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Indledning.

De Jernbanearbejder, det kan tilfalde Pionertropperne at
udfere i Felten, vil navnlig veere:

Odeleggelse af Jernbanelinier og Stationer, som man
vil hindre Fjenden i at benytte.

Istandswettelse af vdelagte Jernbanelinier og Stationer.

Udvidelse af bestaaende Jernbanestationers Spor-
anleg.

Anleg af Omlgbsspor paa passende Steder af den
frie Bane.

Tilvejebringelse af Forbindelsesspor mellem eksi-
sterende Banelinier.

I Fewestningskrigen vil der endvidere kunne forefalde
serlige Opgaver, saasom at vedligeholde Spor, der er udsatte
for Beskydning, eller at tilvejebringe nye Sporanleg for at
lette Transporter af Materiel og Ammunition.

Under saadanne Forhold kan det ogsaa komme til at
paahvile Pionertropperne at deltage i eller helt at overtage
Togenes Drift.



I. Jernbanekonstruktioner.

Almindelig Beskrivelse.



A. Underbygningen eller Banelegemet.

1. Ved en Jernbane skelner man mellem Underbyg-
ningen og Overbygningen.

Ved Underbygningen eller Banelegemet forstaas den
Reekke af Afgravninger og Paafyldninger (Dezmninger), der
udkreves for at tilvejebringe den jeevne og i Lengderetningen
vandrette eller svagt hwldende Jordflade, Planum, paa
hvilken Overbygningen anbringes.

Fig. 1 viser et Lengdesnit gennem et Banelegeme i
bolgeformet Terrain. Demningerne, der gennemskweres af

Snittet, er skraverede, Afgravningerne (Jernbanegennemskse-
Fig. 1.

ringerne), mod hvis Sider der ses hen, staar blanke, Over-
fladen af det faste Jordsmon i Afgravningerne og under Dem-
ningerne er flammet.

Fig. 2 viser et Tversnit gennem en enkeltsporet Banes
Banelegeme. Den venstre Halvdel viser Tversnittet, som
det fremtreeder i en Demning, den hgjre, som det fremtraeder
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Underbygningen.

i en Udgravning. Skraaningerne gives An-
leeg ¥/, eller, som det ofte udtrykkes, Fald 1:1'/,.

Tegningen viser tillige Tveersnittet af
Banens Overbygning. Dette Tversnit er i
Hovedsagen ens overalt, saa at Skinneover-
fladen faar samme Fald eller Stigning i Leengde-
retningen som Planum.

2. Naar en Banelinie skal anlegges,
geelder det at veelge dens Beliggenhed i Ter-
rainet, Planums Hgjdebeliggenhed og de en-
kelte Streekningers Heeldning saaledes, at Jord-

-:;T arbejdet bliver saa lille og saa bekvemt som

’:’ ; : | muligt. :
| g Baneliniens Beliggenhed bestemmes ved
BE. 3 i’s Midtliniens Grundrids. Dette sammen-
SSI e a8 settes af rette Linier og Cirkelbuer, der
I g ; tangerer disse. Det geelder at fore Grundridset

saaledes, at Linien bliver kort og dog undgaar
de vwsentligste Hindringer, der findes i Ter-
rainet. Cirkelbuernes, »Kurvernes¢, Radius
gores paa den frie Bane saa stor som muligt
og mindst 300 m.

Naar Liniens Grundrids er bestemt, vil
det Jordarbejde, der maa udfgres i denne,
som Regel blive mindst, naar Planum legges
saaledes, at den Jord, der udgraves i Gennem-
skeringer og Grofter, netop er tilstreekkelig

‘Fs; til Opfyldning af Deemningerne.

Kan dette ikke opnaas, maa manglende

Jord skaffes fra serlige Udgravninger og overfladig Jord af-
lejres i serlige Opfyldninger. Disse kan skaffes tilveje ved
at foroge Bredden henholdsvis af enkelte Gennemskeeringer
eller Deemninger ud over det normale eller ved at anlegge
seerlige Fyldgrave eller Aflejringsdynger udenfor Banelegemet.

Underbygningen. T

3. De Stigningsforhold, man kan give Planum, af-
henger af Banens Art. — Hovedbaner, der skal befares af
svere og hurtigkerende Tog, maa have Stigninger mindre
end 1:200. TFlere af vore Banestreekninger har Stigninger
paa indtil 1:100, men tunge Tog maa da forsynes med 2
Lokomotiver for at overvinde disse Stigninger, i hvert Fald
naar Stigningen har storre Lewengde, saa at den ikke kan over-
vindes ved at lade Toget kere hen mod den med stor Fart.
Ved Feltbaner kan man ved ugunstige Terrainforhold blive
nedt til at anvende endnu stejlere Stigninger, indtil 1:40;
men da Feltbaner ikke kan ventes anlagt saa omhyggeligt,
at hurtig Korsel kan anvendes, maa Togenes Storrelse for-
mindskes i Forhold til Stigningerne.

Den sterkeste Stigning, et Lokomotiv, der kerer alene,
kan overvinde, er 1:7 & 1:10 efter Lokomotivets Konstruktion
og Skinnernes Glathed.

Bliver Skinnerne meget glatte som Fglge af Taage eller
Islag, kan et Lokomotiv ikke trekke, selv paa vandret Bane,
da Drivhjulene i saa Fald glider paa Skinnerne. Man kan
afhjelpe denne Ulempe ved at bestrs Skinnerne med Sand.
Det samme Middel anvendes, naar man skal standse et Tog
ved Bremsning paa glatte Skinner.

Sporstreekninger, paa hvilke Vogne skal opstilles (Stations-
spor), maa om muligt veere vandrette, for at Vognene ikke
for let skal komme i Drift f. Eks. ved Vindens Paavirkning.

Det vil ofte kreeve et betydeligt Jordarbejde at gennem-
fore Planum med Stigninger, der holder sig indenfor de
nevnte Grenser. Om man i Felten kan udfere et
snsket Jernbaneanleg afhenger derfor af, om der
haves Tid og Krefter nok til Fremstilling af Bane-
legemet.



B. Overbygningen.

a. Den frie Bane.

4. Overbygningen bestaar af Sporlegemet og det
Gruslag, Ballasten, hvori Sporlegemet ligger.

5. Sporlegemet.

Sporlegemet kan konstrueres paa forskellig Maade. —
Den ved de danske Statsbaner anvendte Konstruktions-
maade, der ogsaa anvendes ved Privatbanerne (med Und-
tagelse af Tommerup-Assensbanen) ses af Fig. 2. Den samme
Konstruktionsmaade anvendes igvrigt ved det overvejende
Antal af Europas Baner.

Sporlegemet bestaar af 2 Skinnestreenge, der hviler paa
Tveersveller af Tree.

Hver Skinnestreeng dannes af en Reaekke af Skinner,
der samles indbyrdes ved paaboltede Lasker. Skinnernes
Samlingssteder, Skinnestgdene, ligger lige over for hin-
anden i de to Streenge.

Skinnestreengene er sommede til Svellerne med sveere
Skinnesgm. Mellem Skinnerne og Svellerne kan veere ind-
skudt Underlagsplader af Jern.

Svellerne skal dels beere Skinnerne, dels sikre, at
Skinnestreengene forbliver i den rette indbyrdes Afstand

Skinner. 9

(Sporvidden). Svellerne leegges med en Afstand af O 4a1lm
fra Midte til Midte. Fordelingen kan vere saaledes, at der
anbringes en Svelle under Skinnestodene, medens Resten
fordeles mellem disse. Sporlegemet siges da at have faste
Sted, Fig. 3.

Fig. 3.

Som Regel anbringes der dog ingen Svelle under selve
Stodet, men derimod en Svelle under hver af Skinneenderne,
rykkede saa teet hen mod Stedet som andre Hensyn (Brugen
af Redskaber ved Svellens Understopning m. m.) tillader.
Sporlegemet siges da at have svevende Sted, Fig. 4.

6. Skinnerne.

Skinnerne valses af Staal.

Tversnittet — det saakaldte Vignoles-Tversnit —
ses af Fig. 5. Skinnerne har et sveert Hoved paa hvilket
Korselen foregaar. Figuren viser, Fig. 5.

hvorledes Hjulet hviler med sin svagt
kegleformede Lgbeflade paa Skinne-
hovedets Overside. Den fra Legbe-
fladen fremspringende Hjulflange eller
Styrekrans vender ind mod Sporets
Midte.

Skinnehovedet er ved en hgj
smal Skinnekrop forbundet med
den brede Skinnefod.

De paa de forskellige Baner an-
vendie Skinner er af forskellig Styrke. De bensevnes efter
deres Vgt pr. Ib. Meter som angivet i omstaaende Tabel.



10 Sveller.

5 Hovedets Fodens
kg pr. m. | Hojde. Bredde. | Bredde.

45 140 mm | 71 mm | 126 mm
87 {488t »e 361 115 »
82 | 118 » b7 » 102 »
22,1 9 » 61 » 89 »
AT 4 82 0 4L ™0 76 >

Skinnernes Langde varierer mellem 6 og 15 m. — For
hver Banestreekning er fastslaaet en normal Leengde; men
foruden Skinner af denne Lengde anvendes der et mindre
Antal, hvis Lengde er nogle cm kortere end den normale (se
Pkt. 15), samt nogle, hvis Lengde er et Antal Svelleafstande
kortere end de normale. — Ved Tilpasninger kan anvendes
kortere Skinnestykker, der dog mindst skal hvile paa 4 Svel-
ler og altsaa mindst maa veere 3,,—4 m lange.

Ved hver Ende af Skinnen er boret 2 eller 3 Huller
gennem Skinnekroppen for Laskeboltene. Hullernes Diameter
er en Del storre end Boltenes, jfr. Pkt. 10 og Fig. 7—9.

7. Svellerne.

Svellerne har rektangulert Tveersnit. Materialet er sed-
vanligvis Fyr.

Da Svellerne ligger i Jord, er de meget udsatte for at
raadne. Der anvendes derfor udsegt Tree, som desuden im-
preegneres med en antiseptisk Veedske.

Svellernes Dimensioner er for Hovedbanernes Vedkom-
mende: Leengde 2,, 4 2,, m, Hojde 0;, m, Bredde 0, & 0y,
m. Vegten af uimpregnerede Sveller er ca. 60 kg, efter
Impraegnering ca. 85 kg, pr. Styk.

Paa Baner med lettere Maskiner og ringere Trafik an-
vendes Sveller af samme Leéengde men af mindre Tversnits-
areal ned til 0,,, ><0,,, m.

Forbindelsesdele. 11

Ved Feltbaner er Impreegneringen af Svellerne uden Be-
tydning, og der kan benyttes Tre af ringere Kvalitet, da
Sporet kun skal anvendes i en begrenset Tid.

Undertiden forsynes Svellerne paa Overfladen med to

skraa Indsnit, bestemte til at optage Skinnefoden (Fig. 6).
Skinnekroppen faar da en . 6.
Heldning paa c. '/,, indad og
derved en fastere Stilling mod
Sidetrykket fra Hjulflangerne,
ligesom de kegleformede Lobe-
fladers Slid paa Skinnehovedet
fordeles mere symmetrisk.

8. Forbindelsesdelene.

Skinnerne samles i Stod-

punkterne ved Lasker og
Bolte. I hvert Stgd anven-
des to Lasker, en paa den
indvendige og en paa den udvendige Side af Skinnen.

Af Lasker anvendes hos os fglgende 3 Typer.

Fladlasker. Denne Art Lasker er fremstillet i Fig. 7,
der viser et fast Sted med Anvendelse af Underlagsplade.
Af Tversnittet ses, hvorledes Laskens Anlegsflader passer til
de skraa Anlegsflader paa Skinnens Hoved og Fod. Figuren

Fig. 7.
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viser endvidere, at Laskerne gores saa lange, at der bliver
Plads til Anbringelse og Fastskruning af 4 Bolte. Boltens
Hoved er swmdvanlig halvkugleformet, Stilken umiddelbart
under Hovedet er ofte firkantet og passer i det i Lasken ud-



12 Forbindelsesdele.

stemplede Hul. Motrikken kan da skrues til, uden at Bolten
derved drejer sig.
Vinkellasker. Ved svevende Stod anvendes den i

Fig. 8.

ijo e o oq_j
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Fig. 8 viste steerkere Art af Lasker. Den har Form som en
Fladlaske, til hvilken der forneden er fgjet en vandret Flig.
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Forbindelsesdele. 13

Lengden af Lasken geres saa stor, at den naar ind paa hegge
Stedsvellerne. Fligene har Huller til Skinnesgmmene.
Vinkellasker med lodret Flig. Ved de 37 kg og 45
kg Skinner anvendes en endnu sterkere Laske, der ses af
Fig. 9. Den har Form som en Vinkellaske, der paa Stykket
mellem Stodsvellerne er forsynet med en lodretstaaende Flig.
Underlagsplader. Mellem Skinner og Sveller kan ind-
skydes Underlagsplader af Staal, Fig. 10. Fig. 10.
De er forsynede med en skraa Anlegs- T
flade for Skinnefoden (jfr. Pkt. 7) og
en Kant, mod hvilken Skinnefodens ydre
Kant ligger an. I Pladen findes Huller,
gennem hvilke Skinnespmmene kan dri- (=)
ves ned. Figurens Maal vedrerer den 32
kg Overbygning.

Skinnesom. Skinnerne fastgores til o

Svellerne med Skinnesgm (Skinnespiger), L
Fig. 11. Stilken har firkantet Tveersnit. = 778mm™ =*
Hovedet er fortil forsynet med et Nab, der skal gribe over
Skinnefodens Kant, bagtil med to Labber eller Orer, der
Fig. 11. benyttes som Anleg for Fligene af
ffabn ) et Koben, naar Sgmmet skal treekkes
op. Sgmmet har en lige Alg, der over-
skeerer Trefibrene, naar Sommet drives
ned i Svellen. Derved formindskes
Faren for, at Svellen skal spalte.
Den enkelte Skinnestreeng semmes til
Svellerne med 2 eller 3 Som i hver Svelle.
I Mellemsvellerne paa lige Bane

o [ |
«==299mm - -

o i S

i den Retning, i hvilken Bygningen af
Sporet skrider frem.

16 164 | anbringes i Reglen 2 Sgm, der forset-

— -5 | tes for hinanden som vist i Fig. 12.
¢ : Det indvendige Sgm anbringes forrest
L)
|

W 5 s g



14 Ballast.

I Stedsvellerne — og i Kurver tillige i Mellemsvellerne
— anbringes 3 Sgm, der forsmttes som vist i Fig. 13, idet
der altid anbringes 2 Sgom ind mod Spormidten, 1 udenfor
Sporet. Faste Sted semmes som vist i Fig. 14.

Anvendes Underlagsplader,
er Sgmmenes Antal og Plads
l: bestemt ved de i Pladerne
anbragte Sgmhuller.

9. Ballasten.

Som Materiale anvendes
groft Grus eller Skeerver.
: : :] Ballastlaget hviler paa Pla-
num og optager i sin gvre
Del Sporlegemet som vist
Fig. 2.

Ballastens Opgave er at
fordele Trykket fra Svellerne
C 3 i —J til den bledere Jord paa Pla-
num, saa at Sporlegemet ikke
efterhaanden synker under
Togenes Tryk. — Desuden skal Ballasten skaffe Svellerne et
godt vandledende og derfor hurtigt tort Underlag. Et saadant
Underlag vil nemlig ikke som den almindelige Jord loftes i
Frost paa Grund af Vandets Udvidelse ved Frysning. Svel-
lerne vil tillige angribes mindre af Raad og derfor vare
leengere i tor Ballast end i fugtig Jord. Endelig virker den
steerke Gnidning mellem Svellerne og Ballastmaterialet i For-
bindelse med Vagten af den Ballast, der ligger ud for Svelle-
enderne, til at holde Sporet paa Plads, uanset de betydelige
Sidepaavirkninger, som hurtigkerende Togs Slingring i Sporet
fremkalder.

Fig. 12,

L

= Fig. 18.

Fig. 14.

;|-
i

Ved Feltbaner, hvor Kerehastigheden er ringe, og mindre
Uregelmeessigheder i Sporet derfor kan taales, kan Anven-
~ delsen af Ballast indskrzenkes til et mindre Lag, der navnlig

Temperaturspillerum. 15

anvendes til Understopning af Svellerne. I Nodsfald kan
man helt undvere Ballasten, men maa da under ugunstige
Forhold, navnlig naar Planum er leret og bledt, foroge Svel-
lernes Antal.

10. Temperaturspillerum.

Da de enkelte Skinner udvider sig og altsaa bliver leengere,
naar Temperaturen stiger, og omvendt trekker sig sammen,
naar Temperaturen synker, maa man ved Anbringelsen af
Skinnerne i Sporet tage Hensyn til den gjeblikkelige Tempe-
ratur ved at leegge dem saa langt fra hinanden i Stedene, at
de forst kunne rore hinanden ved den hgjeste foreckommende
Temperatur.

Dette opnaas ved at anbringe et Temperaturblik, Pkt. 40,
af en til den ojeblikkelige Temperatur svarende Tykkelse
mellem Skinnerne, medens Leegningen foregaar.

Mellemrummet mellem Skinneenderne kaldes Temperatur-
spillerummet; dets Sterrelse ved forskellige Temperaturer og
Skinnelengder ses af nedenstaaende Tabel:

Temperaturspillerum i mm for Skinnelengder af:

Temperatur

Reavmur. | ¢ m | 65m | 7,0m | 75;m l 9, m Iw,om 15,, m
+ 12 5 6 6 7 9 10 14
= 8 5 5 6 6 8 9 ‘ 13
4 |5 5] stiT Y
+ 8 4 4 4 5 6 7 a1
+ 12 3 4 4 5 5 6 10
+ 16 3 3 3 4 5 5 9
+ 24 2 2 2 3 3 4 7

Det er at Hensyn til Skinnernes Bevaegelser ved Tempe-
raturforandringer, at Boltehullerne i Skinnekroppen gives
storre Diameter end Boltene.



16 Sporvidde.

11. Sporvidden.

Ved Sporvidden forstaas Afstanden mellem Indersiderne
af Hovederne paa Sporets to Skinnestrsenge.

Sporvidden paa lige Bane er her i Landet, som i de til-
greensende Lande, 1435 mm (normal Sporvidde).

Kun enkelte Privatbaner anvender mindre Sporvidde
(oftest 1 m).

I skarpe Kurver (Radius mindre end 500 m) lsegges Sporet
dog med en lidt sterre Sporvidde end den normale, fordi
Vognenes Bevaegelse gennem Kurven derved bliver lettere
(Sporudvidelse).

Sporudvidelsen beregnes efter Formlen:

__ (1000 — R)?

A% 30000,
hvor u er Sporudvidelsen i mm og R Radius i m. Derved
fremkommer fglgende Tabel:

Kurveradius i m. ] Sporudvidelse i mm.

500 l 8
400 ! 12
300 16
200 | 21
180 | 22
150 | 24
100 | 27

Absolut Maksimum for Sporudvidelse er 30 mm. Spor-
udvidelsen gives ved at rykke den indre Skinnestreng ind
mod Kurvecentret.

12. Overhejde i Kurver.

Paa lige Bane legges begge Skinnestrzenges Overkanter
i samme Hgjde. I Kurver lwegges den ydre Skinnestreng

Overhajde. 17

noget hojere end den indre for at modvirke det vandrette
Tryk, som Vognene, naar de passerer Kurven i Fart, udover

el
paa den ydre Skinne.

Den ydre Skinnestreengs Overhgjde beregnes efter
Formlen:

v
e B

hvor h er Overhgjden i m, V den storste tilladte Keorehastig-
hed i Kurven udtrykt i km i Timen og R Kurveradius ud-
trykt i m. . s .

For Feltbaner kan V ikke swttes hojere end 30 km i
Timen. Efter denne Verdi er de i nedenstaaende Tabel an-
givne Overhgjder beregnede:

Den ydre Skinne-
Kurveradius i m. |streengs Overhgjde
i mm,

2000 7
1500 10
1400 11
1300 12
1200 13
1100 14
1000 15
900 17
800 19
(1 21
600 25
500 30
400 40
300 50
200 %

~



18 Kurveskinner.

I Sporskiftekurver anvendes ikke Overhgjde, se Pkt. 24.

13. Overgangen mellem lige Spor og Kurve.

Overgangen mellem det lige Spor og Kurvesporet med
dets Overhgjde og Sporudvidelse ordnes saaledes, at man i
Tangeringspunktet mellem Kurven og det lige Spor giver halv
Overhgjde og halv Sporudvidelse.

Overgangen fra den normalt liggende Skinne i det lige
Spor til den forbgjede Yderskinne i Kurven udferes paa en
saa stor Leengde, at Stigningen af Skinnen bliver hejst 1:200.

Sporudvidelsen, der falder paa Inderskinnen, fordeles paa
en Skinneliengde paa hver Side af Tangeringspunktet.

14. Bejningspil for Skinner i Kurver.

Skinner, der skal indlegges i Kurver, maa bgjes inden
Anbringelsen, i hvert Fald naar Krumningen er nogenlunde
skarp. Fremgangsmaaden ved Krumningen omtales i Pkt.52.
Bojningspilens Storrelse ses af Tabellen Side 19.

Er Pilen mindre end 5 mm, bgjes Skinnerne ikke i For-
vejen, men treekkes ind i den rette Krumning ved Sgmningen
af Sporet.

15. Anvendelse af afkortede Skinner i Kurver.

I Pkt. 5 er omtalt, at Skinnestedene i de to Streenge skal
ligge lige overfor hinanden.

Paa lige Streekninger opnaas dette ved at anvende lige
lange Skinner og om forngdent udjevne de smaa Uligheder,
som Skinnerne i Praksis vil fremvise, paa Temperaturspille-
rummene.

I Kurver er den indre Skinnestreeng kortere end den
ydre. — Anvendes-lige lange Skinner, vil Stedene i den indre
Streeng efterhaanden rykke frem foran Stedene i den ydre.
Man indizegger derfor, naar denne Fremrykning har naaet en
vis Veerdi, en kortere Skinne. Denne ber viere saa meget
kortere, at Stodet efter den seettes saa meget tilbage i For-
hold til Yderskinnens, som det foregaaende Sted var for langt
fremme. Paa de folgende Skinnelengder rykker Inderskin-

Kurveskinner. 19

Kurve- Skinneleengden i m. Pilhgjden i mm.

radien

T b | Bus | 60 | 65 | 7o | s | 80 | 8 | 90| 120
mm mm mm mm mm mm mm mm min mm
100| 81| 88| 46| 63| 61| 70 | 80 | 90 |101 | 180
1507 21 | 25| 80 | 35 | 41 | 47 | 53 | 60 | 67 [120
180 17 | 21| 25| 29 | 84| 39 | 44 | 50 | 56 |100
2000 16 | 19| 22 | 26| 31 | 35| 40| 46 | 51 | 90
225| 14 | 17| 20| 23| 27| 31| 36 | 40 | 45 | 80
20| 12 15| 18| 21| 25| 28| 82| 36 | 41 | 72
275 11| 14| 16| 19| 22| 26 | 29 | 33 | 37| 6
300 10| 18| 15| 17| 20| 23 | 27| 30 | 34 | 60
825 10| 12| 14| 16| 19| 22 ( 26| 29 | 31 | 55
860| 9| 11| 18| 16| 17| 20| & 26 | 29 | 51
3755 8| 10| 12| 14| 16| 19| 21 | 24 | 27 | 48
400( 8 9| 11| 13| 15| 17 20| 22 | 256 | 46
450 7 8| 10 12| 14| 16 | 18| 20 | 23 | 40
500 6 7 9| 10| 12| 14| 16 | 18 | 20 | 36
550 5 6 8| 10| 11| 18| 15| 16 | 18 | 33
600 5 6 7 9| 10| 12| 18| 16| 17 | 80
700 5 6 7 9| 10| 11| 13 | 14 | 26
800 ) 6 6 8 9| 10| 11| 13 | 22
900 5 6 7 8 9 | 10].113] 290
1000 5 6 7 8 91,101 48
1200 8481 718 B up:
1400 5 6 7 71 18
1600 ‘ 5| 6| 6| 11
1800 1 5| 6| 10
2000 ? 5[ 9
2500 ' 7
< | ;

PAd



20 Niveauoverkorsler.

nens Sted da frem, forst til Hojde med Yderskinnens derpaa
frem foran denne, til det atter bliver nedvendigt at indlegge
en afkortet Skinne.

Ved feltmeessig Sporleegning, hvor man ikke kan gore Reg-
ning paa at have passende afkortede Skinner til Raadighed, lader
man Stodene i den indre Skinnestreeng rykke frem uden Hen-
syn til, at Stedene kommer til at ligge skraat for hinanden,
indtil Stodsvellernes Stilling skegnnes at blive for skraa i For-
hold til Midtlinien. Her udjeevner man den hele Forskel ved
en enkelt afkortet Skinne, der tildannes serligt til denne An-
vendelse.

16. Niveauoverkersler.

Hvor en Vejbane skerer over et Spor, maa man for at
undgaa, at de Koretgjer, der ferdes paa Vejen, faar sterke
Stgd ved Korselen over Skinnerne, legge Vejbanen i Hojde
med Skinneoverkanten baade udenfor Sporet og mellem Skin-
nerne. Langs disses Inderside maa der dog holdes en Spor-
rille aaben, saa atJernbanehjulenes Flanger kan passere frit
gennem Vejbanen. Sporrillen skal veere mindst 67 mm bred
og 38 mm dyb. I Kurver foroges Bredden af Sporrillen med
det Maal, der angiver Sporudvidelsen.

Er Vejbanen en Grusvej, sgmmer man indenfor Kore-
skinnerne en Tvangskinne, der sikrer Sporrillens Tilstede-

Fig. 15. veerelse, og fylder der-
paa Rummet mellem
% Tvangskinnerne med
Ballast, Fig. 15.

Ved brolagte eller makadamiserede Veje maa Svellernes
Overflade ligge c. 23 cm under Vejbanen, for at der kan
blive Plads til Anbringelse af Vejbefwstelsen. Skinnerne kan
da ikke sommes direkte paa Svellerne, men maa anbringes
paa »>Stolec af Jern, der fastgores paa Svellerne.

En Overkorsel til forelgbig Brug kan dannes ved at
leegge en Plankebane af Sveller i Sporet. Svellerne legges
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jrevnsides paa tveers af Vejen, altsaa med Lengderetningen
paa langs ad Sporet, og spigres til Sporets Sveller. Tvang-
<kinner kan da undveeres, idet Svellerne sikrer Sporrillens
Tilstedeveerelse.

17. Frirumsprofiler.

Fig. 16,
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For at forhindre, at Tog, der fremfores ad et Jern-
banespor, beskadiger eller selv Fig. 17.
bliver beskadigede af Bygnings- |
veerker eller andre Genstande,
der befinder sig i Neerheden
af Sporet, er det fastsat, at
Rummet over og ved Siden af
Sporet skal veere frit indenfor

den Grense, der angives af >det
frie Profile,

Fig. 16 viser Frirumsprofilet
paa fri Bane og Stationernes
Hovedspor samt det noget sneev-
rere Frirunmsprofil, der er fast-
sat for Depot- og Ladespor paa —--_C Jomsianacioprrnis

4@s0




22 Stationer.

Stationerne. Maalene er angivne i mm. Afstanden mellem
de to Spor paa dobbeltsporet Bane maa vere saa stor, at
Frirumsprofilerne for disse ikke griber ind i hinanden, altsaa
mindst 4 m mellem Spormidterne.

18. Konstruktions- og Ladeprofil.

De Greenser, udenfor hvilke Vognene selv og deres Les
ikke maa naa, bestemmes ved Konstruktionsprofilet og Lade-
profilet, der er fremstillede paa Fig. 17 (se S. 21).

b. Stationsanleg.

19. En Jernbanestation bestaar af en Stationsplads,
de for Driften nodvendige Bygninger og en Adgangsvej,
der swtter Stationen i Forbindelse med det almindelige Vejnet.

Stationspladsen rummer en Gruppe indbyrdes for-
bundne Spor med de til disse knyttede Konstruktioner,
navnlig Perroner for Persontrafikken, Ramper og Kraner
for Godstrafikken. Paa visse Stationer, fordelte med passende
Mellemrum langs Banelinien, kommer hertil Anleg til For-
syning af Lokomotiverne med Kul og Vand. Paa
Hovedstationerne findes desuden Lokomotivremiser,
Verksteder m. m.

20, Stationssporene.

En Stations Sporanleg kan vere formet paa forskellig
Maade. Sporenes Antal afhenger af Stationens Betydning,
deres Leengde af Sterrelsen af de Tog, der skal befare Banen,
og deres indbyrdes Beliggenhed af de lokale Forhold. I
Hovedsagen bestaar Sporanleget dog af et (paa dobbeltsporet

Fig. 18.
s
Bt e b e
[ ————— \
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Bane to) Hovedspor, der tjener den gennemgaaende Trafik,
og af et eller flere Sidespor, der lgber parallelt med Hoved-
sporet og er forbundne med dette ved begge Ender af Sta-
tionen. Et saadant System er vist i Fig. 18, hvor Linierne
betegner Sporenes Midtlinier. Systemet kan suppleres med
forskellige andre Spor til swmrlige Anvendelser. Et
saadant (Rampespor med Drejeskive) er antydet ved den ene
Ende af Stationen. Desuden kan der findes Forbindelser
mellem Sporene paa forskellige Steder af Stationspladsen.
— Paa det lengste Sidespor kan et Tog feres ind, naar det
paa Stationen skal krydse eller passeres (overhales) af et Tog,
der skal benytte Hovedsporet. De andre Sidespor benyttes
til Opstilling af Vogne, der losses og lades, til Depotspor
for Vogne, der staar i Beredskab, samt som Rangerspor ved
Opstilling af Tog o.l

Alle Sporene maa, som nzvnt, veere forbundne indbyrdes,
og som Regel maa Forbindelsen veere saaledes, at hele Tog
kan fores fra det ene Spor til det andet. Forbindelsen iveerk-
seettes da ved Skraaspor med Sporskifter.

Mindre vigtige Spor, navnlig Depot- og Leessespor, kan
forbindes indbyrdes og med de gvrige Spor ved Dreje-
skiver, der kun tillader Overforelse af en enkelt Vogn ad
Gangen, men som til Gengeld tager mindre Plads.

21. Sporskifter,

Ved et Sporskifte forstaas den Sporkonstruktion, ved
hvilken et Spor forgrenes til to andre. Denne Forgrening
kan ske paa forskellig Maade. Den simpleste Form er den,
ved hvilken man fra et lige Hovedspor forer et Sidespor ud
til hgjre eller venstre. Denne Form for Sporskiftet er frem-
stillet i Fig. 19. Det lige Hovedspor fores videre ud over
Forgreningspunktet ved A, medens Sidesporet fores ud efter
en Cirkelbue, Sporskiftekurven, hvis Midtlinie tangerer
det lige Spors Midtlinie, og som standser i Hojde med Punkt
B, der ligger mindst 1 m for det Punkt C, hvor de to
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Fig. 19. mellemste Skinnestrenge skee-
rer hinanden. Fra B fores Side-
sporet retliniet over Skeeringen til
Punkt D, hvorfra det ved en ny
Kurve kan fgres ud i den Retning,
man gnsker. — Sporskiftekurvens
Radius maa veere 180 m eller der-
over, naar Sporskiftet skal kunne
befares af hele Tog.

De seerlige Konstruktioner ved
Sporskiftet findes ved Punkt C —
Skinnekrydsningen — og ved A
— Tungerne — eller »Sporskiftet:
i snevrere Forstand.

22, Skinnekrydsningenmaa

L

LEEL TR

formes saaledes, at der bliver den
forngdne Plads for Hjulflangernes
Lob. Fig. 20 viser, hvorledes dette
udferes. De to fra D mod C lgbende
Skinnestykker forenes til en Spids,
Hjertestykket. Dette kan enten
dannes af Skinner, der afhovles
og sammennittes, eller bestaa af et
seerligt Formstykke af Stobestaal.
De to fra B mod Skeeringspunktet
forende Skinnestykker bgjes ud til

T

3 Py g, o
-
=

A ——ot—]

1T

Siden kort foran Spidsen af Hjerte-

stykket og fores videre et Stykke
langs dette, saaledes at de danner
Tvangskinner i Sporrillebreddens Af-
stand. Disse ombgjede Skinner benzvnes Vingeskinner.
Hjertestykket og Vingeskinnerne samles sedvanlig paa en
Jernplade. Undertiden udfores hele Sporkrydsningen som et
enkelt Stgbestykke af Staal.
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Krydsningerne benzvnes efter den Vinkel, de to hin-
anden skeerende Skinnestreenge danner indbyrdes, og Vinkelen
angives atter ved >Hwldningsforholdete. I Fig. 20 er
angivet 2 punkterede Linier parallele med Hjertestykkets
Skinner. Hgldningsforholdet er %‘ De hos os almindelig an-
vendte Heldningsforhold er 1:12, 1:10, 1:9 og 1:6,,.

Da begge de skeerende Skinne- Fig. 20.
streenge afbrydes foran Hjertespid- v
sen, geelder det at hindre, at Hjul- '.';;\‘
flangen lgber paa den forkerte Side §
af Spidsen, hvorved Vognen vilde '|
lgbe af Sporet. Man opnaar dette '
dels ved at standse Sporskiftekurven
ved B, Fig. 19, saaledes at begge
Korselsretninger over Sporkryds-
ningen er lige, dels ved at anbringe
de i Fig. 19 ved E og F angivne
Tvangskinner overfor Hjerte-
stykket. Disse sikrer mod, at Vog-
nen ved en tilfeeldig Slingring kom-

W

i

mer for langt til Siden. Tvangskin- == ==
nernes Afstand fra Koreskinnerne re=1 h P é
gkal ved Enderne vere lig Sporrille-

bredden (67 mm), men kan lige

overfor Hjertestykket indskrenkes QQT'* J L ==
til 41 mm. Enderne af Tvangskin- b LA n;

nerne gives en Bgjning ind mod Spor-
midten for at hindre Hjulflangerne fra at stode mod dem.

23, Tungerne. Fra Skinnekrydsningen vil alle 4
Skinnestreenge kunne fores hen mod Sporenes Forgrenings-
punkt, indtil Afstanden mellem de to ved Siden af hinanden
liggende Skinners Hoveder er lig Sporrillebredden (Pkt. G,
Fig. 19).

Fra dette Punkt, d i Fig. 21, fores de to yderste Skinne-
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streenge videre, medens de inderste Skinnestrenge afbrydes
og forleenges ved to tilspidsede Skinnestykker, Tungerne b,
der anbringes drejeligt ved Sammenstedspunktet d med de
faste Mellemskinner, Tungeroden. Deres tilskeerpede Ender,
Tungespidserne, er forbundne med en Jernstang g, hvis
Lewengde er afpasset saaledes, at naar den ene Tunge er pres-
set op mod sin Yderskinne, lader den anden en passende
Fig. 21. Sporrille aaben ved sin

Yderskinne.
Naar Tungerne staar
[ som vist i Fig. 21, vil
en Jernbanevogn, der
[ I korer fra Stamsporet mod
Tungernes Spids, stode
med det forreste venstre
| Hijuls Flange mod den
venstre Tunge og af denne
blive fort over til hojre,
I i medens det hgjre Hjuls

Flange gaar gennem Spor-

l ] rillen til hejre. Vognen

vil altsaa ledes ind paa

Sidesporet til hojre.

h ] Hvis Tungerne fores
over til modsat Side, luk-
kes Sporrillen til hgjre,

| ] | medens der samtidig aab-

nes en Sporrilletil venstre.

Bevaeger Vognen sig da

3 C | mod Sporskiftet som for,
vil den fores ind paa det

-? lige, venstre, Spor.
i

Hvis Tungerne staar
i en Mellemstilling, vil
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der vere en smal Sporrille aaben langs begge Yderskinner.
Hjulflangerne vil i saa Fald paa begge Sider komme udenfor
Tungerne, og Hjulene vil rulle paa Yderskinnerne; men da
disse fjerner sig mere og mere fra hinanden, vil Vognen lobe
af Sporet og falde ned mellem Skinnerne.

Den Mekanisme, ved hvilken Tungerne indstilles, maa
konstrueres saaledes, at den saa vidt muligt forhindrer, at
Tungerne bliver staaende i denne farlige Mellemstilling.

Sporskifteapparatet, Fig. 21, bestaar af en til Tun-
gerne festet Jernstang h, der under Skinnefedderne er fort
ud til Siden, hvor den famstes til den nedre Ende af en Veegt-
stang, Haandstangen, k, der er fastgjort i en Sporskifte-
buk i. Paa Vagtstangen er fastgjort en drejelig Arm med
en tung Kontravegt m, der tvinger Haandstangen og dermed
Tungerne over i Yderstillingerne.

Den Sikkerhed, som opnaas ved Anvendelsen af Kontra-
viegt paa Haandstangen, anses dog ikke for tilstreekkelig for
Togfeerdsel, og et Sporskifte, der ligger i Hovedspor, skal
derfor holdes aflaaset under Togets Passage. Aflaasningen
sker ved, at den til Sideskinnen sluttende Tunge fastholdes
til denne ved en Laasebolt 1, der rager ud gennem et Hul
i Yderskinnen. Gennem et Hul i Laasebolten stikkes en
Kile, der hindres i at falde ud eller borttages ved en
Hengelaas.

Tungernes urokkelige Stilling kan ogsaa sikres ved, at
Treekstangen forbindes med et Sporskiftesignal, og dette kan
paa storre Stationer atter veere sat i Forbindelse med et Cen-
tralapparat, saaledes at Sporskifternes og dermed Signalernes
Indstilling sker fra et Centralsted for en hel Sporgruppe.

Foruden ved ungjagtig Indstilling af Tungerne kan der
foranlediges Ulykkestilfeelde, hvis Sporskiftet kastes om, inden
Vognen eller eventuelt Toget helt har passeret Tungespidsen,
idet de bageste Hjul eller Vogne da vil blive ledede ind paa
det modsatte Spor af de foregaaende.
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Beveeger Vognene sig fra Sporkrydsningen hen mod
Tungerne, vil Uheld ikke let kunne ske, idet Hjulflangerne i
saa Fald selv vil trykke Tungerne i rette Stilling, hvis de staar
ungjagtigt eller urigtigt. Man siger da, at Vognene skeerer
Sporskiftet op. Er det laaset, vil Laasemekanismen blive
sprengt.

Tungerne selv tildannes af serlige Profiljern, Fuldtunge-
skinner, der adskiller sig fra det almindelige Skinneprofil

Fig. 22. ved, at Kroppen og
Hovedet har samme
Tykkelse. Hgjden er
mindre, Fig. 22.

\ \\% Desammenhgrende
NNNANNNNNNAN b

F Yderskinner og Tunger

g samles, som vist paa
Fig. 21, paa en fewlles Langplade e, og de to Langplader sam-
menholdes atter i rvette Afstand ved Hjelp af Forbindelses-
stykker f.

Indersiden af Tungens Hoved kan veere tildannet efter
en ret Linie I Sammenstodspunktet mellem Tungen og den
krumme Mellemskinne skal Tungens Retning veere Tangent
til den krumme Mellemskinnes Retning. Det Punkt, i hvilket
Sporskiftekurvens Midtlinie tangerer det lige Spors Midtlinie,
ligger i saa Fald 1 Tangentleengde foran det Punkt, i hvilket
Tangenten skeerer den faste Yderskinne. :

Den Tunge, der ligger i den krumme Mellemskinne, kan
ogsaa veere formet saaledes, at Partiet nermest Roden er
krummet som Fortsettelse af Mellemskinnen, og kun den ydre
Del af Tungen er da retliniet og Tangent til den krumme
Del, se Fig. 64—67.

Tungen i den lige Mellemskinne gores sedvanlig lige saa
lang som den anden Tunge.

24. Sporskiftetommer. Paa Streekningen fra Tunge-
spidsen til forbi Skinnekrydsningen festes alle 4 Skinne-
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streenge til gennemgaaende Sveller, der fra noget efter Tunge-
roden at regne faar storre Leengde end de almindelige og
benzevnes Sporskiftetommer, se Fig. 64—67. Sporskiftebukken
skal staa udenfor det frie Profil og anbringes derfor paa et
Underlag, der hviler paa Enden af to serlig lange Stykker
Tommer, se Fig 19 og 64—67.

Efter Skinnekrydsningen faar hvert Spor igen sine ser-
lige Sveller.

Svellefordelingen ses eksempelvis Fig. 23.
af Fig. 64—67.

De fxlles Sveller medferer, at der
ikke anvendes Overhgjde i Sporskifte-
kurven. Paa Grund af den ringe Fart,
hvormed Kurven passeres, er Overhgjde
heller ikke ngdvendig.

25. Slzbesporskifter.

Under Feltforhold kan det heende,
at man skal udfere et Sporskifte, men
ikke har det ngdvendige seerlige Spor-
skiftemateriel (Tunger og Skinnekryds-
ning m. m.) til Raadighed. Man kan
da hjelpe sig alene med almindelige
Skinner og Sveller, som nedenfor be-
skrevet.

26. Haves ingen Tunger, fores
alle 4 Skinnestreenge fra Krydsningen
hen til det Punkt, hvor der kun er Spor-

rillebreddens Afstand mellem deres .._.a_- (
Hoveder, Punkt G Fig. 23. Her af- [! ;
brydes alle 4 Skinnestreenge. Stam- [ :'
sporet afbrydes i et Punkt A, der ligger | 3
6—9 m foran Punkt G, og Forbindelsen T

tilvejebringes som antydet Fig. 23 og 24
ved to Slebeskinner,d. v.s. alminde-
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lige lige Skinner, der fmstes til Stamsporet ved Hjelp “af
flade Lasker med 3 Huller anbragte saaledes, at kun 1 Bolt
griber gennem Slebeskinnen, medens de 2 andre gaar gennem
den faste Skinne. Mgtrikkerne skrues ikke helt fast til; der-
ved bliver det muligt at dreje Slebeskinnen om Forbindelses-

Fig 24, punktet med det lige
Spor.

l_l Sleebeskinnerne
forbindes indbyrdes
omtrent for hver 1b.

:-, m med enJernstang,

b der sikrer deresrette

=~ |__=_‘ : 1 ___[4°| indbyrdes Afstand,
n: > ? % oT°) jdet der paa begge

Sider af Skinnekrop-
pen er anbragt en Motrik. Hul-
E E = Elerne i Skinnekroppen gores rigelig
store, og Motrikkerne treekkes ikke
for fast til; Fig. 24.

. 3 Slebeskinnerne hviler paa Svel-
ler, der for at lette Skinnernes Be-
E - - g veegelse beslaas med Jern f. Eks, flade

Lasker. Skinnernes Vandring kan
begrenses ved Stotteklodser og Skin-
E = = E nesgm anbragte udenfor Sporet og ved
Skinnesem alene indvendig i Sporet.

Begge Ender af Sleebeskinnerne
hviler paa Sveller. Skinnerne kan
beveges ved en almindelig Treekbuk
| i eller bakses med Baksebomme. De
| kan fastholdes i Stilling og stottes
[: [ _’ under Togets Passage ved at ind-
drive Kiler mellem Stgtteklodserne
og Slebeskinnen. Det er heldigt at
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anvende en Kile baade ved den yderste Stotteklods og ved
Sleebeskinnens Midte.

Haves ingen Skinnekrydsning, fores de 2 Mellem-
skinner fra Sleebeskinnerne frem mod Krydsningspunktet, til
der kun er en Sporrillebredde mellem deres Hoveder, Punkt
C Fig. 23. Her afbrydes begge Skinnestreengene paa en
Leéengde af 6—9 m, og Forbindelsen dannes ved en Slabe-
krydsning, Fig. 23 og 25.

Denne samles af 2 Skinner, der feestes til de afbrudte
Skinner efter Krydsningen paa samme Maade som Slebe-
skinnerne. De mod Krydsningen vendende Skinneender samles
saa teet, at Skinnefodderne steder sammen, og begge Skinner
forenes igvrigt ved Bolte med Mptrikker, der sikrer den rette
Afstand. Alle Boltehuller maa veere saa rigelige, at Systemets
Forskydelighed bevares. Slebekrydsningen hviler paa Sveller
beslaaede med Jern og beveeges ved en Traekbuk eller bakses
paa lignende Maade som Sl®beskinnerne. Skinnernes Van-
dring begreenses ved Skinnesgm.

Om det samlede Sporskiftes Form bemerkes, at Mellem-
skinnen kan veere krum lige fra Sleebeskinnen til Sleebekryds-
ningen, da der ikke findes nogen Afbrydelse af Skinnestran-
gene svarende til den, som den almindelige Sporkrydsning
udviser. Fordringen om et mindst 1 m langt lige
Stykke for Hjertespidsen (se Pkt. 21) falder altsaa
her bort.

Da Mellemskinnerne imidlertid er afbrudte baade ved
Sleebeskinnerne og ved Slebekrydsningen, maa man sikre
deres Stilling meget omhyggeligt, for at de ikke under Togets
Passage skal forskydes paa langs (Skinnevandring), hvorved
Sleebeskinnerne og Krydsningen kunde komme i Bekneb og
deres Indstilling umuliggores. I det Ojemed fwester man

Skinnerne til Svellerne med seerligt Henblik paa at hindre
denne Forskydning, idet man om forngdent anbringer enkelte
Indhak i Skinnefoden lige over Svellerne og slaar Sgmmene
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ned i disse. Dernzest maa Svellerne indlejres i et godt Lag
Ballast.

27. Slebesporskiftet er brugeligt ved forsigtig Korsel. Dets
Hovedmangel er, at Toget, hvis Sleebeskinnerne er urigtigt
eller ungjagtigt indstillede, vil lgbe af Sporet, baade naar det
kommer i Retning mod Krydsningen og fra denne. Desuden
skal Sleebeskinnerne og Sleebekrydsningen veere indstillede til
samme Spor. Er Slebekrydsningen urigtigt stillet, vil den
bevirke Sporaflebning, naar Toget kommer fra Sleebeskinnerne,
hvorimod den mulig kan trykkes i rette Stilling, naar Toget
kommer den modsatte Vej.

28. Sarlige Former af Sporskifter.

Ved bestaaende Jernbaneanleg, hvor
altsaa alene Tungesporskifter kommer til
Anvendelse, vil man kunne finde forskellige
seerlige Former af disse bragt til Anvendelse, /

Fig. 26.

hvor Sporets Krumning, Pladsforhold o. 1.
ikke tillader Anvendelsen af den almindelige J
simple Form for Sporskiftet.

Sporskifter i krumme Stamspor.
Formen af disse fremgaar af Fig 26 og Fig.
27, der viser, hvorledes man afviger indad
i en Kurve ved at give Sidesporet en endnu
mindre Krumningsradius, og hvorledes man
kan afvige udad fra Kurven ved at give
Sidesporet en Krumning til modsat Side af
Hovedsporet. I Princippet afviger disse
Former ikke fra Sporskifterne i et retliniet
Spor.

Samling af flere Sporskifter. Naar
man fra et Stamspor skal fere Sidespor til
begge Sider, kan dette udfores ved forst at
indleegge et Sporskifte, der afviger til den
ene Side, og bag dettes Hjertestykke at an-
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Fig. 27. bringe Tungerne for et Sporskifte, der af-
viger til modsat Side. Ofte vil der dog her-
ved medgaa for stor Plads. Man kan da
anbringe Sporskifterne som forsatte S por-
skifter, Fig. 28, idet man leegger det andet
Sporskiftes Tunger saa tet som muligt bag
Tungerne i det forste. Skal der spares endnu
mere paa Pladsen, udferes Konstruktionen

Fig. 28. Fig. 29,

RERE

som et Dobbelt-
sporskifte, Fig. 29,
hvor alle 4 Tunger
er anbragte jeevn-
sides.

29. Sporkryds-
ninger.

Hvor to af hin-
anden uafhengige
Spor skeerer hinan-
den, opstaar en
Sporkrydsning.

Er den Vinkel,
under hvilken Spo-
rene skeerer hinan-
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den, spids, formes Krydsningen som vist Fig. 30. Den inde-
holder ialt 4 Skinnekrydsninger. De to yderste svarer ganske
til de Skinnekrydsninger, der anvendes ved Sporskifter, og
konstrueres som dem. Ved de to midterste Skeringer er
Vinkelen mellem Kore- Fig. 30.

skinnerne stump. Kneek- \/

ket i Koreskinnerne dan- b ! gilh

nes derfor ved at bgje >//\\<
s

Skinnen, medens Vinge-

skinnerne, der stoder un- 3,
der spids - Vinkel til de
afbrudte Kporeskinner, nittes til disse. — Inden for de af-

brudte Kgreskinner leegges Tvangskinner, der sikrer, at Hjul-

flangerne paa den modsatte Skinnestreeng ikke kommer paa

fejl Side af den af Kore- og Vingeskinne dannede Spids.

Disse Skeeringer, der bensvnes dobbelte Skinnekryds-

ninger, faar derved nogen Lighed med to enkelte Skinne-

krydsninger, der vender Spidsen mod hinanden. Forskellen
er, at Spidsen dannes af en Kore- og en Vingeskinne.

Svellerne lmgges som gennemgaaende Sveller under alle

4 Skinnestreenge og holdes vinkelrette paa Linien mellem de

enkelte Skinnekrydsninger. Efter disse faar hvert Spor sine

seerlige Sveller.

Fig. 31. Er den Vinkel, Sporene

danner, ret eller ner ved at

I j veere ret, formes Sporkryds-

[_I r _\{T ningen som vist Fig.31. Tvang-

F skinnerne danner en sammen-

hengende Ramme. Det ene

Spors Sveller fores igennem

og anbringes saaledes, at to
_/U— af dem danner Langsvelle
:] under hver af det andet Spors
2 Skinnestreenge.
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30. Krydsningssporskifter. (Engelske Sporskifter.)

Naar 2 Spor krydser hinanden under tilstreekkelig spids
Vinkel, kan man indrette Forbindelsen mellem Sporene saa-
ledes, at man ikke alene kan kore tveers over Krydsningen,
men ogsaa skifte fra det ene Spor over paa det andet.

For at opnaa dette indleegges mellem Sporene 2 Spor-
skiftekurver med Tunger i begge Ender, Fig. 32.

Fig. 82.
\
—_—
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De enkelte Skinnekrydsninger indgaar da tillige som
Hjertestykker i Sporskifterne.

Tungerne kan betjenes paa en Gang fra en Sporskifte-
buk og staar da alle enten til Krydsning eller Sporskiftning.

Udelades den ene af Sporskiftekurverne faas et saa-
kaldet >halvt engelsk Sporskiftec.

31. Sporvifter.

Ved et Sporskifte kan et Spor forgrenes til to. — Naar
man skal forgrene et Spor til en Reakke Parallelspor, som an-
tydet Fig. 18, udferes dette ved i Hovedsporet at indlwegge
et Sporskifte og fortsmtte Sidesporet som et Skraaspor, i
hvilket man atter indlegger forskellige Sporskifter, fra hvilke
de ovrige Parallelspor udgaar. Skraasporet fores tilsidst ved
en Kurve ind i den samme Retning som de andre Spor og
danner det yderste Parallelspor.

Dette Sporsystem kaldes en Sporvifte.
leegges paa forskellig Maade.

I Fig. 33 er vist en lige Sporvifte. Sporene er i Fi-
guren gengivne ved en enkelt Linie, der betegner Midtlinien,
og Sporskifterne ved en swrlig Signatur, der angiver Midt-

Det kan an-
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linien af det lige Spor og Retningen af Sidesporets Midtlinie
ved Sporkrydsningen, jfr. Fig. 64—67, hvor de tilsvarende
Linier er angivne med Punkt- og Streg-Linier. I Hovedsporet
er indlagt et venstre Sporskifte og i Skraasporet derefter 2
hejre Sporskifter, hvis Sidespor bliver parallele med Stam-
sporet, naar Hjertestykkerne har samme Heldning. Afstan-
den mellem Parallelsporene maa gy 33 Fig. 34.
mindst veere 4 m (regnet fra Midte
til Midte), og for at kunne ferdes
mellem Sporene forgges Afstan-
den ofte til 4,, m. Derved be-
stemmes Sporskifternes Plads. —
Den lige Sporvifte er simpel at
anlegge men kraever megen Plads,
saa at de ydre Parallelspor bliver
korte i Forhold til de indre.

I Fig. 34 er vist en for-
kortet Sporvifte. I Hoved-
sporet er indlagt et venstre Spor-
skifte. I Forlengelse af dettes
Sidespor legges umiddelbart bag
Skinnekrydsningen endnu et
venstre Sporskifte. Skraasporet
faar derved storre Heldning mod
Hovedsporet. I Skraasporet ind-

liegges igvrigt hejre Sporskifter.
Alle Sporskifterne folger umid-
delbart efter hinanden, og alle
Parallelsporene maa begynde med
en Kurve for at fores ind i den
rigtige Retning.

32. Forbindelsesspor mel-
lem Parallelspor.

To Parallelspor kan for-
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bindes ved et Skraaspor. I hvert af Parallelsporene indlegges
et Sporskifte, der placeres saaledes, at Sidesporene falder i
Forlengelse af hinanden, Fig. 35.

Fig. 85.

J

Et System af Parallelspor kan forbindes med et en-
kelt Skraaspor, der ved engelske Sporskifter forbindes med
hvert af Parallelsporene.

33. Drejeskiver og Sportrekanter.

Der haves sveere Drejeskiver, som kan anvendes baade

Fig. 3s. til Lokomotiver og Vogne, og

e lettere, som alene kan anvendes
NSl til Vogne. — Lokomotiv-
drejeskiver findes paa Bane-

streekningernes Endestationer

) og saadanne Hovedstationer,

der er Udgangspunkter for Tog.
Vogndrejeskiver findes paa
alle storre Stationer.

Drejeskivernes Konstruk-
tion beskrives ikke her, da de
ikke ladersigimprovisere under
Feltforhold. Fig. 36 antyder,
hvorledes Spor paa forskellig
Maade kan forbindes ved Hjelp af Drejeskiver.

Det bemsrkes, at Drejeskiver Fig. 37.
ikke findes indbyggede i Spor, der
befares af Tog.

Hvor Drejeskiver ikke findes,
kan man lgse den Opgave at vende
et Lokomotiv ved Hjelp af en saa-
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kaldet Sportrekant, Fig. 87. Kurvernes Radier maa mindst
veere 180 m, naar Trekanten skal benyttes af svere Loko-
motiver.

34. Frispormarker.

Naar Spor fgres sammen til Sporskifter eller Drejeskiver,
maa Vogne ikke opstilles paa Sporene saa ner ved Forenings-
punktet, at de kommer til at gribe ind i Frirumsprofilet for
de andre Spor. Grensen for Sporets Benyttelse til Opstil-
lingsplads angives ved en Pel, der nedgraves i Jorden i
Spormellemrummet og rager c. 0,,, m op over Ballasten.
Om de forskellige Frirumsprofiler se Pkt. 17 og 18.

35. Stoppebomme.

Hvor et Spor ender blindt, maa man sikre sig mod, at
Vogne lgber af Sporet ved Enden af dette. Paa Stationerne
anvendes swdvanlig faste Stoppebomme, bestaaende af 2
svere Tommerbukke, der bwrer en vandret Bjelke, mod
hvilken Vognenes Buffere stoder. En fastere Hindring, der
er let at improvisere, dannes af en c. 1 m hgj Jordbunke, der
oplegges over Enden af Sporet.

Skal et helt Spor aflukkes fra de pvrige, leegges en sveer
Bjeelke tveers over Sporet. Den kan veere festet ved et Haengsel
til en nedgravet Pzl paa den ene Side og vere forsynet med
et Beslag, der kan fastgores og aflaases med Heengelaas til en
Pzl paa den anden Side af Sporet.

36. Indretninger til Indladning og Losning.

Jernbanevognenes Bund ligger c. 1,,; m over Skinneover-
kanten. Godsvognene er indrettede til at indlade fra Siden,
nogle desuden til at indlade fra Enden.

For at bringe Kreaturer, Heste og Koretgjer op i Jern-
banevogne anvendes faste Ramper dannede af en Jordop-
fyldning, der mod Sporet begrenses af en Mur.

Ramperne er enten Enderamper eller Sideramper, se
Fig. 18. Ved Indladningen benyttes en lgs Bro, der legges
over det Mellemrum, som findes mellem Rampen og Vognen.
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Stationerne har endvidere lette Ramper af Tre, der er
forsynede med Hjul og derfor kan opstilles, hvor de behgves
paa Stationspladsen. De kan ikke anvendes til Koretgjer.

I Ngdsfald kan Ramper bygges af Sveller og Skinner.
Herom, saavel som om det militeere Rampemateriel, henvises
til Jernbanetransportreglementet.

Til Indladning af tunge Genstande har de sterre Stationer
Svingkraner. Bareevnen er sedvanlig 2, 4 eller 6 Tons.

37. Anleg til Lokomotivernes Forsyning med Vand
og Kul.

Statsbanernes sveere Lokomotiver medforer en Forsyning
af Vand paa c. 10m®=10 Tons og en Kulforsyning paa 3,
Tons. Kulforsyningen er rigelig i Forhold til Vandforsyningen.
Vandforbruget kan anslaas til 0, a 0,; Tons pr. kert Kilo-
meter og afhenger af Togveegt, Korehastighed og Vejrforhol-
dene. Den L@engde, der kan kgres uden Fornyelse af Vand-
forsyningen, er derefter 66 a 100 km. Det laveste Tal bliver
den hgjere Greense for Afstanden mellem de Stationer, paa
hvilke Vandforsyning maa kunne finde Sted. Sedvanlig
leegges Vandstationerne langt teettere, for at den ene i Nods-
fald kan erstatte den anden.

Den Tid, der kan afses til Vandforsyning, er 5 a 10 Mi-
nutter for en fuldsteendig Fyldning. Vandforsyningen skal
altsaa preestere 1 4 2m?® Vand i Minuttet. En saa sterk
Vandstrem kan ikke preesteres ved almindelige Pumper, der-
imod nok af Vandveerketl i en By, men dog ikke uden Ulemper
for Nabolaget. Man indretter derfor Vandforsyningen paa
folgende Maade. Der bygges en hgjt liggende Beholder,
for Eks. i et Vandtaarn, og denne forsynes ved jevnt Tillob
fra Vandveerk eller fra seerlige Pumpeapparater. Beholderen
kan tgmmes hurtigt gennem en Rorledning af 15—20 cm
Diameter. Denne Rorledning kan, naar Taarnet ligger ved
Siden af Sporet, indrettes som en Udlegger, der kan fires ned
og da ligger med Mundingen lige over Tenderens Vand-
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beholder. Sedvanlig fores Vandet fra Beholderen gennem
underjordiske Ledninger til »Vandkraner« anbragte i hver
Ende af Stationen ud for det Sted, hvor Lokomotiverne holder.
Fig. 38 viser Indretningen af en saadan Vandkran. Udleg-

Fig. 38.

geren er drejelig og fores efter Benyttelsen ind i Retning
parallel med Sporet.

Lokomotivernes Forsyning med Kul lettes ved at anbringe
et Stillads ved Siden af det Spor, paa hvilket Kulforsyningen
foregaar. Paa Stilladset henstilles Kurve med Kul, der da
hurtigt kan styrtes ned i Tenderens Kulbeholder.

38. Fyrgrave.

For at kunne efterse Lokomotiver og Vogne fra neden
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anbringer man i et Spor paa Stationen en c¢. 1 m dyb Fyr-
grav. Dennes Sider begrenses af Mure, der beerer Skinne-
streengene. Der anbringes Trapper for Enderne, og Bunden
broleegges og forsynes med Aflgb til Kloak. — Ved interimi-
stiske Anleg maa Sidernes Bekledning udferes af Tgmmer.

I1.

Redskaber til Jernbane-
bygning.

U



a. Redskabernes Art og Fordeling.

39. Til Bygning eller Afbrydning af Jernbaner anvendes
dels almindelige Pionerredskaber og Redskaber for Jordarbej-
dere, Trwearbejdere og Smede, dels swrlige Redskaber til Leeg-
ning af Jernbanespor.

Et Feltpionerkompagni kan opstille 2 fuldtallige Arbejds-
styrker til Jernbanearbejde, hver a 8 Befalingsmend og 75
Pionerer.

Redskaberne til:-en saadan Arbejdsstyrke er pakket paa
3 Jernbaneredskabsvogne.

Den forste Vogn indeholder hovedsagelig Redskaber
til Afseetning, Redskaber til Sporets feltmeessige Udlegning
(se Pkt. 66) samt Belysningsmidler og Signalmateriel.

Den anden Vogn indeholder Redskaber til Overbyg-
ningens Feerdiggorelse (se Pkt. 66), Apparater til Bgjning af
og Boring i Skinner samt Redskaber og Materiel til Bygning
af Telefonlinier og Istandsettelse af Telegraflinier.

Den tredie Vogn er Verkstedsvogn og indeholder Red-
skaber for Smede og Trearbejdere samt Telefon- og Telegraf-
materiel.
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b. De enkelte Redskaber.

40. Af de seerlige Redskaber til Jernbanearbejde om-
tales nedenfor folgende.

Kurvespejlet, Fig. 39, bestaar af 2 Spejle, anbragte saa-
ledes i Metalindfatninger, at de kan drejes i Forhold til hin-
Fig. 39. anden om en Akse parallel med Spejl-
A fladerne. Apparatet kan fastgeres paa
T Enden af en 1,; m lang Stok, der er

forsynet med en spids Jerndupsko. An-

| P l vendelsen omtales Pkt. 62.
g Boreskralden med Korner og
wn» 6 Borestaal. Fig. 40.
1 Apparatet benyttes til at udbore
l Boltehuller i Skinnekroppen. Det be-
J’_ staar af Boret og Bgjlen.
—— Boret bestaar af et cylindrisk Bor-
hoved, i hvis Akse der fortil findes en fir-
kantet Udsparing for Borestaalet og bagtil en Skrue, der ender
i en Pinolspids. Paa Borhovedets Omkreds er anbragt en
Skraldemekanisme. — Bgjlen har Hager, der kan fatte om
Skinnefoden, og Anslag, mod hvilke Pinolspidsen kan stotte.
— Ved Brugen afmerkes forst Cen- Fig. 40.
trum af det Hul, som skal bores, med
Korneren, derefter anbringes Bgjlen
paa Skinnefoden, og Boret swttes an
mellem Bgjlen og Skinnekroppen ved
at skrue Pinolspidsen ud.

Boret drejes rundt ved Skralden
og efterspaendes efterhaanden ved at
dreje Pinolen med en Gaffelnggle. Borets Jg maa stadig
holdes smurt med Olie eller Szbevand.

Dornhammeren har et langstrakt Neb. Den benyttes

310 mm —
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til at drive itubreekkede Skinnesgm gennem Svellerne. Nabet
settes paa Spmmet, og der slaas paa Dornhammeren med en
anden Hammer.

Dunkrafte. Foruden en lettere og sveerere Dunkraft af
almindelig Konstruktion anvendes Fig. 41.
den i Fig. 41 viste Dunkraft med <
Sideforskydning. Den er navnlig
bestemt til at seette Vogne, der
er lgbne af Sporet, op paa Skin-
nerne igen.

Knippelen er en c¢. 0,; m
lang tendannet Rundstok. Den
benyttes ved Skinnetransport.
Skinnefoden hviler paa en Flade,
der er nedskaaren midt paa Knippelen.

Koben. Heraf haves 2 Former, korte Koben Fig. 42 og
lange Koben Fig. 43. Begge udfgres af smedeligt Jern med
Flige af haardt Staal. De anvendes til at

— 620mm ——

Fig. 42.

treekke Skinnesgm op med.
@; Det korte Kobens Flige stikkes ind under
k——300mm— Skinnesgmmets Orer, og Sgmmet losnes der-

paa ved et Hammerslag paa Kobenet. Resten af Optraek-
ningen udfgres med det lange Koben.

Fig. 43.

>|
|
A

4350 mm

Det lange Koben anvendes desuden til at bakse Spor-
legemet til Siden, naar det skal rettes i Lengderetning.

Retskeden til Sporlegning bestaar af et 2,, m langt
Bret, hvis smalle Sider er ngjagtigt parallele. Langs en
Kant er Brettet forsynet med en Liste, som bevirker at
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Retskeden kan staa, naar den stilles paa Hojkant tvers over
Sporet.

Retskedens gvre Halvdel er malet hvid, den nedre Halv-
del red. Til Retskeden horer 2 Sigteklodser af Hgjde som

Fig. 41. Retskedens nedre
rodmalede Del. Bru-
gen af disse omtales

Pkt. T6.

Skinnehamme-
ren, Fig. 44, benyt-

0
| |
tes til at indslaa
A G5 800mm

|l_ i end Skinnesgmmene.

Skinnekrogen er en 0, m lang Jernstang, der forneden
er ombgjet som en Krog, foroven som et Haandtag. Den
anvendes til Haandtering af Skinner f. Eks. ved Af- og Paa-
leesning. Krogen stikkes ind i Boltehullerne.
Skinnebgjningsmaskinen, Fig. 45, tjener til at bgje

Fig. 45.

e 800 m m. R

eller rette Skinner. De to yderste Ruller er faste, den
midterste kan indstilles ved Hjelp af en Skrue.

Skinnen opleegges paa et Underlag i passende Hojde, og
Maskinen anbringes paa den, saaledes at de faste Ruller
kommer paa den ene Side af Skinnekroppen, den beveegelige
paa den anden Side, hvorefter den beveegelige Rulle treekkes
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til. Derefter bevieges Maskinen langs hele Skinnen ved at
dreje den midterste Rulle ved Hjeelp af Haandspig, der ind-
seettes i de paa Rullens Aksel anbragte Hylser. Er den op-
naaede Bgjning ikke tilstreekkelig, treekkes den midterste
Rulle yderligere til, og Operationen gentages, idet Maskinen
gaar tilbage.

Skinnetangen, Fig. 46, er en Jernstang, som forneden
har to Ksber, der kan omfatte Skinnehovedet, og foroven et

@je, hvorigennem der Fig. 46.

stikkes en Beerestang. < 800 mm T
Keberne kan enten vl ) oas)
begge veere faste, og

Tangen indferes da

fraSkinneenden, eller ﬁ

den ene Kaebe kan, L2

som i Figuren an- CD

givet, veere fast, den anden drejelig og fastholdt i lukket
Stilling ved en Ring. Tangen kan da anlegges paa Skinnen,
hvor man gnsker. Skinnetangen anvendes til Transport af
Skinner paa lengere Afstande.

Skruenggler. Foruden de almindelige engelske Skrue-

Fig. 47. nogler anvendes lange Skrue-
G; nogler,Fig. 47, til Fastskruning

: af Laskeboltenes Motrikker.
f———— ©30mm ———— Skulderpuden anven-
des, naar Sveller skal bezres paa Skulderen. Den bestaar af
et tykt Stykke Leeder, der paa Undersiden beerer en med Fee-
haar udstoppet Sejldugspude og paa hver Side en Rem. Puden
anbringes paa Skulderen, og Remmene spendes under Armene.
Spormaalet, Fig. 48, er en flad Jernstang, 1 cm tyk og
2,, cm. bred, der er forsynet med to rektangulere Flige af
haardt Staal. Fligenes udvendige Flader er parallele og ligger
1,5, m (normal Sporvidde) fra hinanden. — Spormaalet an-

4
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vendes til at kontrollere Sporvidden, hvor denne skal vere
normal.
For ogsaa at kunne kontrollere Sporvidden i Kurver, hvor
Sporudvidelse anvendes, er den ene Flig forsynet med 3
Fig. 48. Tapper, anbragte
PE Y g BT som de 3 Hjorner
o@ 1+ u_[]j af et Kvadrat.
o) Den ene Tap er
[H] kort ogtjener kun
til Styring, de 2
andre er leengere,
skrueskaarne og
forsynede med
Motrikker. Over
disse Tapper kan settes en Plade af Staal forsynet med 4
Huller, hvis Stilling svarer til Tappernes. Pladen kan an-
bringes paa 4 Maader over Tapperne, og dens Stgrrelse er
afpasset saaledes, at der derved fremkommer 4 forskellige
Maal. Den fastholdes af Motrikkerne paa de 2 Tapper.
Der haves til hvert Spormaal 2 Stk. Plader, ved Hjelp
af hvilke der kan fremstilles folgende Maal.
1435 mm (Normal Sporvidde).

o < <]
o JR ) o
o

1440 >
1443 >
1450 >
1452 >
1454 >
1458 >
1460 >

Sporvinkelen er en Retvinkel af Tra, paa hvis ene Ben
er afsat Meerker for Sporvidden og for Beliggenbedén af
Sporets Midtlinie, medens det andet er forsynet med to Be-
slag, med hvilke det kan hvile paa Skinnehovedet.

Stophakken er af Asketrs og har Form som en dob-
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belt Hakke, hvis Blad ved Enderne lgber ud i en bred stump
Bane. Banerne er beslaaede med Jern.

Stophakken anvendes til Understopning af Svellerne med
Ballast.

Til Fredsarbejder anvendes swdvanlig sverere ensidige
Hakker med Blad af Staal. De medfores ikke i Vognene.

Stopjernet, Fig. 49, anvendes til Understopning af Svel-
lerne med Ballast, hvor man vanskeligt kan komme til at
anvende Stophakken, eller naar Mandskabet ikke er gvet nok
til at bruge denne.

Temperaturblik dannes af et 110 mm Fig. 49.
langt og 15 mm bredt Stykke Jernblik, hvis ene T_jg‘—"
Ende bgjes om under ret Vinkel. De haves i 3
forskellige Tykkelser nemlig */;s", *16" 08 /16"
(c. 8',, b og 6'/, mm). Den kortere, ombgjede
Flig anbringes ved Skinneudlegningen mellem
Skinneenderne for at sikre, at det nodvendige Tem-
peraturspillerum er tilstede, naar Skinnerne laskes.

Petroleumsfaklen bestaar af en cylindrisk
Beholder anbragt i kardansk Opheengning i en
Bgjle, der forneden er forsynet med en Hylse til
Anbringelse paa en Stage. — Midt under Be-
holderens Bund findes Knappen af en Stilleskrue.
Ved at dreje paa denne kan man heve eller
senke Brendeveegen. Uden om denne Viege
er anbragt en anden Veege, Sugeveegen, som,
uhindret af Braendeveegens Bevaegelse, er i stadig
Bergring med denne og med den i Beholderen
veerende Petrolenm. Sugevaegen behover ikke at
erstattes, hvorimod Brendevegen maa erstattes \
for hver 10 Brandetimer.

Beholderen rummer c. 2 Liter Petroleum.

Faklen kan i roligt Vejr brende c. 6 Timer.

1 Bleest er Breendetiden noget mindre. 9 8
4.

4400 mm
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Signallygten er en almindelig cylindrisk Haandlygte
med Glas i en Laage i den ene Side. Inden i Lygten er
anbragt en Cylinder med et rgdt og et gront Glas samt en
fri Aabning. Denne Cylinder er fwmstet til Lygtens Overdel
og kan drejes med denne, saaledes at Lygten kan vise den
onskede Farve. Cylinderen fastholdes i sin Stilling ved en
Fjeder.

Rode og grenne Flag anvendes til Signalering om
Dagen.

III. Jernbanearbejde.




Indledning.

41. 1 Felten vil der under vore Forhold neeppe blive
Tale om Anleg af nye Banelinier, allerede fordi Tid og Krefter
ikke vil forslaa til Udferelsen.

De Arbejder, som bliver at foretage, vil fortrinsvis veere
knyttede til bestaaende Banestrakninger, hvor Banelegemet
altsaa er tilstede.

De mindre Arbejder, som kan blive at udfere ved dette,
saasom Istandsettelser efter foretagne QOdelseggelser eller
mindre Udvidelser paa enkelte Steder, f. Eks. for at skaffe
Plads til et Undvigespor paa den frie Bane, eller for at ud-
vide Spornettet paa en Station, vil vere Jordarbejder, der
udfores efter de lokale Forhold og ikke frembyder Sezeregen-
heder.

Derfor behandles Fremstillingen af Jernbaners Underbyg-
ning ikke i det folgende. — Der gaas ud fra, at Planum fore-
ligger i feerdig Stand.
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A. Haandtering af Skinner og Sveller.

a. Skinner.

Transport ved Mandskab.

42. Al Skinnetransport ved Mandskab skal ske under Kom-
mando af en Holdfgrer. Under Arbejdet maa Mandskabet
ikke omfatte Skinnens Fod med Heenderne, men altid fatte
om Skinnehovedet.

Antallet af Folk, der behgves for at transportere en
Skinne, afhenger dels af Skinnens Veegt dels af, om
Mandskabet har Skinnetsenger (Knipler) til Raadighed ved
Arbejdet.

Skal Skinnen beseres i Heenderne, regnes 1 Mand pr. 30
kg af Skinnens Veegt. Haves Skinnetenger, regnes 1 Mand
pr. 40 kg.

43. Bewring af Skinner i Henderne.

Denne Transportmaade maa kun anvendes paa korte
Streekninger.

Brigaden opstilles ved Skinnen paa et Geled efter Hojde;
alle Mand staar med Front mod Skinnen og fordeles langs
denne.

Paa Avertissementet:

Alle!
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bgjer hver Mand si
g ned
Skinnens Hoved. og fatter med begge Heander om

Paa Kommando:
i : Loft!
@&ves Skinnen og beeres i let bojede Arme
Paa Kommando: .
. . Trop . . . . Marche!
etter Brxgau.]en sig i Beviegelse i jevnt roligt Trit,
Naar Skinnen skal lzegges ned, kommanderes:
Trop . . . . Holdt!
og derefter
L : Lag . . . . Ned!
ruy g e;ne I;ommando leegges Skinnen forsigtigt ned paa sin
, hvorefter hver Mand i rask Ga i
. ng begiver sig h i
den nzste Skinne, der skal transportere; s
:4 Transport ved Tenger eller Knipler.
Frlg::de(l; opstilles paa 2 Geledder efter Hgjden
orste Geled forsynes Ski '
bty \ med en Skinnetang eller Knippel
saalegnga(:ez opl:tilles ved den Skinne, der skal transporteres
es at der kommer en Rode ved h ;
: ver Ende, medens d
ovrlgé Roder fordeles langs Skinnen. Geledderm; ta ”
paa sin Side af Skinnen. A Gk
Tewengerne eller Kni i
plerne anbringes saalede
kommer 0,, m indenfor Enderne. £ g
Paa Avertissementet:
= Alle!
stiller hver Mand sig med Siden til Skinnen, Front i den Ret

ning, i hvilken Skinnen skal tr
ansporter
Hender om Haandtaget. g AT

Paa Kommando:
. Loft!
f8ever a‘lle samtidig Skinnen, idet hver Mand retter si i
uld Hojde og beerer i helt udstrakte Arme. e
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Paa Kommando:
Trop . . . . Marche!

seetter Brigaden sig i Beveegelse i rolig Gang og i Trit.

Naar Skinnen skal leegges ned, kommanderes:

‘ Trop . . . . Holdt!

og derefter:

' Leg . . . . Ned!
paa hvilken Kommando Skinnen leegges ned paa Plads, og
Tengerne aftages. Derefter begiver Mandskabet sig i rask
Gang hen til den neweste Skinne, som skal transporteres.

Skal der gores omkring under Marche med en Skinne,
leegges denne forst ned paa Jorden. Mandskabet gor omkring
og treeder bag Tewengerne, hvorefter de paa Kommando atter
lofter Skinnen.

Forandring af Marcheretningen kan ske ved Svingning,
der foretages ved, at Mandskabet udforer Sidegang.

Transport paa Jernbanevogne.

45. Til Transport af Skinner pr. Jernbane anvendes
aabne Godsvogne, hvis Side og Endefjele kan borttages.

Brigaden til Paa- og Aflesning af Skinner bestaar af:

1 Befalingsmand.
1 Vognhold paa 4 Mand.
-2 eller flere Skinnebzererhold.

Tallet paa Skinnebeererholdene afhsenger af den Afstand,
over hvilken Skinnerne skal transporteres; Holdenes Stor-
relse afhenger af Skinnevéaegten, som ovenfor omtalt.

Vognholdet forsynes med 2 Skinnetenger og 1 Skinne-
krog, Skinnebsrerholdene forsynes med Skinnetenger eller
Knipler.

46. Lwmsning og Aflesning fra Siden.

Efter at Vognens ene Sideflade er borttaget, leegges 3
Tyserstrger over Bunden, og for at kunne skyde Skinnerne op
i Vognen anbringes 2 Skinner med den ene Ende hvilende
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paa Kanten af Vognbunden og med den anden paa Jorden.
Disse Skinners Overflade smores med gron Sebe eller Olie.

Skinnebzererholdet baerer Skinnerne til. Naar en Skinne
er anbragt paa den af Skinner dannede Rampe, skydes den
paa Kommandoen

Fremad!
op til Kanten af Vognen, hvor Vognholdet legger Tsenger
paa den og forer den paa Plads i Vognen.

Stables Skinnerne i flere Lag, legges Strger af Tree mel-
lem Lagene, for at Skinnerne altid kan ligge med Hovedet
opad.

Ved Aflesning forsynes Vognen med en Rampe af 2
Skinner som ovenfor omtalt. Vognholdet forer Skinnerne hen
til Siden af Vognen, sestter dem paa Rampen og lader dem
glide ned ad denne. Skinnebsererholdet modtager dem ved
Foden af Rampen og beerer dem til Depotet.

Naar et Spor skal anlegges ved Siden af et eksisterende
Spor, aflesses Skinnerne hensigtsmessigt efterhaanden, saa-
ledes at Vognen skydes en Skinneleengde frem for hver 2
Skinner, der aflesses.

Aflzesningsbrigaden bestaar i saa Fald alene af Vogn-
holdets 4 Mand, der hver udstyres med en Baksebom. Med
disse bakses Skinnerne hen til Siden af Vognen, hvorefter de
bringes til at falde ud over Vognbundens Kant. Begge Ender
af Skinnen skal slippe Vognbunden samtidig, og det iagttages
saa vidt muligt, at Skinnerne ikke falder oven paa hinanden.

47. Lesning og Aflesning fra Enden.

Vognens Endefjel borttages.

Skinnebzererholdene bzerer Skinnerne hen til Vognens
Ende, hvorefter den forreste Ende af Skinnen loftes op paa
Vognbunden og skydes ind paa denne, hvor den modtages af
Vognholdet, der legger den paa Plads.

Ved Afleesning leegges en Svelle tveers over Bufferne.
Vognholdet skyder en Skinne frem over Midten af Svellen

] . o3 P 4
:Z:re:bl:agtl:}nde, 1 Forening med Vognholdet forer disse Skin
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at to Mand af Skinnebsererholdet kan fatte dens

nen frem, til den overste Ende hviler paa Svellen, hvoreflt‘;er
) : ;

det ovrige Mandskab treder saa ner til Svellen som muligt

og fatter om Skinnehovedet med Heenderne.

Paa Kommando:
Leg . . . . Ned!

* fores Skinnen frem, til dens gvre Ende beeres af Mandskabet,

hvorefter den senkes ned paa Jorden. :
Transport paa Trollier. !
48. Ved Udferelsen af en Jernbanes Overbygm.ng kan
man med Fordel anvende Trollier til Transport af Skm‘ner. %
Det Antal Skinner, der kan lesses paa'en TI‘rollw, Ze
heenger af Skinnernes Lengde og P'roﬁl, Trol.hens kBlze:iezl &
og Stigningen af det Spor, ad hvilket Trollien skal sky
fl'em;7ed Leesningen maa det paases, at Skinnerne anbringes
i omvendt Orden af den, i .hvilken de skal anvendes paa
Arbe]ﬁ?;;t: bestaar af 1 eller 2 Skinnebaere‘arhold. Skinn:rne
beeres til, loftes op paa Trollien og skydes ind paa: demllr. &
Ved Aflzesningen treekkes Skinnerne forst ud til ’l(;ro 1e0
Kant, Twengerne paalegges, Skinnen leegges paa Jorden, 0g
den videre Transport paabegyndes.

b. Sveller.

Transport ved Mandskab. :

49. Lettere, nimpraegnerede Sveller kan beeres af 1 Marl: 1
Har man ugvede Arbejdere, er Svellerne tunge, .elle]; s. :
Arbejdet vare i lengere Tid, anvendes 2 Mand til Beering

af en Svelle.
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Svellen beres paa Skulderen

fee M0
i 4 ol andskabet forsynes med
‘ Ved Svelletransport med 2 Mand heerer begge med samme
Skulder og holder Svellen fast med Armen. Det er forbud
at leegge Haanden foran Svelleenden. .

Beveaegelsen med Svellen sker i Tri
r i Trit og paabegynd

den af Bagmanden givne Kommando: ’ e T

Trop . . . . Marche!

Naar Svellen skal legges i
p e gges, sker det, idet den forreste Mand

Trop . . . . Holdt!
hvorefter den bageste kommanderer :
Kast . . . . Ned!

Svellen slippes med 3 i
S1L g P et Sted, idet Folkene springer ud
Sporskiftetsmmer af over 3
m Leengde beeres —
Mand, af hvilke den ene er Fgrer. 4 G ot
Mandskabet opstilles efter Hgi
ojde og fordeles ialv-
delen paa hver Side af Tommeret. s pird
Paa Kommandoen:
. Alle . . . . Fat!
bojer de sig ned og fatter om Tommeret.
Paa Kommando:
i I. ... Armene!
oftes Tommeret og beeres
paa Und
i) erarmene, hvorefter der
¢ Paa . . . . Skulderen!
aa denne Kommando lgftes Tommeret op paa Skuldrene
’

idet Mandskabet samtidig t i
g tager Front til den Side, ti ilk
Transporten skal foregaa. QAR

Paa Kommando:

) Trop . . . . Marche!
seetter Brigaden sig i Beveegelse.
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Naar Tgmmeret skal leegges ned, kommanderes:
Trop . . . . Holdt!
og derpaa:
1....Armene!

Paa denne Kommando tager Mandskabet Front mod Tem-
meret og tager det ned i Underarmene.

Paa Kommando:

Leg . . . . Ned!
seenkes Tommeret forsigtigt ned paa Jorden.
Transport paa Jernbanevogne.

50. Brigaden til Paalesning bestaar af:

1 Befalingsmand,

1 Udleveringshold paa 2 Mand, der langer Sveller
ned fra Depotstablen,

1 Vognhold paa 2 Mand, der modtager Svellerne og
stabler dem i Vognen.

1 Svellebgererhold, hvis Styrke afhsenger af Afstan-
den, over hvilken Svellerne skal transporteres,
samt af, om der skal anvendes 1 eller 2 Mand
til at bere en Svelle.

Vogne med hgje Side- og Endefjele lesses saaledes, at
der anbringes en Svellestabel med Svellerne paa langs
Vognen i hver Ende af denne. Mellemrummet mellem
Stablerne udfyldes med Sveller, der stables paa tveers i Vognen.

I Vogne med lave Side- og Endefjele anbringes Svellerne
paa tveers af Vognen, og Stabelen aftrappes for Enderne, hvor-
hos den afstives og surres saaledes, at de enkelte Sveller
ikke kan falde af.

Aflesning af Sveller foretages paa ganske tilsvarende

Maade.
Skal Svellerne forblive i umiddelbar Neerhed af Sporet

for straks at anvendes, kan Brigaden indskrenkes til 4 Mand,
af hvilke 2 aflresser Vognen, medens 2 andre stabler Svellerne

parallelt med Sporet.
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Det maa paases, at Sveller, som afleesses, samtidig stables.

Deres senere Leesning paa Trollier lettes betydeligt derved.
, Transport paa Trollier.

51. Svellerne anbringes helst saaledes paa Trollien, at de
ligger paa tveers af Korselsretningen. Lesset aftrappes for
Enderne. For at kunne lwsse et passende Antal Sveller paa
Trollien anbringes paa denne 2 Stk. 4 m lange Skinner eller
Tommerstykker som Underlag for Svellerne. Mangler saa-
danne Underlag, stables Svellerne paa Trollien i krydsende
Lag, det nederste parallelt med Sporet.

Brigaden bestaar af:

1 Befalingsmand,

1 Udleveringshold paa 2 Mand, der udleverer Svel-
lerne fra Depotet, og

1 Svellebzererhold, der udberer Svellerne og lmsser
dem paa Trollien.

Svellebererholdets Storrelse afhsnger af Afstanden og
Svelleveaegten.

Ved Afleesningen udskyder 1 Mand Svellerne fra Trollien
hvor de modtages af et Svellebsererhold. :

B. Tildannelse af Skinner.

a. Bejning af Skinner.

52. Bgjning af Skinner skal saa vidt muligt foretages i
Depotet og maa kun undtagelsesvis foretages paa Banelinien
under Arbejdets Gang.

Det bedste Middel til Bgjning af Skinner er Skinne-
bejningsmaskinen (Pkt. 40). Da Maskinen tillige benyttes
til at rette krumme Skinner, benzevnes den ofte >Skinneret-
ningsmaskinen«.

Brugen er beskrevet i Pkt. 40. Pilhgjden maales ved at
spende en Snor mellem Skinneenderne og maale Afstanden
mellem Skinne og Snor ved Skinnemidten med Meterstok.

Naar en Skinnebgjningsmaskine ikke haves til Raadighed,
maa man ty til improviserede Midler. Man kan da benytte
den i Fig. 50 antydede Fremgangsmaade. Bjwxlken b hviler
paa 2 Sveller; oven paa den anbringes 2 Klodser a, der fast-
gores ved et lille Stykke Baandjern. Oven paa Klodserne, der
af Hensyn til Skinnefoden maa veere forsynede med Udsnit,
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leegges Skinnen paa Siden i vandret Stilling, og ved Keederne
¢ og Baksebommene trykkes Skinneenderne saa ofte ned, at
Skinnen faar den bestemte Bgjning. ’
En anden Fremgangsmaade er folgende: Man laegger
Skinnen, som skal bgjes, midt i et Spor, der er swrlig godt
semmet, og anbringer, som vist i Fig. 51, 3 Dunkrafte

Fig. b1.

imod den. Ved at skrue paa alle 3 Dunkrafte eller paa
de 2 ved Enderne, giver man efterhaanden Skinnen den
onskede Bgjning. I Stedet for den midterste Dunkraft, kan
man ogsaa anbringe en Treeudfyldning, saaledes som det er
antydet paa Figuren.

Da Skinnen efter Bgjningen retter sig noget ud igen, maa
man give den et ved Erfaring bestemt Overmaal paa Pilhgjden
ved Bejningen.

Haves Dunkrafte ikke, kan man benytte folgende Frem-
gangsmaade. Tvers over Sporet leegges i passende Afstand 2
Sveller, paa hvilke den omkantede Skinne leegges. Der stikkes
en Baksebom tveers over Skinnen ned under den ene faste
Skinne i Sporet. Ved gentagne Gange at trykke Baksebommen
ned, opnaar man den gnskede Bgjning af Skinnen.

Man kan bgje en Skinne ved at lofte den fra Jorden og gen-
tagne Gange lade den falde ned paa 2 Sveller, der er lagt
paa Jorden parallelt med hinanden og i passende indbyrdes
Afstand. Det maa iagttages, at begge Ender af Skinnen slippes
samtidigt.

Endelig kan man bgje en Skinne ved at understgtte den
ved begge Ender med en Svelle, og, efter at Skinnen er
kantet om, lade Mandskabet treede op paa den. Ved at fore-
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tage en let Bejning og Streekning af Kneene i Takt kan
Mandskabet lade sin Vgt virke med Sted, der efterhaanden
bejer Skinnen.

De omtalte Fremgangsmaader kan ogsaa benyttes, naar
det geelder om at rette krumme Skinner.

b. Afkortning af Skinmer og Boring af Huller i
Skinnekroppen.

53. Overhugning af Skinner undgaas saa vidt muligt og
er under Feltforhold ogsaa sjeldent ngdvendig paa den frie
Bane. Hyppigere maa den anvendes ved Stationsanleg, navn-
lig ved Udferelse af Sporskifter og deres Tilslutning til det
eksisterende Spor.

Inden Afkortning foretages, bores de Boltehuller, som skal
erstatte de bortfaldende eller igvrigt er ngdvendige. Arbejdet
foretages med Boreskralden (Pkt. 40).

Det Snit, i hvilket Skinnen skal deles, meerkes med en
Kridtstreg.

Udferes Arbejdet i Depotet, anvendes om muligt en Kold-
gav til Overskering af Skinnen.

Haves en saadan ikke til Raadighed, mejsles et Indsnit
rundt om Skinnen i Snitplanen, og Skinnen kneekkes derefter
ved et Slag med en Hammer paa Siden eller ved at lofte
Skinnen og lade den falde mod et Stykke Skinne eller en
Sten.

Brudfiaden glattes med Mejsel og Fil, og Skinnehovedets
skarpe Kanter afrundes lidt.

Ved Afkortning af Skinner iagttages, at de enkelte Skinne-
stykker ikke bliver for korte. En Skinnedel maa mindst hvile
paa 4 Sveller altsaa veere mindst ¢. 3,; m lang.

b*
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¢. Udklinkning af Skinner.

54. Ved Udklinkning forstaas Tilvejebringelsen af et Ind-
hak i Skinnefoden stort nok til, at Skinnesgmmet kan neddrives
indenfor Skinnefodens Kant. Da Udklinkninger i Staalskinner
medferer Fare for, at Skinnen knéekker under hurtigkerende
Togs Passage, anvendes de ikke paa fri Bane, men alene

ved Tildannelsen af Sporskifter o. 1. Arbejdet udferes ved
Hammer og Mejsel.

C. Forberedelser til Sporlegning.

a. Oprettelse af Depoter.

55. Hoveddepoter.

Ved forefaldende storre Sporleegningsarbejder oprettes paa
nermeste Banegaard eller andet passende Sted et Depot af
Materialer og Redskaber. Ved Depotet etableres et Veerksted
for Tildannelse af Skinner og Sveller m. m. samt Istandseet-
telse af Verktoj.

Skinner og Sveller stables i det fri saa ner som muligt
ved det Spor, ad hvilket de skal transporteres ud; Forbin-
delsesdele og Redskaber anbringes derimod helst i aflukkede
Rum.

Skinnerne sorteres efter deres Leengde og Krumning
og stables, hver Sort for sig.

Under Stabelen anbringes om fornedent Underlagere af
Sveller eller lignende, og oven paa disse leegges Skinnerne i
Lag. Skinnernes Retning gkal helst veere parallel med Ret-
ningen af det Spor, ad hvilket de skal transporteres. I det
enkelte Lag anbringes Skinnerne saa teet som muligt. Mellem
Lagene legges enkelte Braeder.

Svellerne stables i Bunker paa c. 100 Stk. i krydsende
Lag og med smaa Mellemrum mellem de enkelte Sveller.
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56. Mellemdepoter.

Efterhaanden som Udfgrelsen af Overbygningen skrider
frem, oprettes paa passende Steder Mellemdepoter, der inde-
holder Materialer for en eller et Par Dage samt de ngdven-
dige Redskaber og en Feltsmedie til Brug ved mindre Istand-
saettelser.

De ved Arbejdet benyttede Redskaber saa vel som ud-
leverede, men endnu ikke benyttede, Forbindelsesdele samles
hver Dag efter endt Arbejde og ordnes og opbevares i Mel-
lemdepotet.

Mellemdepotet vil ofte med Fordel kunne etableres i et
Arbejdstog, der da anbringes saa neer op til Arbejdsstedet,
som Sporets Tilstand tillader, og rykker frem, efterhaanden
som Sporet bliver farbart.

Ved mindre Arbejder bliver der kun oprettet et enkelt
Depot, eventuelt anbragt i et Arbejdstog.

b. Afsetning af Overbygningen.

57. Afsetningen af Overbygningen sker ved at afswmtte
Grundridset af Sporets Midtlinie.
Dette Grundrids bestaar af rette Linier forbundne med
Cirkelbuer, der tangerer de retliniede Partier, se Fig. 52.
Grundridset afswettes paa Planum forst ved at nedslaa
Plokke, der angiver Grundridsets Hovedpunkter (navnlig
Fig. 52.
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de rette Liniers Skeeringspunkter, Kurvernes Tangeringspunkter
og eventuelt Kurvernes midterste Punkt) dernwest ved at
sstationere« Linien, idet man, gaaende ud fra Liniens Be-
gyndelsespunkt, merker en gennem hele Linien fortlgbende
Reekke af Punkter, Stationspunkter, med en bestemt ind-
byrdes Afstand f. Eks. 50 m eller 100 m.

Hovedpunkterne er i Fig. 52 merkede med en Trekant,
Stationspunkterne ved en Cirkel.

Fremgangsmaaden ved Afsetningen athenger af Omsteen-
dighederne.

Ved feltmessig Istandsettelse af en Banestrekning vil
det eksisterende Planums Kanter ofte give saa megen Vejled-
ning, at man uden videre kan afsette de forngdne Punkter
af Spormidten i Forhold til dem.

Nedenfor beskrives den ngjagtige Afsetning af Grund-
ridset, saaledes som den udfsres i Fredstid. Under Feltfor-
hold kan det undtagelsesvis blive nodvendigt at udfore Af-
seetningen lige saa omhyggeligt, iser naar Talen er om
Anleg af en ny Sporstreekning.

Den arbejdsledende maa i hvert Tilfelde afgere, hvor
meget der ber anvendes af Tid og Arbejde paa Gennemfgrelsen
af en nojagtig Afsetning, idet det erindres, at det under Felt-
forhold i Regelen drejer sig om hurtigst muligt at tilvejebringe
en Forbindelse, der lader sig befare af Tog med ringe Fart.
For disse er mindre Uregelmeessigheder i Sporet ikke nogen
Hindring, naar blot Sporvidden er rigtig tilstede.

58. Afsaztning af de rette Liniers Skeringspunkter.

Ved Hjelp af Tegningen til Anlwmeget afsettes Punkter af
de rette Linier i rette Beliggenhed i Forhold til Terraingen-
standene.

De saaledes bestemte rette Liniers Skeeringspunkter op-
soges paa bekendt Maade og merkes ved en Pel, Bund-
peelen, der slaas ned, til dens Hoved flugter med Jorden.
I Hovedet nedslaas et Sem, der angiver Skeeringspunktets
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nojagtige Plads. Pelens Sted meerkes ved en Merkepel, der
rager c¢. O,, m op over Jorden.

59. Afsatning af Kurvernes Hovedpunkter. — Kurve-
konstanter, Kurvetabeller.

Til Afseetning af en Kurves Hovedpunkter behgves, for-
uden de almindelige Redskaber til Maaling og Afseetning, et
Vinkelmaaleinstrament og en Kurvetabel. Af disse sidste
haves flere. Den ved Regimentet almindeligst benyttede er
>»Krghnkes Tabel<, der omtales i det folgende.

En Kurve er bestemt, naar man kender Beliggenheden
af de to retliniede Streekninger, den skal forbinde, samt et af
Kurvens Maal f. Eks. dens Radius.

I Fig. 53 er F A den ene, DE den anden retliniede Streek-
ning. Deres Retninger skeerer hinanden i B. Cirkelbuen,
Kurven, AMD forbinder
de retliniede Strekninger
e og tangerer dem henholds-

Fig. 53.

B 1 vis i A og D.

s Mellem Figurens en-
g .7’} kelte Stykker bestaar da
, --" /' felgende Forhold:

: gy ; Afstanden AB —

' g

-'-""-'-'-;70

Tangentleengden — er lig

! BD.

g Oprejses vinkelrette

2R EY paa de retliniede Flugter
i Punkterne A og D,

skeerer de hinanden i Kurvens Centrum C.

Vinkel ABD, Tangentvinkelen, er Supplementvinkel til
ACD, der er Kurvens Centervinkel.

Linien BC gaar gennem Midtpunktet M af Kurven, staar
vinkelret paa Korden AD i dennes Midtpunkt H, og halverer
Vinkelen A BD. Feldes fra M en vinkelret M T paa Tangenten
A B, er Afstanden MI lig MH og AI lig AH. (De retvink-

,

;

%
F A
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lede Trekanter AMH og AMI har nemlig Siden AM felles,
og Vinkel MAH er lig Vinkel MAT, da de er Periferivinkler
paa lige store Buer. Trekanterne er altsaa kongruente).

Ved Kurvens Konstanter forstaas:

Vinkelen ACD Centervinkelen,

Lengden AB, Tangentlengden,

> BM, Afstanden fra Tangenternes Skeerings-
punkt til Kurvemidten,

> MH, Kurvens Pilhgjde,

> AH, Den halve Korde,

> AC, Radius og

_—~_ AMD, Kurvel@ngden.

Kurven bestemmes ved Centervinkelen og endnu en af
Konstanterne.

For at finde en Kurves Konstanter maales Vinkelen
ABD, idet man med et Vinkelinstrument tager Opstilling i
B, sigter til A og afleeser Instrumentets Stilling paa Dele-
kredsen, hvorefter der sigtes til D, og Instrumentets Stilling
atter afleses. Middelveerdien af flere Afleesninger benyttes.

Naar Tangentvinkelen, og dermed Centervinkelen, er be-
kendt, kan man i Kurvetabellen afleese Verdierne for Kur-
vens Konstanter, under Forudsesetning af, at Kurvens Radius
har den bestemte Veerdi, for hvilken Tabellen er beregnet.

En Side af Krghnkes Tabel I ser eksempelvis saaledes ud:
21° (Centervinkel.)

Halve Kor- .
Minut- Tangent Kurve ABiA H Ordinaten Kurveaf-
~ |HM = IM. | stand B M.
ter. AB. AMD. i SR M ) )

0 185’389 366?519 182’288 16)7 45 17)080
2 | 1804 | 867p0 | 1824 16,705 1750
4 185)940 367’638 182)808 16’851 17’110
6 | 1864y | 368, | 18340 16,904 15105

................................
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I denne Tabel er Kurvekonstanterne beregnede for Center-
vinkler fra 0°—120° med 2 Minutters Mellemrum og for Ra-
dius = 1000.

Er Vinkelen mellem Tangenterne maalt til 21° 4, og er
Radius givet lig 1000 m, kan Verdierne af Kurvekonstanterne
afleeses direkte i Tabellen. Tallene angiver da m.

Skal Radius have en anden Verdi, f. Eks. 1500 m, maa
Tabellens Angivelser multipliceres med 1§§§, idet alle Leeng-
derne tiltager eller aftager proportionalt med Radius.

Maales Tangentvinkelen f. Eks. til 158°58' 80", hvorefter
Centervinkelen altsaa er 21° 1/ 80", findes de til denne Vinkel
svarende Veerdier ikke i Tabellen. De beregnes da ved
>Interpolatione. Skal man finde den til Radius 1000 og oven-
nevnte Centervinkel svarende Tangentleengde, indses det, at
Veerdien maa ligge mellem de til 21°0' og 21°2° svarende
Leengder.

Da Differensen mellem Vinklerne er lig 120“, indses det
endvidere, at man, for hvert Sekund Vinkelen vokser ud over
21°0/, maa addere {}; af Forskellen mellem de to Tangent-
leengder i Tabellen til Verdien for 21°0°.

1 det givne Tilfzelde har man altsaa:

Differensen mellem Tangenterne til 21°2‘ og 21°0'.

= 18,59 — 18Dy330 = Osuoo 08
0
—1’%_ = Os005-

Da den fundne Centervinkel er 90“ sterre end 21°0/,
multipliceres 0,4,,; med 90, hvorved faas 0y, hvilken Veerdi
adderes til Tangentlengden for 21°0' = 185,q4,.

Den sogte Tangentlengde er altsaa 185,

Naar man saaledes ved Vinkelmaaling og Brug af Ta-
bellen har bestemt Kurvekonstanterne, sker Afs@tningen
af Kurvens Hovedpunkter saaledes, se Fig. 53.

Tangentleengden afsettes fra B ud ad Tangenterne; der-
ved findes Tangeringspunkterne A og D.

Stationering. 5

Afstanden BI=AB — AI afsettes ud ad Tangenten.
Der udstikkes ved Vinkelspejl en vinkelret paa ATi4 3o
Afstanden IM afsettes ud ad denne.

Ved Hjelp af Vinkelinstrumentet halveres Tangentvinkelen,
og Halveringslinien udstikkes. Afstanden BM afseettes ud ad
denne. Punktet M skal da falde sammen med det tidligere
afsatte.

Paa Vinkelens Halveringslinie afseettes M H = HL Punktet
H skal ligge i Linien AD, og naar man fra A afsetter den
halve Kordeleengde paa denne Linie, skal Punktet falde i H.

60. Stationering af Linien.

Det forudswmttes, -at det forste Stykke af Linien er en
retliniet Streekning.

Linien udstikkes med Afstikningsstokke i fornedent
Omfang.

I Liniens Begyndelsespunkt nedslaas en Bundplek, og
Maalebaandets Stikke drives ned i dens Hoved. Derefter ud-
lzegges Maalebaandet og indrettes i Linien. Ved Enden af
Maalebaandet nedslaas atter en Bundplok, Maalebaandet
strammes, og den neste Stikke swettes i Bundplegkkens Hoved,
altsaa ngjagtigt 50 m fra den forste. Skal Stationsafstanden
vere 50 m, er dermed Station 1 bestemt. Skal Stationsaf-
standen veere 100 m, flyttes Maalebaandet frem og leegges an
til det fundne Punkt, hvorefter Station 1 findes og meerkes i
100 m Afstand fra Begyndelsespunktet.

Ved Siden af Bundplekken i Stationspunktet nedslaas en
Merkeplok, og paa den skrives med Blaakridt Stationens
Nummer. Tallet skal vende mod Station 0.

Idet man fortsetter paa denne Maade, kommer man til
det sidste Stationspunkt i den lige Linie. Dette vil sedvanlig
falde noget fra Kurvens Tangeringspunkt. Idet Maalebaandet
udstreekkes, ses det, hvor meget af dets Leengde, der falder i
den rette Linie indtil Tangeringspunktet. Deraf findes den
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Buelsengde, der ligger mellem Tangeringspunktet og det forste
Punkt af Kurven.

Ved Afsetning af Kurver skulde Maalebaandet egentlig
udlegges langs disse. Ved de flade Kurver paa fri Bane er
Forskellen mellem en Bue af 50 m Leengde og den tilsvarende
Korde saa ringe, at man uden kendelig Fejl kan udstreekke
Maalebaandet efter Korden fra Punkt til Punkt. Opgaven
ved Stationering af en Kurve er da at udlegge Maalebaandet
saaledes, at dets forreste Punkt kommer til at ligge i Kurven.
Hertil haves forskellige Fremgangsmaader, af hvilke de vig-
tigste omtales nedenfor.

61. Afsatning af Kurvens Stationspunkter ved Ordi-
nater fra Tangenten.

Naar man har givet en ret Linie — her Tangenten — og
et fast Punkt i denne — her Kurvens Tangeringspunkt —, kan
ethvert Punkt i Kurven bestemmes ved 2 Maal. Feldes
fra vedkommende Punkt en vinkelret ned paa Tangenten, er
Punktet nemlig bestemt, naar man kender Afstanden fra
Tangeringspunktet til den vinkelrettes Fod-
punkt og Lengden af den vinkelrette, Fig.
54. Det forste Maal kaldes Punktets Ab-
cisse det andet Punktets Ordinat.

I Krohnkes Tabel II findes for hver N

af de i Praksis brugte Radier angivet Ab- / ]r

Fig. b4.

cisser og Ordinater for et Set Punkter af
Kurven med lige store indbyrdes Afstande. "y

Stationering af Kurver ved Ordinater fra Tangenten. a9

En Side af denne Tabel ser eksempelvis saaledes ud.

R = 1200

Kurvelengde. Abcisse. Ordinat.
10 9:999 01042

20 19,500 0,167

30 29,00 O35

40 39,00 0,567

50 49,05 Loe

60 59,975 1,000

720 13 209,507

Skal Afstanden mellem Kurvepunkterne veere 50 m, og
falder der et Stationspunkt i Kurvens Begyndelsespunkt, kan
man af Tabellen direkte aflese Abcisser og Ordinater for de
paa hinanden folgende Punkter. Ved Afs@tningen benytter
man dog ikke Abcissen, men udstreekker Maalebaandet fra det
sidste Stationspunkt og drejer det bort fra Tangenten, til
dets Endepunkt falder i Ordinatens Afstand fra Tangenten,
hvilket afgores ved et Vinkelspejl og et Baandmaal.

Paa denne Maade vedbliver man, til Ordinaten har naaet
Lengden af det sidstneevnte Baandmaal. For at kunne fort-
swette udstikker man en Hjelpetangent til det sidste Stations-
punkt. Skeringspunkterne mellem denne Hjeelpetangent og
de oprindelige Tangenter kan findes ved Hjelp af Tabel I,
idet man af denne for kendt Radius og kendt Buelengde
kan finde Leengden af Tangenterne. Herved bestemmes dels
Tangenten a (Fig. 54) svarende til Bueliengden A og Tangenten b
svarende til den ligeledes kendte Bueleengde B. Man afsetter
a fra Tangeringspunktet og T—b fra Tangenternes Skerings-
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punkt og fortsetter derefter Afsaetningen af Kurvepunkterne
ud fra Hjeelpetangenten.

Falder der ikke et Stationspunkt i Tangeringspunktet —
hvilket jo vil veere Regelen — kender man som ovenfor nevnt
den Del af Stationsleengden, der falder i Kurven. Man ud-
stikker da en Hjwlpetangent til det forste Stationspunkt og
afsetter Kurvens Punkter ud fra denne.

62. Afsztning af Kurvens Stationspunkter ved Hjzlp af
Kurvespejlet.

Kurvespejlets Konstruktion er omtalt Pkt. 40.

Dets Anvendelse beror paa, at Kurvens 2 Tangeringspunkter
fra ethvert Punkt i Kurven ses under samme Vinkel. Denne

Vinkel er lig den, der dannes mellem Korden og Tangenten,
se Fig. 55.

Fig. 55.

N

Stationering af Kurver ved Indrykning. 79

Kurvespejlet indstilles ved at tage Opstilling i Tangerings-
punktet med Ryggen mod Kurvecentret og derefter dreje paa
Kurvespejlets Spejle, til man ser Billedet i det ene Spejl af
de Stokke, der angiver Tangenten, over et med Billedet i det
andet Spejl af den Stok, der angiver det andet Tangerings-
punkt som antydet Fig. 55.

Efter at Spejlet er indstillet, udlegges Maalebaandet fra
det sidste Stationspunkt, og Kurvespejlets Stok holdes ved
Maalebaandets forreste Ende. Man beveger sig nu, stadig
med Ryggen mod Kurvecentret, lidt frem eller lidt tilbage,
til man ser Billederne af Stokkene i de to Tangeringspunkter
over et. Spejlet er da i Kurven, og Maalebaandet indrettes
efter det. Derefter fortssttes paa samme Maade ved de gvrige
Stationspunkter i Kurven.

Spejlet kan kun bruges paa jeevnt Terrain, da man ellers
ikke kan se Billederne af Stokkene samtidigt i Spejlene. Ap-
paratet egner sig serdeles godt til Feltbrug, hvor Midtlinien
i Regelen skal udstikkes paa det ferdige Planum.

63. Afsetning af Kurvens Stationspunkter ved Indryk-
ningsmethoden.

Afswmttes paa en Cirkelbue Fig. 56 en Lengde a fra A
til V og atter fra V til Y,, og treekkes Radius V O, har man
AY=YY, Feldes nu fra Y, en vinkelret paa AV, der
gkeerer denne Linie i V,, har man A AVY = A AV Y,

1
tilnsermelsesvis i Forholdet 1:2. Smttes V, Y, =1 er VY =3
Da A VAX er retvinklet haves:

a 2R
= o T hvoraf
a a
2
az
i=7x

i
Da A AVY er kongruent med AV U, er YV=VU=j5"

Forudswttes det nu, at Tangeringspunktet A er et Sta-
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tionspunkt og a Stationsafstanden, er Fremgangsmaaden ved
Afsetningen fglgende:
Der tildannes et Stikmaal af Leengde i, og paa dette af-
settes tillige /, i. v
Stationsleengden a afs@ttes ud ad A B, hvorved Enden af

Fig. 56.

B.

Maalebaandet tilnsermelsesvis falder i U. Derefter drejes
Maalebaandet til det faar Stillingen AV, idet UV er lig den

i
paa Stikmaalet afsatte Leengde 3" Derved bestemmes det

forste Stationspunkt V.

Linien AV forlenges, og VV, afswettes lig a; derefter
drejes Maalebaandet, til det faar Stillingen VY, idet V, Y,
er lig Stikmaalets Leengde i. Y, er da det sogte Stations-
punkt.

Blivende Afmerkning. 81

Det folgende Stationspunkt bestemmes ved at forlenge
VY, og afsette Y, V, =a, hvorefter Maalebaandet drejes til
Stillingen Y, Y,, idet V, Y, =1, og saaledes fortsettes.

Ved denne Afssetningsmaade begaar man imidlertid hver
Gang en lille Fejl, idet man i Stedet for den retvinklede Tre-
kantV V, Y, afswtter en ligebenet Trekant med VV, = VY, = a.
Fejlene opsummeres og bevirker, at den afsatte Kurve ikke
rammer det andet Tangentpunkt D, men falder et Stykke til
Siden for dette. De afsatte Punkter maa derfor alle rettes,
idet man forskyder dem et Stykke ind mod Kurvecentret eller
ud fra dette, eftersom Kurven er faldet udenfor eller indenfor
Tangeringspunktet D.

Er der afsat n Punkter paa Kurven, og afviger Kurven
ved det andet Tangeringspunkt et Stykke F fra Tangenten,
beregnes det Stykke f, som et af de afsatte Punkter, f. Eks.
h(t +4-1)
n@+n ¥

Falder der ikke et Stationspunkt i Tangeringspunktet A,
men f. Eks. b m for dette, afsettes det forste Stationspunkt
i Kurven paa tilsvarende Maade som ovenfor, idet man i
Stedet for a regner med en Langde a—b paa Kurven. Man
teenker sig dernsest Kurven forleenget bagud for Punkt A og
afsetter i denne Forlengelse efter en tilsvarende Beregning
af Indrykningens Sterrelse det Punkt, der ligger i Afstanden
b for Tangeringspunktet. Korden mellem disse Punkterudstikkes
og forleenges, hvorefter »ic beregnes. Udstikningen foregaar
derefter, som ovenfor beskrevet.

64. Den blivende Afmarkning af Midtlinien og Afsztning
af Skinneoverkantens Hejde.

Efter at Sporets Midtlinie er afsat, er det nedvendigt at
fastholde dens Beliggenhed ved faste Punkter udenfor selve
Midtlinien, da Afsetningen i denne forsvinder, naar Overbyg-

det h? Punkt, skal flyttes til Siden, af Formlen f —

ningen udfores.

I dette @jemed anbringes der ud for hvert Stationspunkt
6
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en fast nedrammet Pzl Ballastpeelen, af Tveersnit c. 10 >< 10
em. Den nedrammes i en bestemt Afstand, f. Eks. 1, m, fra
Midtlinien, og det Punkt af Pelens Hoved, i hvilket oven-
nevnte Afstand af 1,, m er tilstede, merkes ved et nedslaaet
Som.

Den Hgjde, i hvilken Skinneoverkanten skal ligge ud for
hver Ballastpeel, bestemmes ved Nivellement eller Anvendelse
af Mirer, og Hojden merkes paa Pelen ved et indslaaet Sem.

Ballastpselen merkes med Stationens Nummer.

Ud for Kurvers Tangeringspunkter anbringes ogsaa Bal-
lastpeele, der forsynes med en Paaskrift, som angiver Pelens
Stationering, d. v. s. Afstanden fra Begyndelsespunktet for
Linien, samt Kurvens Radius og Lengde.

Mellem Ballastpeelene kan der efter Forngdenhed (navnlig
i Kurver) anbringes Mellempzle.

Ud for de Punkter, hvor Planum, og dermed Skinneover-
kanten, skifter Fald, anbringes ligeledes Ballastpele, paa hvilke
man angiver Faldet af den Streekning, der begynder ved
Peelen, sami Lengden af Strekningen.

D. Sporlegning.

a. Almindelige Bema@rkninger.

65. Arbejdet ved Sporlegning kan udferes som Bygning
>fra Tippenc eller Bygning >fra Sidenc.

Ved Bygning fraTippen transporieres Materialerne fra
det ved Sporet liggende Depot frem ad Sporet, efterhaanden
som dette bygges, og afleesses tet bag dets forreste Punkt
(>Tippenc).

Ved Bygning fra Siden fordeles Materialerne forud langs
Linien. Denne Maade anvendes navnlig, hvor et Spor skal
lzegges ved Siden af et allerede eksisterende.

I det efterfolgende beskrives Bygningen fra Tippen, der
er den almindeligst benyttede.

66. Arbejdet ved Sporlegning kan deles i to Dele nem-
lig den feltmassige Udlegning af Sporet og Over-
bygningens Ferdiggorelse. Hver af disse Hoveddele af
Arbejdet omfatter en Rakke enkelte Arbejder nemlig:

Sporets feltmeessige Udleegning:

Udlegning af Svellerne,
Udlegning af Skinnerne,
Udlegning af Lasker, Sem m. m.,
6.
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Laskning af Skinnestedene,
Semning af Skinnerne,
Forelobig Regulering og Understopning af Sporet.

Overbygningens Ferdiggerelse:

Tilfgrsel af Ballast,
Hgjderetning af Sporet,
Understopning af Sporet,
Leengderetning af Sporet og
Efterjustering af Sporet.

Hvert af de ovennsvnte enkelte Arbejder udfgres af en
seerlig Arbejdsbrigade. Disse rykker under Arbejdet frem ad
Planum i den anforte Orden.

Under Feltforhold vil det som Regel komme an paa
hurtigst muligt at tilvejebringe en Sporforbindelse paa ved-
kommende Streekning, selv om den kun kan befares med
ringe Hastighed. Derfor bor der ved Fredsgvelser legges Vgt
paa at indgve de Brigader, der udferer Udlegningen af Sporet,
i at beveege sig hurtigt og arbejde godt sammen, idet de fra
forste Feerd tilstreeber at leegge Sporet saa ngjagtigt som muligt
i Forhold til den udstukne Midtlinie.

b. De enkelte Brigader.

67. Arbejdet ved Sporlegning ledes af en Officer, der
foretager Mandskabets Inddeling i Brigader og instruerer dem
om deres Arbejde. Herved maa tages Hensyn til Overbyg-
ningens Art og Vegt, Storrelsen af den Arbejdsstyrke, der i
det hele staar til Raadighed samt Vejrlig og stedlige Forhold.

De nedenfor givne Anvisninger maa derfor ikke be-
tragtes som bindende Regel, men skal alene tjene til
Vejledning og, saa vidt muligt, folges ved Ovelser.

Oversigt over Arbejdsbrigaderne. 85

I det folgende forudseettes Overbygningen at veere 22 kg
Skinner, 9 m lange med 11 Sveller under hver Skinne og
uden Underlagsplader.

e Pione:
lings- X
. rer. Vedtegning.

1. Svellebrigaden ... 2 14 | Svelleantallet + 3

Mand.
2. Skinnebrigaden. .. 1 9 | 2 Skinnebsrerhold
-+ 1 Mand.
3. Laske- og Sembri-
BRAenw - LAV 2
4. Laskningsbrigaden 1 8

5. Sgmningsbrigaden.| 2 15
6. Reguleringsbri-

Sporets feltmeessige Udlegning.

gaden iiiive i s 2 18
7. Depotbrigaden.... 9
Ialt... 8 ()
8. Ballastbrigaden. . 2 35
21 9 Hgjderetningsbri-
g Pt . T L 2 12
2 | 10. Understopnings-
E brigaden........ 2 18
= | 11. Leengderetnings-
::?; ] brigaden ........ 1 6
E" 12. Depotbrigaden .. | 4
=
0
_E. Ialt... 8 %
(]
5 13. Efterjusteringsbri-

gaden: iiia. oo 4 37 | oprettes, efterhaan-
den som Mandskab
bliver ledigt.
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Arbejdsstyrken antages at veere !/, Feltkompagni, der
stiller med en Styrke af 8 Befalingsmeend og 75 Pionerer.

Denne Styrke udferer forst Sporets feltmeessige Udleegning
og gaar, efterhaanden som denne tilendebringes, i Gang med
Overbygningens Feerdiggerelse. Til sidst foretages Efterjuste-
ringen af det udferte Arbejde.

Inddelingen af Arbejdsstyrken ses af Skemaet S. 85.

Ligger Ballasten paa Planum, saaledes som Tilfzldet kan
veere paa en afbrudt Banestrekning, der skal istandsettes,
sker der den Zndring i Arbejdsgangen, at hele Arbejdsstyrken,
inden Sporlegningen begynder, sw@ttes i Gang med at regulere
Ballasten til Hgjde med Svelleunderkanten. Den bortgravede
Ballast leegges ud til Siderne paa Planum.

Brigaderne til feltmassig Udlegning af Sporet.

68. Svellebrigaden.
Svellebrigadens Styrke er 2 Befalingsmeend og 14 Mand,
idet Svellerne forudseettes at kunne heeres af 1 Mand.
Brigaden inddeles i:
Traceringsholdet: 1 Befalingsmand og 2 Mand.
Svellebzrerholdet: 1 Befalingsmand og 12 Mand.
Brigaden forsynes med folgende Redskaber og Materiel:
. Traceringsholdet:
6 Afstikningsstokke,
1 Kurvespejl,
1 Maalebaand med Pinde,
1 Meterstok,
20 Plekke,
1 Haandgkse,
1 Tracerline,
2 Skinnemaal (Stikmaal af 1 Skinnes Lengde med
Angivelse af Svelleinddelingen).

Svellebrigaden. 87

Svellebzererholdet:
11 Skulderpuder,
1 & 2 Trollier med Stoppeklodser.

Traceringsholdet angiver paa lige Strakninger Spor-
midten ved at udstikke Linien mellem Stationsplokkene ved
Afstikningsstokke, der erstattes med Plokke. Tracerlinen ud-
speendes mellem Plokkene, og Midtlinien afridses paa Planum
langs Tracerlinen.

Dernsest udlegges Skinnemaalene langs den afridsede
Midtlinie, og Pladsen for hver Svelles Midte meerkes med en
Linie, der ridses vinkelret paa Midtlinien.

I Kurver merkes Midtlinien ved Plokke, der rettes ind
ved Kurvespejl og anbringes med omtrent en Skinneleengdes
indbyrdes Afstand. Foruden Midtlinien afridses ved Hjelp
af Stikmaal en Linie, der angiver Pladsen for den udvendige
Skinnestreeng. Skinnemaalene udlegges langs denne.

Befalingsmanden paaser, at Svellebzererne udlegger Svel-
lerne rigtigt efter de ridsede Merker.

Svellebsrerholdet lesser ved Depotet Svellerne til 5
Skinnelengder paa Trollien. Det skyder denne, bag efter den
nedenfor nwynte Skinnetrollie, frem til Arbejdsstedet og
bringer den frem, Skinnelengde efter Skinneleengde, bag efter
Skinnetrollien. Hver Gang, Trollien standser, leegges Klodser
for Hjulene.

Paa Arbejdsstedet udskyder 1 Mand Svellerne fra Trol-
lien. De gvrige tager hver en Svelle paa Skulderen og be-
veeger sig i rask Gang langs venstre Side af Sporet (regnet
med Ryggen mod Udgangspunktet for Arbejdet) hen til det
Sted, hvor Svellen skal legges. Her bagom opmarcheres, og
Svellen bringes paa Plads ved, at Manden stiller sig med
Front mod Sporet, lader Svellens forreste Ende glide ned paa
Jorden, og derefter ved et raskt Sted mod Svellens gverste
Del bringer den til at falde.

Naar den folgende Svelle er lagt, retter han gin Svelle
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ind uden @ngstelig Omhu for at undgaa smaa Fejl, og be-
giver sig derefter hurtigt tilbage til Trollien langs Sporets
hejre Side; en ny Svelle hentes og udberes, og Kredslobet
fortseettes saaledes, til Trollien er afleesset.

Befalingsmanden leder Trolliens Bevaegelser; Kommando:

,Trollien . . . . Fremad“. »Trollien . . . . Holdt“.

Han leder Paa- og Aflesningen og Svellernes Frem-
bringning.

Under Trolliens Bevwegelser giver han med Horn eller
Flgjte Signal til de i Sporet arbejdende Brigader om at treede
til Side. For at undgaa Ulykkestilfzelde skal dette Signal
gjeblikkelig efterkommes.

69. Skinnebrigaden,

Skinnebrigadens Styrke er 1 Befalingsmand og 9 Mand.

Den inddeles i 2 Skinnebsererhold 2 4 Mand og 1
Mand, Sporretteren, der betjener Sporvinkel m. m.

Brigaden forsynes med folgende Redskaber og Materiel:

1 Sporvinkel,

1 Taske med Temperaturblik,

4 Skinnetenger (deraf 2 med lose Keaber),
1 Trollie med Stoppeklodser.

Brigaden lwesser ved Depotet Trollien med Skinner til 5
Skinnelengder.

Paa Befalingsmandens Kommando:

Trollien . . . . Fremad!

skydes Trollien frem mod Arbejdsstedet. Under Frem- og
Tilbagekorselen giver Befalingsmanden ved Horn eller Flgjte
Tegn til de i Sporet arbejdende Brigader om at treede tilside.

Naar Trollien er naaet frem til Arbejdsstedet, standses
den paa Kommandoen:

Trollien . . . . Holdt!

saaledes, at den staar paa den sidst lagte Skinnelengde. Efter
Standsningen legges Klodser for Hjulene.

Laske- og Sembrigaden. 89

Paa Befalingsmandens Kommando aflesser et Skinne-
beererhold paa hver Side af Trollien en Skinne og beerer den
frem til det Sted, hvor den skal indbygges. Her sewttes Skin-
nerne forsigtigt ned paa Svellerne, hvorefter Folkene gor om-
kring. Paa Kommandoen:

Til—bage!
fores Skinnerne uden Sted mod de foregaaende. Sporretteren
seetter Sporvinkelen paa ved de forreste Skinneender og lader
Skinnerne rykke saaledes, at Merket for Spormidten kommer
lodret over den i Planum indridsede Midtlinie.

Naar Skinnerne ligger rigtigt, gaar Mandskabet tilbage
til Trollien.

Sporretteren efterser, at Stedene i lige Spor i det veesent-
lige ligger lige over for hinanden. I Kurver kontrollerer han,
hvor meget Inderskinnens Sted er rykket frem for Yder-
skinnens, og naar denne Fremrykning har naaet Halvdelen af
Leengdeforskellen mellem den afkortede og den normale Skinne,
melder han dette til Foreren af Skinnebrigaden (jvir. dog Pkt.
15). Han anbringer derefter Temperaturblikkene paa Enderne
af de to sidst lagte Skinner og gaar frem til de newste Sted-
sveller. Skinnebsrerholdene skyder Trollien en Skinnelengde
frem, hvorefter et nyt Par Skinner frembzeres.

Paa denne Maade fortsattes, til Trollien er afleesset, hvor-
paa den fores tilbage til Depotet.

Ved storre Arbejder vil det veere hensigtsmeessigt at an-
vende Heste til at treekke Trollierne.

70. Laske- og Sembrigaden.

Brigadens Styrke er 2 Mand.

Den forsynes med Kasser eller Kurve til Transport af
Forbindelsesdele.

Brigaden lesser paa Skinnetrollien Lasker med Bolte
samt Sem til 5 Skinnelengder. Den fglger Skinnetrollien og
udlsegger Forbindelsesdelene. For hver Skinneleengde udlegges
et Par Reservesgm.



Laskningsbrigaden.

71. Laskningsbrigaden.
Laskningsbrigadens Styrke er 1 Befalingsmand og 8

Mand.

Den inddeles i:

1ste Laskningshold: 6 Mand,
2det [Laskningshold: 2 Mand.
Brigaden forsynes med folgende Redskaber:

— Eugiai Tasker til
ange 1 SK
Smede- | Tempe- | Olie-
Sknlle- Skr;x € | hamre ratur- | kande.
nogler. | negler. blik.
1ste Laskningshold 6 6 6 1
2det Laskningshold 2 2 2
Ialt... 8 6 8 2 1

iste Laskningshold fordeles med 8 Mand i hver Streng,
1 Mand ved hvert Sted, der skal laskes.

Hvis Skinneenderne ikke ligger i samme Hojde, lofter
Pioneren ved Hjelp af den lange Skruenogle den lavest lig-
gende Skinneende og stikker et Skinnesgm e. 1. ind under
Skinnefoden.

Som Regel anbringes den udvendige Laske forst, og de
to midterste Bolte stikkes igennem; derpaa anbringes den
indvendige Laske, og Motrikkerne paaskrues, forst med
Haanden siden med Skruensglerne. Derefter anbringes og
fastskrues de to yderste Bolte.

Boltene masa ikke drives ind gennem Boltehullerne ved
Hammerslag, da Skruegengerne derved let odelegges. Derimod
er det tilladt under Motrikkernes Fastskruning at slaa lette
Slag med Hammeren paa Lasker og Boltehoveder for derved
at presse Laskerne fastere mod Skinnernes Anlegsflader.
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Efter endt Laskning legges Temperaturblikkene om, saa-
ledes at Fligene kommer til at ligge paa udvendig Side af
Skinnehovedet, og hver Mand gaar derpaa ved bagom-Op-
march til det neeste Sted.

2det Laskningshold folger efter Semningsbrigaden. Det
efterstrammer alle Motrikkerne og optager Temperaturblikkene,
der sendes frem til Skinnebrigadens Sporretter.

72. Semningsbrigaden.

Semningsbrigadens Styrke er 2 Befalingsmeend og 15 Mand.

Den inddeles i:

1 Svelleretningshold & 3 Mand,
9 Stodsvellesgmningshold & 8 Mand under i
Befalingsmand,
9 Mellemsvellesgmningshold & 3 Mand under
1 Befalingsmand.
Brigaden forsynes med folgende Redskaber:

% . ORI 4
MEIEREREE AR T
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Svelleretningsholdet .. | 1 | 1 1 il 1t
1ste Stgdsvellesom-
ningshold .. ....... 1 G | 1 2
2det Stgdsvellesom-
ningshold......... Lyl 1|2
1ste Mellemsvellesom- %
ningshold ......... i ad 1 2
2det Mellemsvellesom
ningshold ......... 1 4 1
Talt 3 gl e 3 2
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Svelleretningsholdet skal legge Svellerne ngjagtigt
til Rette. i

1 Mand afmerker efter Skinnemaalet paa Skinnens Fod
de Punkter, under hvilke Svellemidterne skal falde. I lige
Spor afmerkes hgjre Streng og Pladsen for Stedsvellerne i
venstre Streeng. I Kurver afmerkes den udvendige Streng
og Pladsen for Stodsvellerne i den indvendige Streeng. End-
videre opfrisker han Merkerne for Svellemidterne.

De to andre bakser Svellerne til Rette efter Merkerne
paa Skinnerne.

De to Stodsvellesgmningshold ssmmer Stgdsvellerne
og 3 Mellemsveller (5 pr. Skinnelengde). De to Mellemsvelle-
sgmningshold sgmmer de resterende Mellemsveller (6 pr.
Skinnelengde).

De to Stedsvellessmningshold arbejder i hver sin Streeng
med 1 Skinnelengdes Afstand. Det forreste Hold spmmer i
lige Spor den hgjre Streeng, i Kurver den udvendige Streng.

De to Mellemsvellessmningshold felger efter paa
tilsvarende Maade ligeledes med 1 Skinnelengdes indbyrdes
Afstand.

Angaaende Antallet og Placeringen af Sgmmene se Pkt. 8.

De Hold, der sgmmer i hgjre Streeng (i Kurver den ud-
vendige), skyder Svellerne overlangs, til Midten ligger i rette
Afstand fra Skinnefoden. De efterser, at Svellen ligger lige
under Merket pas Skinnefoden og vinkelret paa Sporet.

De Hold, der ssmmer i venstre Streeng (i Kurver den ind-
vendige), efterser, at Svellerne ligger vinkelret paa Sporet.
Befalingsmanden lmgger derpaa Spormaalet paa Sporet tet
ved den Svelle, der skal semmes, for at sikre, at Afstanden
fra den allerede sgmmede Skinne er den rette. Skinnerne
maa ikke klemme mod Spormaalets Ansatser, et ringe Spille-
rum paa indtil 2mm er heldigt, da Skinnefodens Inderkant
ved de forste Korsler trykkes ned i Svellen, hvorved Spor-
vidden formindskes lidt.

Reguleringsbrigaden. 93

Sgmningen udferes, idet den ene Mand med det lange
Koben holder Svellen trykket op mod Skinnefoden, hvorved
det iagttages, at Skinnen ikke lgftes. De to andre udferer
Sgmningen og staar under dette Arbejde den ene indenfor
den anden udenfor Skinnen med Front mod denne.

Manden indenfor Sporet neddriver det udvendige Sgm,
den anden det indvendige.

Sgmmene settes ned i Retning vinkelret paa Skinnefoden,
saaledes at Sommets Stamme ved Neddrivningen netop rerer
Skinnefodens Kant. Alle Spm neddrives samtidigt, for at
Skinnen kan beholde sin Stilling nojagtigt. Slagene skal falde
skiftevis paa Sgmmene 0g fores med aftagende Kraft, naar
Sgmhovedet nermer sig Skinnefoden.

Skal Skinnen treekkes krum ved Sgmningen (flade Kurver),
swettes de Som, der skal bevirke Krumningen, lidt skraat an
og rettes efterhaanden op ved Hammerslagene. De tvinger
derved Skinnen ind i Krumning.

Naar et Som efter de forste Slag viser mindre Afvigelser
fra den rigtige Stilling, rettes det ved Hjzlp af Kobenet.
Gaar det desuagtet skeevt, eller krummer det sig, treekkes det
op med Kobenet. Knekker Sgmhovedet af, drives Sgmmet
ned i Svellen, og et nyt neddrives ved Siden af. Hvor Under-
lagsplader anvendes, drives Sgmmet i saa Fald helt gennem
Svellen, hvorefter Hullet proppes med en Treprop.

73. Reguleringsbrigaden.

Reguleringsbrigadens Styrke kan variere efter Forholdene;
den er her eksempelvis 2 Befalingsmend og 18 Mand.

Den inddeles i:

1 Lengderetningshold paa 1 Befalingsmand og
6 Mand,

9 Understopningshold a4 6 Mand under 1 Befa-
lingsmand.
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Brigaden forsynes med folgende Redskaber:

BERFIER I T
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Lengderetningsholdet . 6 6
1ste Understopningshold | 2 2 4 1 1
2det — 2 4
Talt...| 10 6 4 8 1 1

Lengderetningsholdet retter Sporet i Sideretning efter
Ojemaal.

Befalingsmanden tager en passende Streékning for ad
Gangen, stiller sig lidt foran denne over den ene Skinnestreng
og bedgsmmer, hvor Retningen maa efterhjelpes.

Mandskabet tager Opstilling paa det Sted, som Befalings-
manden angiver det ved Vink eller Tilraab, og fordeler sig
med 3 Mand ved hver Streeng. Naar Befalingsmanden har
angivet, til hvilken Side Sporet skal flyttes, stikkes Kobenene
ned ved Siden af Skinnerne, hvorefter en dertil udpeget Mand
kommanderer:

Alle . . . . fat!

Paa denne Kommando virker alle samtidigt med Kobenene
og flytter derved Sporet et lille Stykke. Paa Befalingsmandens
Vink gentages Flytningen i smaa Ryk, til Sporet ligger
rigtigt.

Der skal virkes saaledes med Jernstengerne, at Sporet
ikke loftes, men kun flyttes.

Holdet bygger desuden de nedvendige Niveauoverkorsler
(Pkt. 16).

Understopningsholdene skal sorge for, at alle lost
liggende Sveller understoppes under Skinnestreengene saa vidt
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at de ligger fast. Samtidig retter de Sporet saaledes, at begge
Skinner ligger i samme Hgjde, og forbedrer derhos efter Oje-
maal Sporets Hgjderetning saa meget, som Forholdene til-
lader, idet de lofter for dybt liggende Partier.

Understopningsholdene arbejder saaledes, at 4 Mand
understopper, medens 2 kaster Ballast ind samt betjener
Baksebommene, hvor Sporet skal loftes.

De 4 Stoppere stiller sig som antydet i Fig. 57, 2 ved

Fig. 57.

hver Ende af Svellen, swetter den ene Fod paa denne og be-
gynder at stoppe Ballast ind under Svellen ved Hjelp af
Stophakken.

* Denne fores med jeevne rolige Beveegelser i Begyndelsen
ret stejlt senere mnoget fladere. De enkelte Slag maa ikke
veere saa sterke, at Ballasten drives ud under Svellen.

Naar Stopperne er frerdige paa den ene Side af Svellen,
treeder de over paa den anden Side og fortseetter Arbejdet der.

Der stoppes kun fast under Skinnestreengene.

Anvendes Stopjern, stiller de to Mand ved samme Svelle-
ende sig lige over for hinanden og stopper samtidig Ballast
ind under Svellen fra begge Sider. Der understoppes under
selve Skinnen ved at stode forst efter den ene senere efter
den anden af de to Retninger, der halverer Vinkelen mellem
Skinnen og Svellen.

Skal Sporet loftes, anbringer de to Mand Baksebommene
under Svelleenderne og holder Sporet loftet, medens Under-
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stopningen foretages. Iovrigt arbejder de ved Indkastning af
Understopningsmateriale. Ligger der Ballast paa Planum, be-
nyttes den, ellers tages det bedste Materiale, man kan finde,
fra Planum eller fra Siderne.

Befalingsmanden undersgger Sporets Stilling ved at an-
bringe Retskeden tveers over det. Ved at anbringe Libellen
ses, om Skinnerne ligger i ens Hojde. Ved at anbringe Sigte-
klodserne paa passende Steder underseges Sterrelsen af Sla-
gene i Hgjderetningen.

I Kurverne kan begge Skinner ligge i samme Hgjde, da
Korehastigheden paa et feltmeessig udlagt Spor altid maa veere
ringe.

Naar Reguleringsbrigaden har endt sit Arbejde, skal
Sporet veere farbart for Tog, der kerer langsomt.

74. Depotbrigaden, hvis Sterrelse i dette Eksempel
er 9 Mand, arbejder i Depotet ved Merkning af Sveller og
Istandseettelse af Redskaber, hvorhos den hjelper ved Ud:
levering og Leesning af Materialer.

Dens Mandskab er tillige Reserve for de andre Bri-
gader.

Af Redskaber vil behoves:

1 Tremeterstok,

1 Stk. Kridt,

2 Skinnetenger,

2 Skinnekroge
samt Redskaber til serlige Arbejder saasom Bgjning og Over-
hugning af Skinner m. m.

Brigaderne til Ferdiggorelse af Overbygningen.

75. Ballastbrigaden.
Ballastbrigadens Styrke afhsenger af Forholdene. Den er
her anslaaet til 2 Befalingsmeend og 85 Mand og tenkes an-
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vendt til Leesning af Ballasttog i Grusgraven. Aflesningen
af Togene besgrges af Hgjderetnings- og Understopnings-
brigaden.

Mandskabet forsynes med Hakker og Spader (eller om
muligt Skovle) efter Fornedenhed. Herved anvendes Kom-
pagnivognenes Beholdninger m. m.

Den Ballastmesengde, der anvendes ved feltmessig Bal-
lastering, kan vere meget mindre end angivet i Tveersnittet
Fig. 2.

Er Planum nogenlunde fast, kan Ballastens Tykkelse
under Svellerne indskrenkes til c¢. 0, m, og Fyldningen mel-

Fig. 58.

lem Svellerne afrygges, som vist Fig. 58. Ballastmangden
bliver da omtrent 0, m® pr. 1b. m, og denne Mangde kan
tilfgres ad 2 Gange, med c. O, m*® til Hgjderetning og Under-
stopning og c. 0, m? inden Efterjusteringen finder Sted.

Findes Ballasten allerede paa Planum, bortfalder Ballast-
brigaden. Dens Mandskab — i dette Tilfeelde det, der sidst
bliver ledigt fra Sporudleegningen — kan da formere en 2den
Hgjderetnings- og 2den Understopningshrigade.

Er Streekningen ikke lang nok til at bringe et saadant
dobbelt Seet Brigader i Virksomhed, anvendes dette Mandskab
som Efterjusteringsbrigade.

76. Hojderetningsbrigaden.

For at denne Brigade kan treede i Virksomhed, maa der
veere anbragt Ballastpeele langs Sporet, som angivet Pkt. .64,

Hojderetningsbrigadens Styrke er 2 Befalingsmeend og 12
Mand.

q
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Den inddeles i 2 Hold nemlig:
1ste Hpjderetningshold paa 1 Befalingsmand og 6
Mand, der lofter Stodsvellerne til rette Hojde,og
2det Hgjderetningshold paa 1 Befalingsmand
og 6 Mand, der lofter det forngdne Antal
Punkter mellem Stodene.
Brigaden forsynes med folgende Redskaber:

88%| < |.g8| 2 | &
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1ste Hgjderetningshold. . 1 1 4 \
9det Hgjderetningshold. . ! 4 ] 4
TURLS M A L] 3 ‘ el 8

1ste Hojderetningshold arbejder saaledes:

Retskeden anbringes paa Pewle ved 1ste Ballastpeel tveers
over Sporet, vandret og i Hojde med Hgjderetningsmeerket
paa Ballastpelen.

Sporet loftes med Baksebommene og understoppes let,
til det ligger i rette Hojde ud for Peelen.

Retskeden flyttes frem til neeste Ballastpeel, hvor Sporet
rettes til rigtig Hojde paa samme Maade. En Mand anbringer
sin Sigteklods paa Skinnen ud for 1ste Ballastpeel, en anden sin
ved nermeste Skinnestgd. 2 Mand anbringer Baksebommene
under de 2 Stodsveller og tager Front mod Udgangspunktet.
Den derverende Mand sigter over sin Sigteklods mod Ret-
skeden og angiver, hvor meget Sporet skal loftes. To Mand
understopper, og den Mand, der har sat Sigteklodsen paa
Skinnestodet, kaster Ballast ind.

Derefter rettes det over for liggende Skinnestod, hvorpaa
Mandskabet gaar frem til det neeste Par Skinnestod og saa
fremdeles. Naar Retskeden er naaet, flyttes den frem til den
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3die Ballastpeel, medens den Mand, der sigter, gaar frem til
den 2den Ballastpeel.

I Kurver anbringes Retskeden i Hgjde med Yderskinnen,
og der legges ved Retning af Inderskinnen et Stikmaal
lig Overhgjden under Sigteklodserne.

2det Hgjderetningshold retter de enkelte Skinnelengder
i Hgjden paa saa mange Punkter som ngdvendigt, for at
Skinnen kan ligge i jeevn Flugt uden Nedbgjninger.

1 Mand legger sig ned ved den forreste Ende af den
Skinne, der skal rettes, og sigter langs Skinnehovedets Under-
kant. 2 Mand lofter efter hans Vink, 1 Mand kaster Ballast
ind, og 2 understopper.

Ved Hojderetningen iagttages, at der ikke stoppes helt
ud til Svelleenden ved den Side, som forst loftes, da man
ellers vil hseeve denne Side samtidig med, at man lofter den
anden. Der understoppes ikke mere end nedvendigt for at
holde Svellen i rette Hojde. Den faste Understopning af alle
Sveller besorges af Understopningsbrigaden.

Hojderetningsbrigaden maa hjelpe til ved Understop-
ningen og ved Aflesningen af Ballasttogene, se Pkt. 75 og
Pkt. 77 Slutningen.

77. Understopningsbrigaden.

Understopningsbrigadens Styrke er 2 Befalingsm:nd og
18 Mand.

Den inddeles i 8 Hold 4 6 Mand, der hvert understopper
en Skinneleengde og derpaa rykker frem til den neeste ledige
Skinneleengde. Holdene hjelpe med ved Afieesning af Ballasttog.

Brigaden forsynes med folgende Redskaber:

12 Stophakker,
12 Skovle.

Holdene arbejder saaledes, at 4 Mand stopper, idet de
tager Opstilling som angivet Pkt. 73, medens 2 Mand kaster
Ballast ind, idet de samtidig friger Enderne af Svellerne for

Ballast for at lette Arbejdet for Leengderetningsbrigaden.
7.
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Ved Understopningen iagttages, at Ballasten pakkes fast
under Svelleenderne og under Skinnerne, medens Rummet
under Svellemidten kun fyldes med Ballast, saa at der ingen
Hulhed fremkommer.

Understopningen skal veere ensartet, saa at Sporet over-
alt swetter sig ens under Korselen. Den gkal derfor udfores
med ensartede Redskaber. Understopningen maa ikke drives
saa vidt, at Sporet loftes. Befalingsmanden maa derfor jevn-
ligt kontrollere Hgjderetningen ved at sigte langs Skinne
hovedets Underkant.

Understopningsbrigaden skal folge saa teet som muligt paa
Hojderetningsbrigaden, da den Streekning, der er hojderettet,
men ikke understoppet, ikke kan passeres af Tog uden Fare for
at boje eller kneekke Skinnerne paa deikke understottede Steder.

Man maa derfor kun tage saa store Streekninger for ad
Gangen, som kan ferdiggeres i Tiden mellem Togenes Pas-
sage. Kort for denne finder Sted, standser Hgjderetnings-
brigaden sin Fremrykning og hjeelper Understopningsbrigaden
ved Understopningen af det sidst rettede Stykke og Over-
gangen til den feltmeessig udlagte Del.

78. Langderetningsbrigaden.

Lengderetningsbrigadens Styrke er 1 Befalingsmand og 6
Mand.

Brigaden forsynes med folgende Redskaber:

1 Stikmaal, der angiver Afstanden fra Ballastpeelens
Afstandsmerke til Skinnehoveaets ydre Kant.

2 Spader,

6 lange Koben.

Brigaden skal udfere den nojagtige Indstilling af Sporet
i Leengderetningen.

Befalingsmanden lader forst Sporet indrette ngjagtigt ud
for Ballastpzlene og eventuelle Mellempele og retter derpaa
Streekningen mellem disse Punkter efter (jemaal.

Brigaden arbejder igvrigt, som omtalt Pkt. 73.
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79. Efterjusteringsbrigaden.

Denne Brigade oprettes, efterhaanden som Mandskabet
af de andre Brigader bliver ferdigt med Arbejdet.

Dens Styrke kan eksempelvis veere 4 Befalingsmeend og
37 Mand, der inddeles saaledes:

Laskningsholdet : 2 Mand
Sgmningsholdet: 1 Befalingmand 3
Hgjderetningsholdet : L — et
Understopningsholdet: 1 - 1 it
Leengderetningsholdet: 1 — 6.:%%
Opsamlingsholdet: B

Brigadens Hold forsynes med Redskaber i Lighed med
det foran anforte.

Holdene eftergaar det udferte Arbejde. Understopnings-
holdet regulerer tillige Ballastlaget.

80. Zndringer i Arbejdsstyrkens Inddeling.

Haves noget mere Mandskab til Raadighed end ovenfor
forudsat, kan man forsteerke de Brigader, der har sveert Ar-
bejde, og ansette Mandskab til Hjelp ved Lesningen af
Materialer.

Haves noget mindre Mandskab til Raadighed, maa man
reducere de Brigader, der, som f. Eks. Reguleringsbrigaden,
kan gaa mindre hurtigt frem uden at sinke de andre.

Er Styrken veesentlig mindre, maa man reducere Skinne-
brigaden med 1 Skinnebzererhold, saaledes at den kun bringer
1 Skinne frem ad Gangen. Dette kaldes at arbejde med
enkelt Skinnebrigade.

Sportippen rykker da frem med mindre end den halve
Hastighed, og de andre Brigader reduceres i Forhold hertil.

Arbejdes der med en anden Overbygning end her for-
udsat, maa Skinne- og Svellebrigadens Styrke rettes efter
Skinnens Veegt og Antallet af Sveller paa Skinnelengden.
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¢. Arbejdsmangden.

81. De Arbejdsmengder, der presteres ved Sporlegning,
afhenger af Overbygningens Art, Arbejdsstyrkens Sterrelse og
Feerdighed samt af de lokale Forhold.

Det er den Hurtighed, med hvilken Skinnebrigaden ar-
bejder, der er afgerende for hele Arbejdets Fremskriden. De
andre Brigader vil, naar deres Styrke staar i det Forhold til
Skinnebrigadens, som ovenfor er angivet, vere i Stand til at
folge denne.

Som omtrentligt Holdepunkt kan anfores, at, man med
fuld Arbejdsstyrke ber tilstreebe en Fremrykning af c. 130 m
i Timen.

Ved forskellige Udrykninger til Sporlegning, ved hvilke
Styrken har veeret under den normale (ialt omkring 50 Mand),
og hvor Arbejdet udfertes med enkelt Skinnebrigade, har
Fremrykningen som Gennemsnit veeret ¢. 70 m pr. Time.

d. Materialtransport.

82. For at opnaa den sterst mulige Arbejdsméengde er
det nedvendigt, at Sporleegningen kan fortswettes uafbrudt.

Hertil kreeves, at Materialtransporterne foregaar efter en
af den arbejdsledende Officer forud lagt Plan, saaledes at
alle Materialer er tilstede ved Arbejdsstedet i rette Tid.

Materialtilforselen sker bedst ved et Arbejdstog, der ordnes
saaledes, at Skinnerne anbringes paa de forreste Vogne, derefter
Svellerne og bagest Forbindelsesdelene.

Lokomotivet swttes bag Toget og skyder dette frem, saa
langt Sporet er farbart. Her kan Toget eventuelt forblive
som Mellemdepot og skydes fremad, efterhaanden som en ny
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treekning af Sporet bliver farbar, eller ogsaa kan Toget af-
Tresses, og Materialerne oplegges ved Siden af Sporet, hvor-
‘;a Toget gaar tilbage efter en ny Forsyning.

Efter den Fremgangsmaade, som velges, kan man fore-
tage Leesningen og Afleesningen af Arbejdstoget ved Hjelp
af selve Udlegningsstyrken eller have serligt Mandskab til
Togenes Leesning og Aflesning.

Ballasttransporten foregaar bedst paa Grusvogne med lave
Sidetjeele.

Hvor Materialtog og Ballasttog samtidig skal befare den
udlagte Streekning, maa man sorge for, at der findes de ned-
vendige Undvigespor, saa at Togene kan krydse hinanden.
Materialtogene have herved Forrang for Ballasttogene.

e. Redskabsforsyning.

83. I omstasende Tabel er givet en Oversigt over
Brigadernes Forsyning med Redskaber i Overensstemmelse
med det foran omtalte samt en Oversigt over, hvad der med-
fores i Kompagniernes Vogne af disse Redskaber og de vig-
tigste Redskaber til seerlige Sporlegningsarbejder m. m.

f. Nodhjelp i Tilfelde af Mangel paa Materialer.

84. Hvyis man mangler Skinner, kan man erstatte dem
ved at anvende 15—21 cm sveere Bjelker, der beslaas med
fladt Stangjern eller Vin-
keljernlangs Kanten. Spor-
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vidden sikres ved at kemme Bjwelkerne paa Tyeersveller eller
ved at forbinde dem med Sporstenger af Rundjern, Fig. &
og 60. |
Har man ikke et tilstreekkeligt Antal Sveller, og kan det
Fig. 60. 4 manglende Antal ikke
—{39% skaffes ved Fewldning af
Treeer eller fra Tommer-
oplag, kan man ngjes med at lade Stsdsvellerne og nogle
Mellemsveller veere gennemgaaende. Man erstatter da de andre
Mellemsveller med 0,; & 0,; m lange Svellestykker, der til-
vejebringes ved at oversave Sveller, og som anbringes under
Skinnerne og stettes ved Pele, der nedslaas ved deres ud-
vendige Ender. I yderste Nodsfald kan man helt undveere
Sveller og legge Skinnerne paa Siden, Fig. 61.
Fig. 61. Hjulflangerne ruller da paa Skinne-

kroppene. Skinnerne maa sikres ved solidt
nedrammede Pele.

Saadanne improviserede Spor maa
naturligvis befares med den storste For-
sigtighed.

Mangler Lasker og Bolte, maa de und-
veeres, og til Geng®ld maa der da lwgges flere Sveller ved
Stgdene (eventuelt anvendes faste Sted). Sporet sgmmes seerlig
solidt til Svellerne.

Skinnesgm kan erstattes af almindelige sveere Spiger, der
ikke slaas helt ned, og hvis Hoveder vejnes ind over Skinne-
foden.
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E. Lazgning af Sporskifter.

a. Almindelige Bemarkninger.

85. Dette Arbejde kan komme til Udferelse under for-
skellige Former.

Arbejdet kan bestaa i at leegge et af de for vedkommende
Bane konstruerede normale Sporskifter, idet saavel Tegningen
af dette, med Angivelser af Maal m. m., som de til Byg-
ningen nedvendige serlige Konstruktioner, Tungepartier og
Skinnekrydsninger m. m. haves til Raadighed.

Arbejdet kan endvidere forefalde under saadanne For-
hold, at man ved tilfeldigt forefundne Tungepartier og Skinne-
krydsninger m. m. skal sammensette et Sporskifte.

Endelig kan det forefalde, at man af almindeligt Skinne-
materiel alene, eller med Benyttelse af dette i Forbindelse
med enkelte forefundne Sporskiftedele, skal improvisere et
Sporskifte (Sleebesporskifte).

For hvert af disse Tilfeelde kan der atter indtreffe 2
Undertilfelde, eftersom Sporskiftet skal indbygges ved Tippen
af et Spor under Udforelse eller indlegges i et allerede eksi-
sterende Spor.
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b. Legning af et Normalsporskifte.

86. I nedenstaaende Afsnit e er eksempelvis angivet Nor-
maltegningerne for de til den 37 kg Overbygning anvendte
Sporskifter med forskellige Heeldningsvinkler for Hjerte-
stykkerne.

Det antages, at et saadant Sporskifte skal legges i For-
leengelse af et Spor under Udferelse og med Tungespidsen
mod dette.

Arbejdsstyrken kan passende vere:

2 Befalingsmeend 20—30 Mand.

Redskaber:

Legning af et Normalsporskifte ved Sportippen. 107

4 Skinnehamre,
6 lange Koben,
2 korte Koben,
2 Spormaal,

8 Stophakker,
1 Haandgkse.

Arbejdet begynder med Afswtning af Sporskiftets Hoved-

punkter.

Tungepartiets Plads veelges om muligt saaledes, at det
stoder direkte til den sidst lagte hele Skinneleengde. Der-
efter afswttes Hjertestykkets og Skinnestodenes Plads.

Den paa Tegningen angivne Fig. 62.

10 Spader,

5 Afstikningsstokke,

2 Retskeder,

2 Libeller,

2 Tremeterstokke,

2 Meterstokke,

1 Sporvinkel,

1 Maalebaand,
60 m Kridtsnor,

2 Tracerliner,

2 Stk. Kridt,

4 Baksebomme,

4—6 Skinneteenger,
Temperaturblik,

2 Smedehamre,

2 Koldmejsler,

2 Krydsmejsler,

2 Bestedfile,

2 Boreskralder med Bor,
1 Skinnebgjningsmaskine,
2 lange Skruenogler,

2 engelske Skruenggler,

Hjeertespids er den >mathematiske>
Hjertespids d. v.s. Skeringen mel-
lem Koreskinnernes Inderflader. Da
man af praktiske Grunde afstumper
Spidsen noget, maa den mathema-
tiske Hjertespids's Plads findes ved
at spende Snore langs Hjeertestyk-
kets Kgreskinners Inderflader.

Arbejdsbrigaden deles i to Dele,
af hvilke den ene udbgrer Spor-
gkiftetommer og fordeler det paa
Planum efter Tegningens Angivelser,
medens den anden arbejder ved Bgj-
ning og Tilretning af Skinnerne.

Naar dette Arbejde er endt, ud-
liegges forst Tungepartiet og den
lige Mellemskinne med Sporkryds-
ningen, derefter den udvendige lige
Skinne.

Sporet rettes godt i Linie, og Skin-
nernes Stilling sikres ved enkelte Sgm,
der kun slaas halvt ned.
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For at kunne udlegge den krumme Mellemskinne traek-
kes der Kridtsnore, der angiver Tangenterne til Kurven ved
Tungeroden og ved Hjertestykket, Fig. 62. Disses Skerings-
punkt afmerkes, og man udmaaler Afstanden fra dette til
Tungeroden og til et Punkt 1 m for Hjertespidsen, se Pkt.
91. Det mindste af disse Maal er Tangentleengden, og ved at
afsette denne til begge Sider faas Tangeringspunkterne for
den Kurve, den krumme Mellemskinne danner. Der treekkes
en Kridtsnor mellem Tangeringspunkterne; denne angiver
Korden til Kurven, og ved at afsette Midtpunktet mellem
Tangenternes Skeringspunkt og Kordens Midtpunkt finder
man med tilstreekkelig Ngjagtighed Midtpunket af Kurven.

Med dette og Tangeringspunkterne som Vejledning ud-
leegges den krumme Mellemskinne. Naar denne er paa Plads,
leegges den krumme Yderskinne efter Spormaal, hvorved
merkes, at der gives en Sporudvidelse, som begynder ved
Tungeroden og ender ud for Hjertestykket. Dens Veerdi
afhenger af Kurveradien og kan ses af Tabellen Pkt. 11.

Efter Udlegningen af Skinnerne laskes disse forelgbigt,
idet de to midterste Bolte anbringes og skrues til, hvorpaa
de endnu lost liggende Skinner sgmmes, men dog kun med
enkelte Sgm, der ikke drives helt ned. Derefter rettes Spor-
skiftets Streenge endnu en Gang i Leengderetningen, og Spor-
vidden kontrolleres overalt. Naar dette er sket, foretages
den fuldsteendige Laskning, og Semningen udferes. Derefter
tilfores Ballast, og Sporet rettes i Hgjde og understoppes.
Endelig anbringes Tungernes Bevaegemekanisme og Tvang-
skinnerne overfor Hjeertestykket.

87. Skal et Sporskifte indlegges i et eksisterende
Spor, gelder det i Regelen om at udfere selve Indleegningen
af Sporskiftetemmer, Tunger og Skinnekrydening samt det
lige Spors Skinner hurtigst muligt, idet man kun har den Tid
til Raadighed hertil, som hengaar mellem 2 Togs Passage.
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Indlegningen af Sporskiftekurven kan ske senere i Mel-
lemtiderne mellem de folgende Togs Passage.

Det forudswttes, at Sporskiftet kan legges saaledes, at
det stoder direkte til et Skinnested i det eksisterende Spor.

Paa den nermeste jevne Plads udlegges Tungestykkerne
og Streengene i det lige Spor med Sporkrydsningen. Samtidig
afsettes den saaledes bestemte Lengde af Sporskiftet paa
det eksisterende Spor, hvorved det ses, hvorledes Stedene
efter Skinnekrydsningen vil komme til at falde. Der tildannes
nu 2 Skinnestykker, som kan danne Forbindelse mellem Spor-
skiftet og det neste Sted i det eksisterende Spor.

I dette rommes Ballasten bort paa de Steder, hvor de
nye Sveller og Sporskiftetommer skal anbringes, og disse
skydes ind paa Plads. Hvor de eksisterende Sveller kommer
i Vejen, fjernes de, og Sporet sgmmes midlertidigt til de nye.
Derhos borttages de to yderste Laskebolte i vedkommende
Streekning, de andre Boltes Motrikker proves, og Skrue-
geengerne smores, saa at Sporet let kan skilles ad.

Naar Indlegningen skal ske, fjernes vedkommende Spor-
leengde hurtigst muligt, og det udlagte Sporskiftes Dele beeres
over og legges paa Plads. Derefter foretages Sgmning,
Retning og Understopning, hvorhos den nedvendige
Tvangskinne ud for Hjertestykket i det lige Spor
anbringes, og Tungerne fastgores urokkeligt i Stil-
ling til det lige Spor.

Efter at det lige Spor saaledes er gjort farbart, fuldferes
Sporskiftet ved Indlegning af Sporskiftekurven og Tungernes
Stilleindretning, hvorefter disse frigores.

88. Foreligger den Opgave, at tilvejebringe en Forbin-
delse mellem 2 Parallelspor, Pkt. 82, indleegges det ene
Sporskifte paa den ovenfor beskrevne Maade saaledes, at
Tungepartiet slutter sig til et eksisterende Sted i vedkom-
mende Spor. Pladsen for det andet Sporskifte er derved
bestemt. Den mathematiske Hjertespids i dette findes ved
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at forleenge Sidesporet til Skeering med det andet Spor, se
Fig. 856. Der vil altsaa eventuelt behoves Tilpasningsstykker
baade foran Tungespidsen og efter Hjertestykket i dette Spor.

¢. Lagning af et Sporskifte af tilfeldigt tilveje-
bragte Sporskiftedele.

89. Forskellen paa denne og den ovenfor omtalte Op-
gave er, at man i dette Tilfielde ikke kender, og derfor selv
maa bestemme, Afstanden mellem Tungespidsen og den
mathematiske Hjertespids.

Ved Maaling af de forefundne Stykker kan man finde
Heldningen af Sporkrydsningen og Tungens Heldning mod
det lige Spor, se Pkt. 22.

I Fig. 63 betegner A B og CD det lige Spors Strenge.

Fig. 63.

Punktet A betegner Tungespidsen i Sporskiftet, E Tungeroden.
Linien A EF gkal altsaa vere Tangent til Sporskiftekurven.
Teenkes Hjertestykket anbragt med den mathematiske Hjzerte-
spids ved G, og betegner Linien G H Forlengelsen af Hjeerte-
stykkets ene Koreskinne, saa skal G H ligeledes veere Tangent
til Sporskiftekurven. Ved som for at afsette EH ud ad HG
faas Punktet I at veere Sporskiftekurvens andet Tangerings-
punkt. Sporskiftekurven begynder altsaa i dette Tilfeelde ved
Tungeroden og ender ved I, hvorved der kommer et meget
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langt lige Stykke foran Hijertespidsen.  Sporskiftekurvens
Radius bliver lille. — For at Lokomotiver og Vogne skal gaa
let gennem Kurven, skal denne Radius imidlertid veere saa
stor som muligt. — Rykkes Hijeertestykket leengere mod hojre,
vokser Tangentleengden langs Tungens Forliengelse, og sam-
tidig altsaa Tangentleengden paa Hijeertestykkeskinnens For-
lengelse, og dermed Radius, indtil man ved Pkt. K naar den
Stilling af den mathematiske Hjeertespids, ved hvilken Spor-
skiftekurvens Tangentpunkt N ligger 1 m foran Hjertespidsen.
Dermed naar Tangenterne EO og ON, og med dem Radien,
den storst mulige Veerdi. Flyttes nemlig Hjertestykket
leengere til hojre, f. Eks. til L, bliver Tangenten F M bestem-
mende for Tangenternes Lengde, og den ses at vere kortere
end den foregasende Tangent N O. 1 det sidste Tilfeelde
vilde der komme et lige Stykke mellem Tungeroden og Spor-
skiftets Tangeringspunkt.

Ved at tegne en Figur svarende til Fig. 63 med de rette
Verdier for Heldningsforholdene, finder man, idet man pregver
sig frem, hvilken Afstand der ber vere mellem Tungeroden
og Hjewrtespidsen, for at Radius for Sporskiftekurven kan
blive storst. Man veelger derefter en Beliggenhed for Hjerte-
stvkket omtrent svarende til denne Afstand og om muligt saa-
le;ies, at man kan indlegge et Antal Skinner af de i Be-
holdningen veerende Leengder mellem Tungepartiet og Spor-
krydsningen. Derefter udlegges Tungerne, den lige Streeng
og Sporkrydsningen. Ved Afsngring med Kridtsnor bestem-
mes Tangenterne. Derefter beregnes Veerdien af Sporskiftets
Kurveradius. Kaldes Hjertestykkets Heldning a, Sporskifte-
tungens Heeldning mod Yderskinnen b og Tangentlengden ft,
har man med tilstreekkelig Ngjagtighed Kurveradius,

2%
a—b

Radius skal mindst vere 180 m, se Pkt. 21,
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Den krumme Mellemskinne sammensettes under Hensyn
til en passende Fordeling af Skinnestgdene, idet det ngdven-
dige Tilpasningsstykke udmaales paa Stedet.

Derefter kan Sporskiftet udfores som foran beskrevet.

d. Legning af et Slabesporskifte.

90. Ligesom i det ovennwevnte Tilfzelde maa man selv
bestemme Sporskiftets Hovedmaal.

Leengden af Slebeskinnerne velges, jfr. Pkt. 26, Heeld-
ningen af Slebeskinnen i dens Stilling til Sidespor mod Stil-
lingen til lige Spor findes, idet den frie Ende af Slebeskinnen
skal flyttes 1 Sporrillebredde + 1 Skinnehovedbredde for at
skiftes fra det ene Spor til det andet.

Dermed kendes Retningen for den ene Tangent til den
krumme Mellemskinne.

Den Heeldning, under hvilken Sporkrydsningen skal finde
Sted, kan veelges vilkaarligt mellem de smdvanlige Veerdier
1:9 a 1:12.

Den omtrentlige Veerdi af Sporskiftets Lengde bestemmes
derefter som ovenfor og veelges om muligt saaledes, at den
lige Mellemskinne fra Slebeskinnen og til Stedet foran
Slebekrydsningen kan sammensewttes af forhaandenvzerende
Leengder.

Leengden af Slebekrydsningens Skinner veelges.

Derefter udlegges det lige Spor inklusive Slebekryds-
ningens Skinne og den derpaa folgende Skinne. Skinnerne
laskes forelpbigt, sommes med enkelte Som og rettes godt ind.

Tangenten til den krumme Mellemskinne ved Slebe-
skinnen afsettes med Kridtsnor.

Endepunktet for den krumme Mellemskinne ved Slebe-
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krydsningen kendes, da det skal ligge lige ud for Ende-
punktet af den lige Mellemskinne med 67 mm Afstand mel-
lem Skinnehovederne. Er Krydsningens Heeldningsforhold 1:n,
ligger det Punkt, der svarer til den mathematiske Hjeertespids
i et almindeligt Hjertestykke, paa den udlagte Krydsnings-
skinne, 67 > n mm foran Stedet med Mellemskinnerne.

Dette Punkt meerkes, og ud fra det afswttes til begge
Sider en ret Linie med Heeldningen 1:n mod den lige Mellem-
skinne. Denne Linie er Tangent til den krumme Mellemskinne
ved Krydsningen. Den merkes med Kridtsnor, hvorved man
finder Tangenternes Skeeringspunkt.

Tangentleengderne maales, den krumme Mellemskinnes
Midtpunkts Beliggenhed findes, som ovenfor angivet, og
Kurveradien kontrolleres ved Beregning.

Sleebekrydsningensanden Skinne kan nu udlegges paa Plads,
idet den frie Ende skal leegges teet til den allerede udlagte
Krydsningsskinne, medens den anden Ende skal falde i den
udstukne Linie, der angiver Retningen af Mellemskinnen efter
Krydsningen.

Idet det forudseettes, at Boltehullerne forud er borede,
kan man nu indsette Boltene og treekke Motrikkerne til.

Samtidig udlegges den krumme Mellemskinne. Det even-
tuelt nodvendige Tilpasningsstykke i denne udmaales og an-
bringes, hvorefter den krumme Yderskinne udlegges under
Hensyntagen til, at Sporudvidelsen skal veere 0 ved Slebe-
skinnerne og tiltage til 15 &4 20 mm midt paa Kurven, hvor-
efter den aftager til 0 ud for Slebekrydsningens Spids.

Sluttelig anbringes de forskellige Stoppeklodser, Stoppe-
spm og Beveegemekanismer.

Sporskiftet maa som Regel forst udleegges forsogsvis for
at bestemme Svellefordelingen. Efter denne foretages Indklink-
ning i Skinnefgdderne, se Pkt. 26.



e. Eksempler paa Normalsporskifter.
(37 kg Overbygning.)
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Fig. 64.
T g e T Sporskifte.
% 3 | Krydsning 1:9.
POV T S SN l Radius c. 200 m.
i d 5 I o v A + | | Materialforbrug.
‘E. §§ _d:_ | 1 fuldstendigt Fuldtungesporskifte
'i 3 8 5 2 Stk. Tvangskinner
3 i 1 > Krydsning 1:9.
: 1]
- 1 ‘ ‘ Sporskiftetemmer 130 >< 255 mm.
¥ i l l 4 Stk. 3 8, m = 12, m
-;.N ‘ 5 > -8y > = 16, >
-3 956" 3000 " TS DO S [ S
-3 = l 4 > - 8y > =15, >
-3 4l — - i‘*“\. 8 » -4, > =12, >
-3 ; & § 8 i YA ati—— ARy s
N 104" :'E 3250 § 2 > -4y > = 9 2
.3 H ‘ \ Talt 25 Stk. 91, m.
T3 R |
‘: 5 ‘ ‘ Sveller 130 >< 255 mm.
«; et , [ s l \ l 12 8tk 32, 'm = 80, m.
-3 ahit ]{ T ‘ £ Skinner.
- SEETRY 2 Stk. &4 9,0 m = 18,, m
:f /2 i 5750 \ \ 6. > -188 b =B, »
" L ’g f . ‘ ’ Ialt 8 Stk. 66,5 m.
: TN _
*; 2o ,' | 'I e ‘ ‘ \ Forbindelsesdele.
R ———— ‘ Vinkellasker ~ Par 9, heraf 2 Par afklippede
.3 § o G 41» ‘ Laskebolte Stk. 36
b ’§ ey i N l Skinnesgm > 830
*f _?: i &; iil Underlagsplader >  96.
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118 37 kg Sporskifte, Krydsning 1:10.
o e i o Sporskifte.

:: : é Y Krydsning 1:10.
T et ___ﬁ* \ Radius c. 275 m.
Wik o ﬂ} 1 Materialforbrug.
§\§§ _:":i } f 1 fuldstendigt Fuldtungesporskifte
i 3 3 ': | | : 2 Stk. Tvangskinner
3 B § 1 > Krydsning 1:10.

o i B !| | i ' Sporskiftetemmer 130 >< 255 mm.

o —— \ I [ 6 Stk. & 8, m = 18, m
g ¥ | G 5 - 3,95 >l = 19,5" >
:? 98 i 3000 }|l © GO B - i B 14,, >
.; i ‘|‘ 4 > - By 2 = 1Dy »
.y ' g b AT R | R
ik d 1“. 8 > -4y 0 = 125
-8 H § 3 I SN B A0 -
R 5 RE KT B i Talt 28 Stk. 100,,, m.
‘a B g
= S = ; \ ] Sveller 130 >< 255 mm.
s ! A 12 Stk. & 2,,, m = 80,5, m.
N : 7 Pt 3500 ’ |
o I3 Skinner.
& I l‘f‘ 6 Stk. & 9 m = Bdygo m

*: s i| B ‘ | \ 2 - 1000 (B 20, >

5 :LL ' ’I ’ ‘ Talt 8 Stk. g .

< vy i ” E : ‘ \ ) Forbindelsesdele.
*f ’ w vt ‘ ' Vinkellasker Par 9, heraf 2 Par afklippede
o 3 i 1 4 l Laskebolte Stk. 36

ox § vl 3 :;ﬂ——*} Skinnesem > 366

3 3 I.' : E lJ‘ Underlagsplader > 108,
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37 kg Sporskifte, Krydsning 1:12.

Fig. 66.
L) L T T L e TTF
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37 kg Sporskifte, Krydsning 1:12.

Sporskifte.

Krydsning 1:12.
Radius c. 375 m.

Materialforbrug.
1 fuldsteendigt Fuldtungesporskifte
2 Stk. Tvangskinner
1 > Krydsning 1:12.

Sporskiftetemmer 130 >< 255 mm.
b Stk. 4 8, m = 15,, m
T 5> -8y > = 225 >

4 > - By, > = 14, >
5 » -3y > = 18,5 »
7R R O E TR RN W
3 > -4y 0 = 12, >
25 4y > = 9y
Ialt 30 Stk. 108,,; m.

Sveller 130 >< 255 mm.
12 Stk. & 2,, m = 30, m.

Skinner.
2 Stk. & 12, m = 24,,, m
4¥ 'y o cr Oksarieei805, 2
9 1> w2055 b0, >

Talt 8 Stk. 80,,, m.
Forbindelsesdele.
Vinkellasker Par 9, heraf 2 Par afklippede
Laskebolte Stk. 36
Skinnesgm > 386

Underlagsplader > 114.
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37 kg Sporskifte, krumt Hovedspor, Krydsning 1:6,;

Fig. 67.
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37 kg Sporskifte, krumt Hovedspor, Krydsning 1:6,;.

Sporskifte i krumt Hovedspor.
Krydsning 1:6,,.
Radier c. 200 m og c. 200 m.

Materialforbrug.
1 fuldsteendigt Fuldtungesporskifte
2 Stk. Tvangskinner
1 > Krydsning 1:6.

Sporskiftetemmer 130 >< 255 mm.
8 Stk. 4 8, m = 9y M
8 » -8y 2= s 2

BRIERTARE 1h =0 1
TR YO e |
2 > -4y > = 82
2 > -4y > = 84 ?
2 > -4y > = 9 2
Ialt 19 Stk. 69,;; m.

Sveller 130 >< 255 mm.
12 Stk. & 2,0 m = 30,, m.

Skinner,
2 Stk. &4 8, m = 16,, m
B PRI L e S e

2 > - 4y > = 9%0 2
Talt 6 Stk. 49,, m.
Forbindelsesdele.
Vinkellasker Par 7, heraf 2 Par afklippede
Laskebolte Stk. 28
Skinnesgm > 262

Underlagsplader » 74
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F. @deleggelse af Jernbaner.

a. Almindelige Bemarkninger.

91. @deleggelse af en Jernbane, over hvilken man selv
er Herre, maa som Regel kun ske efter Ordre fra en hojere
stillet Forer og i det Omfang, han bestemmer.

Oftest vil man sgge at bevare Banen til eget Brug saa
lenge som muligt og forst foretage Odeleggelsen, kort for
Fjenden vil soge at bemsgtige sig Banen.

De Foranstaltninger, som i saa Fald maa foretages, vil
veere at treffe Forberedelse til i givet Ojeblik at kunne ode-
legge et enkelt Sted af Banen, saaledes at Afbrydelsen for
leengst mulig Tid vil hindre Fjenden i at benytte Banen, og
derefter, bag den saaledes tilvejebragte Speerring, at foretage
en grundig @deleggelse af Banen.

Findes der paa passende Sted af Banen en sterre Bro,
vil denne kunne forberedes til Spréengning. Sprengningen
udfores, naar @deleggelsen skal paabegyndes.

Dette Arbejde foretages derefter saaledes:

Det rullende Materiel samt alle Reservedele og Materialer,
der er oplagte paa Stationerne i den Streekning, der skal gde-
lzegges, bortfores. Banepersonalet inddrages samtidig. Sta-
tionerne odelegges, og endelig kan der blive Tale om at ode-
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leegge Overbygningen paa en “eller flere Streekninger af den
frie Bane.

92. (deleggelse af en Station gaar ud paa at fjerne
eller ubrugeliggore de seerlige Sporanleg og Konstruktioner,
som vanskeligst erstattes, saasom Sporskifternes Tungepartier
og Sporkrydsninger, Centralsporskifteapparater og Signaler
samt Vandforsyningsanlegene paa Vandstationerne. Ogsaa
Lokomotivdrejeskiver bor som oftest gdelegges. Derimod vil
der sjeldnere veere Anledning til at odelegge selve. Byg-
ningerne.

93. @delmggelse af den frie Bane sker ved Spreng-
ning af Broer eller ved Afbrydning af Overbygningen. Materiellet
fra Overbygningen lesses om muligt paa et Arbejdstog og
fores tilbage. Lader dette sig ikke gore, inddrages det streek-
ningsvis i Depoter og edelegges her, idet man samler Svel-
lerne i passende Stabler med god Lufttilgang overalt mellem
Svellerne. Ovenpaa Svellerne stables Skinnerne med frit
overheengende Ender. Svellerne overheldes med Petroleum
eller Tjere og antendes. Ved Varmen blgdgeres Skinnerne
og bojes ved deres egen Veegt, saa at de bliver ubrugelige.
Forbindelsesdelene kan nedgraves eller kastes i Vandhuller o. L

Nedenfor gives en Beskrivelse af Arbejdsmaaden ved
Afbrydningen af et Spor af samme Art som det under Spor-
liegningen omtalte. Denne Beskrivelse tjener tlllige som
Vejledning ved den under Ovelserne i Sporlegning sted-
findende Afbrydning af det udlagte Spor.

b. Afbrydning af Spor paa fri Banme.
94. Det forudsesttes, at Sporet skal inddrages til et
Depot. Arbejdet ledes af en Officer, der foretager Inddelingen
af Arbejdsstyrken og instruerer om Arbejdet.
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Arbejdsstyrken forudseettes at veere 8 Befalingsmend og
75 Mand. Inddelingen ses af nedenstaaende Skema:

Befa- | pjo.

lings- | nerer. Vedtegning.

meend.

Boltebrigaden ........ 1 8
Sembrigaden ......... 1 10
Hjelpebrigaden ...... 2
Samlebrigaden........ 1 8
Skinnebrigaden ...... 1 16
Svellebrigaden. ....... 2 24
Depotbrigaden. ....... 7
8 ()

Er Banen ballasteret, settes den hele Arbejdsstyrke forst
i Gang med at rydde saa megen Ballast bort fra Svellerne,
at man, naar Skinnerne er fjernede, kan faa fat under Svel-
lerne og lofte dem op.

95. Boltebrigaden.

Brigadens Styrke er 1 Befalingsmand og 8 Mand.

Den forsynes med folgende Redskaber:

8 engelske Skruenggler,
8 lange Skruenggler.

Brigaden rykker ud til det Sted, hvor Afbrydningen skal
paabegyndes. Her fordeles Mandskabet til de 4 yderste Skinne-
leengder, 1 Mand ved hvert Sted. Motrikkerne afskrues,
Bolte og Lasker aftages (ved ©Ovelser skrues Motrikkerne
atter paa Boltene). Forbindelsesdelene henlsegges midt paa
Svellen.

Bolte, der ikke lader sig udtage, efterlades til Hjelpe-
holdet.
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Naar en Forbindelse er lgst, rykkes ved bagom Opmarch
til den neaste.

96. Sembrigaden.

Brigadens Styrke er 1 Befalingsmand og 10 Mand.

Den inddeles i » Hold & 2 Mand og forsynes med fol-
gende Redskaber:

4 Skinnehamre,
4 korte Koben,
6 lange Koben.

De fire forste Hold ansettes to i hgjre og to i venstre
Skinnestreeng og stiller sig hver paa sin Side af Skinnen.

Holdene optreekker samtlige Skinnesgm med Undtagelse
af det udvendige Som ved hver Skinneende, der kun lgsnes.

Optrekningen sker paa den Maade, at Holdets ene Mand
stikker det korte Kobens Flige ind under Semhovedets Orer
og slaar paa Kobenet med Skinnehammeren, hvorved Sem-
met lgsnes. Den anden Mand treekker Semmet helt op med
det lange Koben.

Sgmmene henlegges paa Svellemidten.

Det sidste Hold paa 2 Mand folger Skinnebrigaden og
optreekker de udvendige Sem ved Skinneenderne, umiddelbart
for Skinnen skal fjernes.

97. Hj=lpebrigaden.

Brigadens Styrke er 2 Mand (helst Smede).

Den forsynes med 2 Skinnehamre.

Brigaden felger umiddelbart efter Sembrigaden og hjelper
til, naar der viser sig Vanskeligheder.

Bolte, hvis Motrikker ikke kan lgsnes, overhugges ved
Slag med Hammeren paa Siden af Mgtrikken. Paa Sgm, der
ikke kan trekkes op, knwmkkes Nwebet ved et kraftigt Ham-
merslag paa Semhovedet vinkelret paa Skinnefoden.

98. Samlebrigaden.

Brigadens Styrke er 1 Befalingsmand og 8 Mand.

Den forsynes med Kurve og Rebstumper eller Jerntraad.

o
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q

Mandskabet fordeles i Hold paa 92 Mand med 2 a3
Skinnelengders indbyrdes Afstand. Det indsamler Forbin-
delsesdelene og lesser dem paa Skinnetrollien. (Ved Ovelser
renser og ordner Brigaden det indsamlede.)

99. Skinnebrigaden. ;

Brigadens Styrke er 1 Befalingsmand og 16 Mand. Den
inddeles i 2 Skinnebeererhold a 8 Mand.

Brigaden forsynes med 8 Skinnetezenger eller Knipler.

Hvert Hold indbeerer Skinnerne fra sin Skinnestreng og
legger dem paa Trollien, som derefter skydes 1 Skinnelengde
tilbage. Naar Trollien er leesset med Skinner og Forbindel-
sesdele for 5 Skinnelengder, fores den tilbage til Depotet,
afleesses og fores frem til Tippen igen.

100. Svellebrigaden.

Brigadens Styrke er 9 Befalingsmeend og 24 Mand.

9 Mand forbliver ved Trollien og ordner Svellerne paa
denne. 22 Mand, der om muligt forsynes med Skulderpuder,
fordeles med 2 Mand pr. Svelle. De optager disse af Bal-
lasten og beerer dem hen til Svelletrollien. Denne holder,
ligesom ved Sporlegningen, bag Skinnetrollien og fores til-
bage til Depotet sammen med denne.

101. Depotbrigaden hjelper ved Stablingen af Materi-
alerne i Depotet og er Reserve for de andre Brigader.

102. Zndringer i Arbejdsstyrkens Inddeling.

Arbejdes der med mindre Arbejdsstyrke, formindskes
Skinnebrigaden til det nodvendige (i dette Eksempel til Halv-
delen 8 Mand) eller der gaas over til at arbejde med enkelt
Skinnebrigade (4 Mand). 1 sidste Tilfeelde kan ogsaa de andre
Brigader formindskes.

Arbejdes med en Overbygning med kortere Skinnelengder,
maa Boltebrigaden forgges. Er Skinnerne tungere, maa Skinne-
beererholdet rettes derefter.

Skal Materialerne lesses paa Arbejdstog for at feres med
tilbage, opstilles Arbejdstoget som omtalt Pkt. 82. Haves til-
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lige Trollier til Raadighed, skydes Toget frem til en Afstand
af ¢. 200 m fra Arbejdsstedet. Haves ingen Trollier, maa
Toget skydes endnu lengere frem og efterhaanden rykkes til-
bage. Leesningen af Skinner maa helst ske fra Enden af
Vognene, og Toget maa derfor, naar den forste Vogn er lesset,
skilles, og Togdelene rykkes lidt fra hinanden for at give
Plads til Leesningen af de folgende Vogne.

Depotbrigaden arbejder i dette Tilfeelde som Vognhold,
se Pkt. 45—47 og 50.

103. Arbejdsmengden kan med fuld Arbejdsstyrke an-
slaas til ¢. 200 m Spor pr. Time, men vil vere afhengig af
Overbygningens Art og Transportforholdene.

¢. Flygtig Odelweggelse af en Jernbane.

104. Denne ©Qdeleggelsesmaade anvendes overfor Jern-
baner, der ligger paa Fjendens Omraade. Arbejdet bestaar i
Tilvejebringelse af en eller flere lokale Afbrydelser af Sporet.
Disse kan hemme Driften og udsette Togene for Fare.

Da Arbejdet skal udferes paa Fjendens Terrain, maa det
i Regelen foretages af dertil udsendte Rytterpatrouiller.

Folgende Fremgangsmaader kan anvendes:

Forrykkelse af Skinnerne i et Skinnestad.

Laskerne aftages, Ballasten foran den tilstsdende Skinne-
lzengdes Svelleender fjernes, og den frie Ende af vedkommende
Skinneleengde kastes en god Sporrillebredde til Siden.

Et Tog, der passerer over Stodet, vil da lebe af Sporet.

Losning af nogle Skinner i den udvendige Strang af
en skarp Kurve.
Laskerne aftages, og Skinnesgmmene optreekkes, men Skin-
nerne forbliver igvrigt paa Plads. Hensigten er, at Toget
9
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sely skal trykke Skinnerne ud og derved lgbe af Sporet.
Dette kan dog kun med Sikkerhed paaregnes at ske ved
temmelig hurtigt kerende Tog. Man kan derfor tillige, efter
at Skinnerne er lgsnede, give Sporet en Sporudvidelse, som
sikrer, at Toget lgber af; men den trufne Foranstaltning bliver
derved mere synlig paa Afstand.

Valtning af Sporlegemet paa en eller flere Skinnelengder.

De vedkommende Skinnelengder lgsnes fra det tilgren-
sende Spor ved Skinnestodene. Efter at Ballasten er fjernet
i fornodent Omfang, stilles der paa den ene Side af Banen
en Mand ved hver Svelleende. Paa Kommando lsfter disse
Svellerne op, indtil Sporlegemet staar med Svellerne i nasten
lodret Stilling. Derefter giver de alle, ligeledes paa Kom-
mando, et sterkt Sted til Svellerne, saa at hele Sporlegemet
veelter ud til Siden. Afbrydelsen foretages bedst paa en
Deemning, hvor man kan faa det hele Sporlegeme til at glide
ned ad Dsemningsskraaningen.

Sprangning af et Skinnestod.

Den hurtigste Maade at foretage en Afbrydelse paa er
Spreengning af Skinnestreengen.

Spreengningen foretages ved at anbringe en Sprengbgsse
teet op mod Lasken paa udvendig Side af Skinnen og sikre
dens Stilling ved at legge lidt Ballast op paa dens udvendige
Side og over den. Ladningen fordemmes ogsaa lidt derved.

Ved Eksplosionen gdeleegges 2 Skinner, og der vil ofte
ske nogen Forsnevring af Sporet, der kan bidrage til Spor-
aflgbning. Det kan i den Hensigt ogsaa vere heldigt at
veelge Sprengningsstedet i en Kurves udvendige Skinne.

Det maa dog erindres, at Lyden af Sprengningen sand-
synligvis vil blive hert, og at der derfor ikke vil blive fort
Tog over Banen for den er undersogt og istandsat. Der er
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derfor ikke Anledning til at gere store Anstrengelser for at
opnaa at foretage Spreengningen i en Kurve.

For at tilvejebringe en Sporaflsbning samtidig med en
Spreengning maa man lade Toget selv bringe Ladningen til
Eksplosion. En Ladning forsynet med en hertil indrettet
seerlig Teendmekanisme kaldes en Jernbanetorpedo.
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