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Indledning. 

De Jernbanearbejder, det kan tilfalde Pio!lertropperne at 
udføre i Felten, vil navnlig være : 

Ødelæggelse af J ernbanelinier og 'tationer, som man 
vil hindr Fjenden i at benytte. 

! stand rettelse af ødelagte J ernbanelinier og Stationer. 
dviclelse af bestaaende J ernban estationers , 'por-

anlæg. 
An læg af Omløbsspor paa pa seude , 'teder af den 

frie Bane. 
Tilvejebringe! e af Forbindelse por mellem eksi-

.-t rende Banelinier. 
I Fæ tningskrigen vil der endvidere kunne forefalde 

særlige Opgaver, saasom at vedligeholde por, der er ud att e 
for Beskydning, eller at tilvejebringe nye Sporanlæ"' for at 
lette Transporter af Materiel og Ammunition. 

Under saadanne Forhold kan det ogsaa komme til at 
paalivile Pionertropperne at deltage i eller helt at overtag 
Togenes Drift. 



I. Jernbanekonstruktioner. 
Almindelig Beskrivelse. 

1• 



A. Underbygningen eller Banelegemet. 

1. Ved en J ernbane skelner man mellem Underb yg-
nin gen og Overbygningen. 

Ved Underbygningen eller Banelegemet for taas den 
Række af Afgravninger og Paafyldninger (Dæmninger), der 
udkræves for at tilvejebringe den jævne og i Længderetningen 
vandrette eller svagt hældende Jordflade, Planum, paa 
hvilken Overbygningen anbringes. 

Fig. 1 vi ·er et Læn gd esn it gennem et Banelegeme i 
bølgeformet Terrain. Dæmningerne, der gennemskæres af 
Snittet, er skraverede, Afgravningerne (Jernbanegennem kæ-

Fig. 1. 

ringerne), mod hvis Sider der ses hen, staar blanke, Over-
fladen af det faste Jordsmon i Afgravningerne og under Dæm-
ningerne er flammet. 

Fig. 2 viser et Tværsnit gennem en enkeltsporet Banes 
Banelegeme. Den venstre Halvdel vi er Tvær nittet, om 
det fremtræder i en Dæmning, den højre, som det fremtræder 
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Fig. 2. 

Underbygningen. 

en Udgravning. Skraaningerne gives An-
læg% eller, som det ofte udtrykkes, Fald 1:1¼. 

Tegningen viser tillige Tværsnittet af 
Banens Overbygning. Dette Tværsnit er i· 
Hovedsagen ens overalt, saa at Skinneover-
fladen faar samme Fald eller Stigning i Længde-
retningen som Planum. 

2. Naar en Banelinie skal anlæ"'"'es 
gælder det at vælge dens Beliggenhed i 

0

ie/ 
rainet, Planums Højdebeliggenhed og de en-
kelte Strækningers Hældning saaledes, at Jord-
arbejdet bliver saa lille og saa bekvemt som 
muligt. 

Baneliniens Beliggenhed bestemmes ved 
Midtliniens Grundrids. Dette sammen-
sættes af r ette Linier og Cirkelbuer, der 
tangerer disse. Det gælder at føre Grundridset 
saaledes, at Linien bliver kort og dog undgaar 
de væsentligste Hindringer, der findes i Ter-
rainet. Cirkelbuernes, ,Kurvernes,, Radius 
gøres paa den frie Bane saa stor som muligt 
og mindst 300 m. 

Naar Liniens Grundrids er bestemt, vil 
det Jordarbejde, der maa udføres i denne, 
som Regel blive mindst, naar Planum lægges 
saaledes, at den Jord, der udgraves i Gennem-
skæringer og Grøfter, netop er tilstrækkelig 
til Opfyldning af Dæmningerne. 

Kan dette ikke opnaas, maa manglende 
Jord skaffes fra særlige Udgravninger og overflødig J ord 

0

af-

lejres i særlige Opfyldninger. Disse kan skaffes tilveje ved 

at forøge Bredden henholdsvis af enkelte Gennemskæringer 
eller Dæmninger ud over det normale eller ved at anlægge 

særlige Fyldgrave eller Aflejringsdynger udenfor Banelegemet. 

Underbygningen. · 1 

3. De Stigningsforbold, man kan give Planum, af-

hænger af Banens Art. - Hovedbaner, der skal befares af 

svære og bmtigkørende Tog, maa have Stigninger mindre 

end 1 : 200. Flere af vore Banestrækninger bar Stigninger 

paa indtil 1 : 100, men tunge Tog maa da forsynes med 2 

Lokomotiver for at overvinde disse Stigninger, i hvert Fald 

naar Stigningen bar større Længde, saa at den ikke kan over-

vindes ved at lade Toget køre ben mod den med stor Fart. 
Ved Feltbaner kan man ved ugunstige Terrainforhold blive 

nødt til at anvende endnu stej lere 'tigninger, indtil 1: 40; 

men da Feltbaner ikke kan ventes anlagt saa omhyggeligt, 

at hurtig Kørsel kan anvendes, maa Togenes Størrelse for· 

mindskes i Forhold til Stigningerne. 
Den stærkeste Stigning, et Lokomotiv, der kører alene, 

kan overvinde, er 1 : 7 a 1 : 10 efter Lokomotivets Konstruktion 

og Skinnernes Glathed. 
Bliver Skinnerne meget glatte som Følge af Taage eller 

Islag, kan et Lokomotiv ikke trække, selv paa vandret Bane, 

da Drivhjulene i saa Fald glider paa Skinnerne. Man kan 

afhjælpe denne Ulempe ved at bestrø Skinnerne med Sand. 

Det samme Midde] anvendes, naar man skal standse et Tog 
ved Bremsning paa glatte Skinner. 

Sporstrækninger, paa hvilke Vogne skal opstilles (Stations-

spor), maa om muligt være vandrette, for at Vognene ikke 

for let skal komme i Drift f. Eks. ved Vindens Paavirkning. 

Det vil ofte kræve et betydeligt Jordarbejde at gennem-
føre Planum med Stigninger, der holder sig indenfor de 

nævnte Grænser. Om man i Felten kan udføre et 

ønsket J e rnbaneanl æg afhænger derfor af, om der 

haves Tid og Kr æfter nok til Fremstillin g af Bane-

legemet. 



B. Overbygningen. 

a. Den frie Bane. 
4 . Overbygningen bestaar af ' p o rl eg m e t oo det 

Gruslag, Ballaste n, hvori porlegemet ligger. 
5. Sporlegemet. 
Sporlegemet kan konstrueres paa forskellig Maade. -

Den ved de danske tatsbaner anvendte Konstruktions-
maade, der og aa anvende ved Privatbanerne (med Und• 
tagelse af Tommerup-A sensbanen) ses af Fig. 2. Den samme 
Konstruktionsmaade anvendes iøvrigt ved det overvejende 
Antal af Europas Baner. 

porlegemet be taar af 2 Skinnestrænge, der hviler paa 
Tvær veller af Træ. 

Hver kinnestræng dannes af en Række aI kinn e r, 
der samlesindbyrde ved paa b olt ede Lasker. kinnerne 

amling steder, kinnestødene, ligger lige over for hin-
anden i de to trænge. 

kinnestrængene er ømmede t il vellerne med svære 
kinne aøm. Mellem Skinnerne og vellerne kan være ind-

skudt Underlagsplader af Jern. 
vellerne skal dels bære kinoerne, dels sikre, at 

Skinnestrængene forbliver i den rette indbyrdes Afstand 

kinoer. 9 

( po11vidden). vellerne lægges med en Af tand af 0,8 a 1 m 
fra Midte til Midte. Fordelingen kan være saalede , at der 
anbringe en velle under kinnestødene, meden Resten 
ford ele mellem di se. 'porlegemet sige da at have faste 

tød, Fig. 3. 
Fig. 3. 

Fig. 4. 
" -
om Reg I anbring s der dog ingen velle under elve 

tødet, men derimod en Svelle under hver af 'kinneenderne, 
rykkede saa tæt hen mod Stødet om andre Hensyn (Bru 0 en 
af Red kaber ved vellens nder topning m. m.) t illader. 

porlegemet siges da at have svæve nd e Stø d, Fig. 4. 
6 . Skinnerne. 

kinoerne val e af taal. 
Tværsnittet - det aakaldte Vignoles- TY æ r s nit -

es af Fig. 5. 'kinoerne bar et svært Hov e d paa hvilket 
Kørselen foregaar. Figuren viser, .l•'ig. 6. 

hvorlede Hjulet hviler med sin svagt 
keoleformede Løbeflade paa kinne-
hovedets Overside. Den fra Løb • 
fladen fremspringendeHjulflange eller 
, tyrekrans vender ind mod por ts 
Midte. 

Skinnehovedet er ved en høj 
mal kinnekrop forbundet med 

den brede kinnefod. 
De paa de forskellige Baner an-

vendte Skinner er af for kellig Sty rke. De benævnes efter 
d res Vægt pr. lb. Meter som angivet i omstaaende Tabel. 



10 Sveller. 

Hovedets Foden 
kg pr. m. Højde. Bredde. Bredde. 

45 140 mm 71 mm 126 mm 
37 128 , 61 , 115 , 
32 118 , 57 , 102 , 
22,5 95 , 51 , 89 , 
17" 2 , 44 , 76 , 

Skinnernes Længde varierer mellem 6 og 15 m. - For 
hver Bane trækning er fastslaaet en normal Længde; men 
foruden kinner af denne Længde anvendes der et mindre 
Antal, hvis Lænade er nogle cm kortere end den normale (se 
Pkt. 15), samt nogle, hvis Længde er et Antal velleafstande 
kortere end de normale. - Ved Tilpasninger kan anvendes 
kortere kinnestykker, der dog mindst skal hvile paa 4 vel-
ler og altsaa mindst maa være 3,5-4 m lange. 

Ved hver Ende af kinnen er boret 2 eller 3 Huller 
gennem , kinnekroppen for Laskeboltene. Hullernes Diameter 
er en Del større end Boltenes, jfr. Pkt. 10 og Fig. 7-9. 

7. Svellerne. 
, vellerne bar rektangulært Tværsnit. Materialet er sæd-

vanligvis Fyr. 
Da Svellerne ligger i Jord, er de meget udsatte for at 

raadne. Der anvende derfor udsøgt Træ, som desuden im-
prægneres med en anti eptisk Vædske. 

Svellernes Dimensioner er for Hovedbanernes Vedkom-
mende: Længde 2,6 a 2n m, Højde 0;18 m, Bredde 0,,s a 0,so 
m. Vægten af uimprægn·orede veller er ca. 60 kg, efter 
Imprægnering ca. 85 kg, pr. tyk. 

Paa Baner med lettere Maskiner og ringere Trafik an-
vende Sveller af samme Længde men af mindre Tværsnits-
areal ned til 0"3 X 0"0 m. 

Forbindelsesdele. 11 

Ved Feltbaner er Imprægneringen af vellerne uden Be-
tydning, og der kan benytte Træ af ringere Kvalitet, da 
Sporet kun kal anvende 

Undertiden forsyne 
skraa Ind nit, bestemte 

i en begrænset Tid. 
vellerne paa Overfladen med to 

W at optage kinnefoden (Fig. 6). 
, kinnekroppen faar da en 
Hældning paa c. 1/ 20 indad og 
derved en fa tere tilling mod 

idetrykket Ira Hjulflangerne, 
ligesom de kegleformede Løbe-
fladers Slid paa Skinnehovedet 
fordele mere ymmetrisk. 

8 . Forbindelsesdelene. 
Skinnerne samles i Stød-

punkterne ved La ker og 
Bolte. I hvert 'tød anven-
d s to La ker, en paa den 

. 6. 

indvendige og en paa den udvendige ide af kinnen. 
Af Lasker anvendes bo o følgende 3 Typer. 
Fl ad lask er. Denne Art Lasker r fremstillet i Fia. 7, 

der viser et fast Stød med Anvendelse af Underlagsplade. 
Af Tvær nittet ses, hvorledes La kens Anlægsflad r passer til 
de skraa Anlægsflad r paa kinn ns Hoved og Fod. Figuren 

Fig. 7. 

viser endvidere, at Laskerne gøres saa lange, at der bliver 
Plads til Anbringelse og Fastskruning af 4 Bolte. Bolten 
Hoved er sædvanlig halvkugleformet, tilken umiddelbart 
under Hovedet er ofte firkantet og pas er i det i Lasken ud-



12 Forbindelse dele. 

stemplede Hul. .?IIøLrikken kan da skrues til, uden at Bolten 
derved drejer sig. 

Vinkellasker. Ved svævende 'tød anvendes den i 

0 

Fig. 8 vi -te stærkere Art af La ker. Den bar Form som en 
Fladlaske, til hvilken der forned en er føj et en vandret Flig. 

Fig. 9. 

Forbi11delsc clele. 13 

Længden af Lasken gøres aa stor, at den naar ind paa beg0 e 
tødsvellerne. Fligene har Huller til kinnesømmene. 

Vinkellasker med lodret Flig. Ved de 37 kg og 45 
kg Skinner anvendes en endnu stærkere Laske, der ses af 
Fig. 9. Den har Form som en Vinkella ke, der paa tykket 
mellem tødsvellerne er forsynet med en lodretstaaende Fli0 . 

Underlagspladcr. Mellem Skinner og ,'veller kan ind· 
skydes U nderlagsplader af Staal, Fig. 10. Fig. 10. 
D er for ynede med en kraa Anlægs- c 1 1 ::D 
flade for , kinnefoden (jfr. Pkt. 7) O" 

en Kant, mod hvilken kinnefodens ydre 
Kant ligger an. I Pladen find es Huller, 
gennem hvilke kinne ømmene kan dri-
ve ned. Figurens Maa\ vedrører den 32 
kg Overbygning. 

D 

D k in n es ø m. kinnerne fastgøres til 1 

Hvelleme med 'kiune øm (:::lkinnespiger), . * 
Fig. 11. Stilken har firkantet Tvær nit. * - ·f1!mm- --
Hovedet er fortil forsynet med et 'æb, der skal gribe over 

kinnefoden Kant, ba til m d to Labber eller Ører, der 

f6 

Fig. 11. benytte som Anlæg for Fli 0 ene af 

T 
I 
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et Koben, naar ømmet kat trække 
op. 'ømmet ha1· en lige Æg, der over-
skærer Træfibrene, naar Sømmet drive. 
ned i 'vellen. Derved formindskes 
Faren for , at , vellen skal spalte. 

Den enkelte Skinnestræng ømmes til 
,ellerne med 2 eller 3 Søm i hver velle. 

I Mellemsvellerne paa li 0 e Ban 
anbringe i Reglen 2 'øm, der forsæt-
tes for hinanden som Yi t i Fig. 12. 
Det indv ndige øm anbringes forrest 
i den Retning, i hvilken Bygningen af 
'poret krider frem. 



14 Ballast. 

I Stødsvellerne - og i Kurver tillige i Mellemsvellerne 
anbringes 3 Søm, der forsættes som vist i Fig. 13, idet 

der altid anbringes 2 Søm ind mod Spormidten, 1 udenfor 
Sporet. Faste Stød sømmes som vist i Fig. 14. 

9FlF 
ll1J .!lig. 13 . 

l!'ig. 14. 

Anvendes Underlagsplader, 
er Sømmenes Antal og Plad 
bestemt ved de i Pladerne 
anbragte Sømbuller. 

9. Ballasten. 
Som Materiale anvendes 

groft Grus eller Skærver. 
Ballastlaget hviler paa Pla-

num og optager i sin øn-e 
Del Sporlegemet som vist 
Fig. 2. 

Ballastens Opgave er at 
fordele Trykket fra 8vellerne 
til den blødere Jord paa Pla-
num, saa at Sporlegemet ikke 
efterhaanden synker under 

Togenes Tr_vk. - Desuden skal Ballasten skaffe 'vellerne et 
godt vandledende og derfor hurtigt tørt Underlag. Et saadan t 
Underlag vil nemlig ikke som den almindelige Jord løftes i 
Frost paa Grund af Vandets Udvidelse ved Frysning. Svel-
lerne vil tillige angribes mindre af Raad og derfor vare 
længere i tør Ballast end i fugtig J ord. Endelig virker den 
stærke Gnidning mellem Svellerne og Ballastmaterialet i For-
bindelse med Vægten af den Ballast, der ligger ud for Svelle-
enderne, t il at bolde /:!poret paa Plads, uanset de betydelige 
Sidepaavirkninger, som hurtigkørende Togs Slingring i Sporet 
fremkalder. 

Ved Feltbaner, hvor Kørehastigheden er ringe, og mindre 
Uregelmæssigheder i Sporet derfor kan taales, kan Anven-
delsen af. Ballast indskrænkes til et mindre Lag, der navnlig 

I ' 

Temperaturspillerum. 16 

anvendes til Understopning a[ Svellerne. I Nødsfald kan 
man helt undvære Ballasten, men maa da under ugunstige 
Forhold, navnlig naar Planum er leret og blødt, forøge Svel-
lernes Antal. 

10. Temperaturspillerum. 
Da de enkelte Skinner udvider sig og altsaa bliver læniere, 

naar Temperaturen stiger, og omvendt trækker sig sammen, 
naar Temperaturen synker, maa man ved Anbringelsen af 
Skinnerne i Sporet tage Hensyn til den øjeblikkelige Tempe-
ratur ved at lægge dem saa langt fra hinanden i Stødene, at 
de først kunne røre hinanden ved den h øjeste forekommende 
Temperatur. 

Dette opnaas ved at anbringe et Temperaturblik , Pkt. 40, 
af en til den øjeblikkelige Temperatur svarende Tykkelse 
mellem Skinnern e, medens Lægningen foregaar. 

Mellemrummet mellem Skinneenderne kaldes Temperatur-
spillerummet; dets Størrelse ved forskellige Temperaturer og 
Skinnelængder ses af nedenstaaende Tabel : 

Temperatur Temperaturspill erum i mm for Skinnelængder al: 

Reaumur. 6,0 m 
I 

6 15 m I 7,0 m 
I 

7,s m 
I 

9,0 m I 12,0 m I 15,0 m 

12 6 6 6 7 9 10 I 14 
8 6 6 6 6 8 9 13 

+ 0 4 6 6 6 7 8 12 

+ 8 4 4 4 6 6 7 11 

+ 12 3 4 4 6 5 6 10 

+ 16 3 3 

I 
3 4 

I 
6 

I 
6 9 

+ 24- 2 2 2 3 3 4 7 

Det er af Hensyn til Skinnernes Bevægelser ved Tempe-
raturforandringer, at Boltebullerne i Sk innekroppen gi,es 
. tørre Diameter end Boltene. 



16 Sporvidde. 

11 . Sporvidden. 
Ved , porvidden for -tans Af tanden mellem Indersiderne 

af Ho,,ederne paa 'porets to , 'kinne trænge. 
porvidden paa lige Bane er her i Landet som i de til-

grænsende Lande, 1435 mm (n ormal Sporvidde). 
Kun enkelte Privatbaner anvender mindre 'porvidd 

(oftest 1 m). 
I skarpe Kurver (Radiu mindre end 500 m) lægges Sporet 

dog med en lidt større Sporvidde end den normale, fordi 
Vognenes Bevægelse gennem Kurven der ved bliver lettere 
(, porudvidelse). 

• porudvidel en beregne· efter Forml en: 

u = (1000 - Rf 
30000. 

hvor u er porudvidel ·en i mm og R Radiu 
fremkommer følgende Tabel: 

m. Derved 

Kurveradius i m. 'porudYidelse i mm. 

500 
400 
300 
200 
180 
150 
100 

12 
16 
21 
2?. 
24 
27 

. A b olut Mak imum for , porudvidelse er 30 mm. Spor-
udYidelsen gives ved at rykke den indre Skinnestræno ind 
mo I Kurvecentret. 

12. Overhøjde i Kurver. 
Paa lige Bane læg be ki ges gge , • nnestrænges Overkanter 

samme Hø3·de. I Ku e J d d rv r ægges en y re kinne t ræng 

Ornrhojde. 17 

noget højere end don indre for at modvirke det vandrette 
Tryk, som Vognene, naar de passerer Kun·en i Fart, udøver 
paa den ydre , kinne. 

Den ydre , kinnestrængs Overhøjde beregnes efter 
Formlen : 

V 
h = 2R 

hvor h er Overhøjden m, V den største tilladte Kørehastig-
hed· i Kurven udtrykt i km i Timen og R Kurrnradius ud-
trykt i m. 

For Feltbaner kan V ikke sættes højere end 30 km i 
Timen. Efter denne Værdi er de i nedenstaaende 'rabel an· 
givne Overhøjdcr beregnede: 

Den ydre Skinne-
Kurveradius i m. trængs Overhøjde 

mm. 

2000 7 
lliOO 10 
1400 11 
1300 12 
1200 13 
1100 14 
1000 15 

900 17 
800 19 
700 21 
600 25 
500 30 
400 40 
300 50 
200 75 

2 



18 Kurveskinner. 

I porskifteknrver anvende ikke Overhøjde, se Pkt. 24. 
13. Overgangen mellem lige Spor og Kurve. 
Overgangen mellem det lige por og Kurvesporet med 

det Overhøjde og Sporudvidelse ordnes aalede , at man i 
Tangeringspunktet mellem Kurven og det lioe por giver halv 
Overhøjde og halv , porudvidelse. 

Overgangen fra den normalt liggende , kinne i det lige 
, por til den forhøjede Yderskinne i Kurven udføres paa en 
·aa stor Længde, at tigningen af , kinnen Lliver højst 1 : 200. 

porudvidelsen, der falder paa Inder kinnen, fordeles paa 
en , 'kinnelængde paa hver ide af Tangering punktet. 

14. Bøjningspil for Skinner i Kurver. 
kinoer, der skal indlægge i Kun7er, maa bøjes inden 

Anbringelsen, i hvert Fald naar Krumningen er nogenlunde 
karp. Fremgang maaden ved Krumningen omtale i Pkt. 62 . 

Bøjning pilens , tørre! e ses a[ Tabellen ide 19. 
Er Pilen mindre end 5 mm, bøjes 'kinn erne ikke i For-

vejen, men trækkes ind i den rette Krumning ved ' ømningen 
af , poret. 

15. Anvendelse af afkortede Skinner i Kurver. 
I Pkt. 6 er o_mtalt, at kinne tøden e i d lo trænge skal 

ligge lige overfor hinanden. 
Paa lige trækninger opnaa d tte ved at anvende lige 

lange kinner og om forn ødent udjævne de smaa ligheder, 
om 'kinoerne i P rak i ,·il fremvise, paa Temperaturspille-

rummene. 
I Kurver r den indre 

_wire. - Anvendes · lige lange 
kinnestræng kortere end den 
kinoer, vii tødene i den indre 

, 'træng efterbaanden rykke frem foran ' tødene i den ydre. 
fan indlægger derfor, naar denne Fremrykning bar naaet en 

vis V i rdi, en kortere 'kinne. D nn e bør være saa meget 
kortere, at ·tødet ener den sættes aa meget tilbage i For-
hold til Yder kinnens, som det for gaaend e 'tød var for langt 
[remme. Paa de følgende Skinnelængder rykker Inderskin-

Kurve-
mdieu 
i m. 

5,. I 

mm I 100 31 
160 21 
1 0 17 
200 16 
225 14 
250 12 
276 11 
300 10 
325 10 
350 9 
375 
400 8 
450 7 
500 6 
650 5 
600 6 
700 
800 
900 

1000 
1200 
1400 
1600 
1800 
2000 
2500 
3000 I 

Kurveskinner. 19 

kinnelængden i m. Pilhøjden i mm. 

5,5 I s .• 6,5 I , .• 1 , .. I s .• I 
s,. 

I 0,0 I 12,0 

mm mm 

I 
rnm mm mm mm mm mm mm 

38 46 fl3 61 70 80 90 101 1 0 
25 30 35 41 47 63 60 67 120 
21 26 29 34 39 44 60 66 100 
19 22 26 31 36 40 46 61 90 
17 20 23 27 31 36 40 46 80 
16 18 21 25 28 32 3fi 41 72 
14 16 19 22 26 29 33 37 66 
13 16 17 20 23 27 30 34 60 
12 14 16 19 22 25 29 31 55 
11 13 15 17 20 23 26 29 51 
10 12 li 16 19 21 24 27 4 
9 11 13 15 17 l!O 22 25 46 
8 10 12 14 16 18 20 23 40 
7 9 10 12 14 16 18 20 36 
6 8 10 11 13 15 16 1 33 
6 7 9 10 12 13 16 17 30 
6 6 7 l:J 10 11 13 14 26 
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6 6 7 8 9 10 18 
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nens , tød da frem, før t til Højde med Yderskinnens derpaa 

frem foran denne, til det atter bliver nødvendigt at indlægge 

en afkortet Skinne. 
Ved feltmæssig Sporlægning, hvor man ikke kan gøre Reg-

ning paa at have pa ende afko1tede Skinner til Raadighed, lader 

man tødene i den indre 'kinneslræng rykke frem uden Hen-

syn til , at Stødene kommer til at ligge skraat for hinanden, 

indtil tødsvellernes Stilling skønnes at blive for skraa i For-

hold til Midtlinien. Her udjævner man den hele Forskel ved 

en enkelt afkortet , kinne, der tildannes særligt ti l denne An-

vendelse. 
16. Niveauoverkørsler. 
Hvor en Vejbane skærer over et , 'por, maa man for at 

undgaa, at de Køretøjer, der færdes paa Vejen, faar stærke 

, 'tød ved Kørselen over kinnerne, lægge Vejbanen i Højde 

med , kinneoverkanten baade udenfor Sporet og mellem kin-

nerne. Lang • disses Inderside maa der dog holdes en p o r-

r i 11 e aaben, saa at J ernbanehjulenesFlanger kan passere fri t 

gennem Vejbanen. Sporrillen skal være mindst 67 mm bred 

og 38 mm dyb. I Kurver forøges Bredden af Sporrillen med 

det Maal, der angiver porudvidelsen. 
Er Vejbanen en Grusvej, sømmer man indenfor Køre-

kinnerne en Tvangskinne, der sikrer Sporrillens Tilstede-

Fig. l b. værelse, og fyld er der-
paa Rummet mellem 

-~ ,::• . :- -,~.· - • .-·. ··• • • , ·_.; ,c...•:.' ••• _, •,.: _ _.:-: Tvang kinnerne med 
,/ :·:_: :\ :.: :-. -:•·.• ;::·· ·!. .•• .• . . ... 9 . • ~.• : .. ... . _; ;,· •••• _. • 

Ballast, Fig. 16. 

Ved brolaote eller makadamiserede Veje maa ' vellernes 

Overflade ligge c. 23 cm nnder Vejbanen, for at der kan 

blive Plal til Anbringelse af Vejbefæstelsen. Skinnerne kan 

da ikke sømme direkte paa 'vellerne, men maa anbringes 

paa •Stole, af J ern, der fastgøres paa Svellerne. 
En Overkørsel til foreløbi g Brug kan dannes ved at 

lægge en Plankebane af veller i poret. 'vellerne lægge. 
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jævnsides paa tværs af Vejen, altsaa med Længderetningen 

paa langs ad tlporet, og spigres til Sporets Sveller. Tvang-

kinner kan da undvære , idet , 'vellerne sikrer Sporrillens 

Tilstedeværelse. 
1 7. Frirums profiler. 
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For at forhindre, at Tog, der fremføres ad et Jern-

banespor, beskadiger eller selv 
bliver beskadigede af Bygnings-
,-ærker eller andre Genstande, 
der befinder sig i Nærh eden 
af . poret, er det fastsat, at 
Rummet over og ved Siden af 
, poret skal være frit indenfor 
den Grænse, der angive af •det 
frie Profil•. 

Fig. 16 vi er Frirum profilet 
paa fri Bane og tationernes 
Hovedspor samt det noget snæv-
rere Frin1msprofil, der er fast-
sat for Depot- og Ladespor paa 

Fig. 17. 

I 
Xon . ,,..~,., •• ,. •~ro/a 
J;,,.J, ~ r o/it. 
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'tationerne. Maalene er angivne i mm. Afstanden mellem 
de to Spor paa dobbeltsporet Bane maa være saa stor, at 
Frirumsprofilerne for disse ikke griber ind i hinanden, alt aa 
mindst 4 m mellem Spormidterne. 

18. Konstruktions- og Ladeprofil. 
De Græn er, udenfor hvilke Vognene selv og deres L . 

ikke maa naa, be temme ved Konstruktion profilet og Lade-
profilet, der er fremstillede paa Fig. 17 ( e '. 21). 

b. tationsanlæg. 
19. En Jernbanestation bestaar af en ,' tationsp lads, 

de for Drilten nødvendige Bygninger og en Adgangsvej, 
der sætter tationen i Forbindelse med det almindelige Vejnet. 

Stationspladsen rummer en Grupp e indbyrdes for. 
bund n e por med de til disse knyttede Kon trnktioner, 
navnlig P er roner for Persontrafikken, Ramper og Kraner 
for Godstrafikken. Paa vis ·e tationer, fordelte med passende 
Mellemrum langs Banelinien, kommer hertil Anlæg til For• 
syni n g af Lokomotiverne med Kul og Vand. Paa 
Hovedstationerne findes desuden Lokomotivremiser, 
Yæ rksteder m. m. 

20. Stationssporene. 
En Stations 'poranlæg kan være formet paa forskellig 

Maade. • porenes Antal afhænger af tationens Betydning, 
deres Længde af Størrelsen af de Tog, der skal befare Banen, 
og deres indbyrdes Beliggenhed af de lokale Forhold. I 
Hovedsagen bestaar 'poranlæget dog af et (paa dobbeltsporet 

Flg. 18. 
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Bane to) Hovedspor, der tjener den gennemgaaende Trafik, 
og af et eller flere Sidespor, der løber parallelt med Hoved-
SJ oret og er forbundne med <lette ved begge Ender af ta-
t ionen. Et saadant ystem er vi t i Fig. 18, hvor Linierne 
betegner porenes Midtlinier. 'ystemet kan suppleres med 
forskellige andre Spo r til æ rlige Anvende! er. Et 
saadant (Rampespor med Drejeskive) er antydet ved den ene 
Ende af tationen. Desuden kan der finde Forbindelser 
mellem porene paa forskellige teder af tationsplød en. 
- Paa det læng -te idespor kan et Tog føres ind, naar d t 
paa Stationen skal krydse eller passeres (overhales) af et To0 , 

der skal benytte Hovedsporet. De andre Side por benyttes 
til Opstilling af Vogne, der los es og lades, til Depotspor 
fo r Vogne, der taar i Bered kab, samt om Rangerspor Yed 
Op tilling af Tog o. l. 

Alle Sporene maa, som nævnt, være forbundne indbyrdes, 
og som Regel maa Forbindelsen være saalede , at hele Tog 
kan føres fra det ene Spor til det andet. Forbindelsen iværk-
ættes da ved kraaspor med porskifter. 

:.\lindre vigtige Spor, navnlig Depot- og Læsse por, kan 
forbindes indbyrdes og med de øvrige 'por ved Drej e-

k i ,. er, der kun tillader Overførelse af en enkelt Vogn ad 
Gangen, men som til Gengæld tager mindre Plads. 

21 . Sporskifter. 
Ved et por kiae for taas den Sporkonstruktion, ve,! 

hvilken et Spor forgrenes til to andre. Denne Forgrening 
kan ske paa for kellig Maade. Den simpleste Form er den, 
ved hvilken man fra et lige Hovedspor fører et , 'idespor ud 
til højre eller ven tre. Denne Form for por kiftet er frem• 
tillet i Fig. 19. Det lige Hovedspor føre videre ud OYer 

Forgreningspunktet ved A, medens Sidesporet føres ud efter 
en Cirkelbue, po rs kiftekurven, hvi Midtlinie tangerer 
det lige Spors Midtlinie, og som standser i Højde med Punkt 
B, ler li gger mindst l m før det P un kt C, hvor de to 
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Fuldtungesporskifter 

mellem s te kinn e træ nge skæ-
r er hinanden. Fra B føres Side-
sporet retliniet over 'kæringen tit 
Punkt D, hvorfra det ved en ny 
Kurve kan føres ud i den Retning, 
man ønsker. - por kiftekurvens 
Radius maa v. re 180 m eller der-
over, naar porskiftet skal kuruie 
befares af hele Tog. 

De ærlige Konstruktioner ved 
, porskiftet findes ved Punkt C -
, kin n ek r y d ning e n - og ved A. 
- Tung e rn e - eller, porskiftet • 
i snævrere Forstand . 

22. kinnekr yd nin ge n maa 
formes saaledes, at der bliver den 
fornødne Plads for Hjulflang rnes 
Løb. Fig. 20 viser, bvorlede.s dette 
udføres. De to fr11. D mod C løbende 

kinnestykker forenes til en 'pids, 
Jij æ rte sty kke t. Dette kan enten 
dannes af Skinn er, der afhøvles 
og sammennitte , eller bestaa af et 
. ærligt Form tykke af tøbestaal. 
De to fra B mod Skæringspunktet 
førende kinne tykker bøjes ud til 
, iden kort foran 'pidsen af Hjærte-
tykket og føres \"idere et Stykke 

lang dette, aaledes at de danner 
Tvangskinner i porrillebreddens Af-

stand. Di e ombøjede kinner benævnes Ving es kinn e r . 
Hjærtestykket og Vingeskinnerne samles sædvanlig paa en 
Jernplade. Undertiden udføres hele , 'porkryd. ningen som et 
enkelt Støbestykke af , taal. 
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Krydsningerne benævnes efter den Vinkel, de to hin-
anden skærende kinnestrænge danner indbyrdes, og Vinkelen 
angives atter ved ,Hæ ldning forholdet • . I Fig. 20 er 
angivet 2 punkterede Linier parallele med Hjærtestykkets 

kinner. Hældning forholdet er f. De hos os almindelig an-
vendte Hældningsforhold er 1 :12, 1 :10, 1 :9 og 1:6,5 . 

Da begge de kærende , kinn e-
trænge afbr.)rdes foran Hjærte pid- ' et : 

sen, gælder det at hindre, at Hjul- :·~~ r 
flangen løber paa den forkerte Side : ' 
af Spidsen, hvorv d Vognen vilde : ; / 
løbe af Sporet. Man opnaar dette 
dels ved at standse porskiftekurven 
ved B, Fig. 19, saaledes at begge 
Kørselsretninger over Sporkryds-
ningen er lige, dels ved at anbringe 
de i Fig. 19 ved E og F angivne 
Tvangskinner overfor Bjærte-
stykket. Disse sikrer mod, at Vog-
nen ved en tilfældig Jingring kom-
mer for langt til iden. Tvangskin-
nernes Afstand fra Køreskinnerne 
skal ved Enderne være lig porrille-
bredden (67 mm), men kan lige 
overfor Hjærtestykket indskrænkes 
til 41 mm. Enderne af Tvangskin-
nerne gives en Bøjning ind mod 'por-

Fig. 20. 

midten for at hindre Hjulflangerne fra at støde mod dem. 
23. Tun <>e rn e. Fra kinnekryd ningen vil alle 4 

kinnestrænge kunne føre hen mod , 'porenes Forgrenings-
punkt, indtil Afstanden mellem de to ved , 'iden af hinanden 
liggende kinners Hoveder er lig 'porrillebredden (Pkt. G, 
Fig. 19). 

Fra dette Punkt, d i Fig. 21, føres de to yder ·te , 'kinne-
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strænge videre, medens de inderste kinne trænge afbrydes 
og forlænge ved to tilspid. ede , kinnestykker Tun" er n e b ) 0 , 

der anbringes drejeligt ved , 'ammenstød punktet d med de 
faste Mellemskinner, Tun ger od en. Deres tilskærpede Ender, 
Tungespidserne, er forbundne med en Jern tang g, hvi 
Længde er afpa set aalede , at naar den ene Tunge er pres-
et op mod sin Yder kinne, lader den anden en pas ende 

Fig. 21. porrille aaben ,cd sin 

l, 

Yderskinne. 
"aar Tungerne staar 

som vist i Fig. 21, vil 
en Jernbanevogn, der 
kører fra tamsporet mod 
Tungernes Spids, støde 
med det forreste ven tre 
Hjuls Flange mod den 
venstre Tunge og af denne 
blive ført over til højre, 
medens det højre Hjuls 
Flange gaar gennem Spor-
rillen til højre. Vognen 
vil altsaa ledes ind paa 

idesporet til højre. 

[E;· -'---lltl1 111------.J 

Hvis Tungerne føres 
over til modsat ide, luk-
kes Sporrillen til højre, 
medens der samtidig aab-
nes en Sporrille til venstre. 
Bevæger Vognen sig da 
mod Sporskiftet som før, 
vil den føres ind paa det 
lige, venstre, Spor. 

Hvis Tungerne staar 
i en Mellemstilling, vil 

l 
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,ler være en smal Sporrille aaben lang begge Yderskinner. 
Hjulflangerne vil i saa Fald paa begge ider komme udenfor 
Tungerne, og Hjulene vil rulle paa Yderskinnerne; men da 
di se fjerner sig mere og mere fra hinanden, vil Vognen løbe 
af , poret og falde ned mellem , kinnerne. 

Den Mekanisme, ved hvilken Tungerne ind tilles, maa 
konstrueres saaledes, at den saa vidt muligt forhindrer, at 
Tungerne bliver staaende i denne farlige Mellemstilling. 

porskifteapparatet, Fig. 21, bestaar af en til Tun-
gerne fæstet Jern tang h, der under kinnefødderoe r ført 
ud til iden, hvor den fæstes til den nedre Ende af en Yægt-
tang, Haandstangen, k, der er fastgjort i en Sporskifte-

buk i. Paa Vægtstangen er fa tgjort en drejelig .A.rm med 
en tung Kontravægt m, der tvinger Haandstangen og dermed 
Tungerne over i Yderstillingerne. 

Den ikkerhed, om opnaas ved Anvende! en af Kontra-
vægt paa Haandstaugen, anses dog ikke for tilstrækkelig for 
Togfærdsel, og et porskifte, der ligger i Hovedspor, skal 
derfor holdes aflaaset under Togets Pa sage. Aflaasningen 
sker ved, at den til Side kinoen sluttende Tunge fastholdes 
til denne ved en Laascbolt 1, der rager ud gennem et Hul 
i Yderskinnen. Gennem et Hul i Laa ebolten tikkes en 
Kile, der hindres i at falde ud eller borttages ved en 
Hængelaas. 

Tungernes urokkelige Stilling kan ogsaa sikres ved, at 
Trækstang n forbindes med et porskiftesignal, og dette kan 
paa større tationer atter være eat i Forbindel e med et Cen-
tralapparat, saaledes at porski.fternes og dermed ignalernes 
Ind -tilling sker fra et Centralsted for en hel Sporgruppe. 

Foruden ved unøjagtig Indstilling af Tungerne kan der 
foranledige Ulykkestilfælde, hvis Sporskiftet kastes om, inden 
Vognen eller eventuelt Toget helt bar pass ret Tunge pidsen, 
idet de bageste Hjul eller Yogne da vil blive ledede ind paa 
det modsatte Spor af de foregaaende. 
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Bevæger Vognene sig fra porkryd ningen hen mod 

Tungerne, vil Uheld ikke let kunne ske, idet Hjulflangerne i 

;;:aa Fald selv vil trykke Tungerne i rette . tilling, hvis de staar 

unøjagtigt eller urigtigt. l\fan siger da, at Vognene skærer 

porskiftet op. Er det laa et, vil Laa emekani men blive 
sprængt. 

Tungerne elv tildannes af særligeProfiljern, Fuldtunge-

skinner, der ad killer sig fra det almindelige , 'kinneprofU 
Fig. 22. ved, at Kroppen og 

Ho,·edet har samme 

~=E"~:;,~·.:.:~ 
< : ; Yder kinoer og Tunger 

arnle ·, som vist paa 
Fig. 21, paa en fælles Langplade e, og de to Langplader sam-

menholdes atter i rette Afstand ved Hjælp af :Forbindelses-
stykker f. 

Indersiden af Tungens Hoved kan være tildannet efter 

en ret Linie I ammen tødspunktet mellem Tungen og den 

krumme fellemskinne kal Tungens Retning være Tangent 

til den krumme Mellemskinne Retning. Det Punkt, i hvilket 

por kiftekurvens l\fidtlinie tangerer det lige pors Midtlinie, 

ligger i saa Fald 1 Tangentlængde foran det Punkt, i hvilket 

Tangenten skærer den faste Yderskinne. 
Den Tunge, der ligger i d n krumme Mellemskinne, kan 

ogsaa være formet saalede , at Partiet nærme t Roden er 

krummet som Fortsætte! e af Mellemskinnen, og kun den ydre 

Del af '.!.'ungen er da retliniet og Tangent til den krumme 
Del, e Fig. 64-67. 

Tungen i den lige Mellem kinne gøres sædvanlig lige saa 
lang om den anden Tunge. 

24. , porskiftetømmer. Paa trækningen fra Tunge• 

pid en til forbi , kinnekryd Ilingen fæstes alle 4 kinne-
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strænge til gennemgaaende valler, der fra noget efter Tunge-

roden at regne faar tørre Længde end de almindelige og 

benævnes Sporskiftetømmer, se Fig. 64-67. porski.ftebukken 

skal staa udenfor det frie Profil og anbringes derfor paa et 

nderlag, der hviler paa Enden af to ærlig lange Stykker 

Tømmer, se Fig 19 og 64-67. 
Efter kinnekrydsningen faar hvert , por igen sine sær-

lige Sveller. 
vellefordelingen se eksempelvi 

af Fig. 64-67. 
De fælles ·,·eller medfører, at der 

ikke anvende Overhøjde i porskifte-
kurven. Paa Grund af den ringe Fart, 
hvormed Kurven passeres, er Overhøjde 
heller ikke nødvendig. 

25. Slæbes porskifter. 
nder Feltforhold kan det hænde, 

at man skal udføre et Sporskifte, men 
ikke har det nødvendige ærlige por-
skiftemateriel (Tunger og kinnekryds-
ning m. m.) til Raadighed. Man kan 
da hjælpe ig alene med almindelige 
'k.inner og '\·eller, om nedenfor be-

skre,·et. 
26. Have ingen Tunger,føres 

alle 4 kinnestrænge fra Krydsningen 
hen til det Punkt, hvor der kun er por-
rillebreddens Af tand mellem deres 
HoYed r, Punkt G Fig. 23. Her af- , 
brydes alle 4 kinnestrænge. Stam-
sporet afbryde i et Punkt A, der ligger 
6-9 m foran Punkt G, og Forbindelsen 
tih-ejebringes som antydet Fig. 23 og 24 
Ycd to læbeskinner,d.v.s.alminde-

Flg. 23. 

A 
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lige lige kinner, der fæ tes til tam poret ved Hjælp -af 
flade Lasker med 3 Huller anbragte aalede , at kun 1 Bolt 
griber gennem læbeskinnen, meden de 2 andre gaar gennem 
den faste ,kinne. Møtrikkerne skru s ikke helt fast til; d r-
ved bliver det muligt at dreje læbe kinnen om Forbindels _ 

Flg 24 . punktet med det lige 
'por. 

Slæbe kinnern 
forbinde indbyrde 
omtrent for hver lb. 
m med en Jernstang 
der ikrer dere rette H:t I indbyrdes Afstand, 

- idet der paa begge 
ider af kinnekrop-

er anbragt en løtrik. Ilul-
lerne i kinnekroppen gøres rigeli <> 
store, og Møtrikkerne t rækkes ikke 
for fa t til ; Fig. 24. 

læbeskinnerne hviler paa vel-
ler, der for at lette kinnernes Be-
væge! e be laa med Jern f. Eks. flade 
Lasker. 'kinnerne Vandring kan 
begræn e ved tøtteklod er og kin-
ne øm anbragte udenfor poret og ved 

kinnesøm alen indvendig i ·poret. 
Begge Ender af Slæbe kinnerne 

hviler paa veller. , kinnerne kan 
bevæges v d n almindelig Trækbuk 
eller bak es med Baksebomme. De 
kan fastholde i tilling og tøttes 
und r Tog ts Pa age ved at ind-
drive Kiler mellem " tøtteklod erne 
o<> , 'læbe kinnen. Det er heldigt at 
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anvende en Kile baade ved den yderste tøtteklod og ved 
, 'læbe kinnens Midte. 

Haves ingen ' kinnekrydsning, føres de 2 Mell m-
kinner fra læbe 1..-innerne frem mod Kryd ningspunktet, til 

der kun er en ' porrillebredde mellem deres Hoveder, Punkt 
C Fig. 23. Her afbryde begge , kinnestræng ne paa en 
Længde af 6- 9 m, og Forbindelsen dannes ved en læbe-
k rydsning, Fig. 23 og 25. 

Denne samles af 2 kinner, der fæste til de afbrudte 
c:kinner efter Kryd ningen paa amme Maade om læbe-
·kinnerne. De mod Kryd ningen vendende kinn.eender aml s 
• aa tæt, at kinnefødderne støder ammen, og begg 'kinoer 
forenes iøvrigt ved Bolte med fotrikker, der sikrer den r tte 
Af tand. Alle Boltehuller maa være saa rigelig , at y ternets 
For kydelighed bevares. 'læbekryd ningen hviler paa veller 
be laaede med Jern og bevæge ved en Trækbuk el! r bak es 
paa lignende Mande om læbeskinnerne. kinoernes Van-
dring begræn es ved kinnesøm. 

Om det samlede 'porski~es Form bemærke , at Mellem-
kinnen kan være krum lige fra 'læbeskinnen til læbekryds-

ningen, da der ikke findes nog n Afbrydelse af 'kinnestræn-
crene svarende til den, om den 11lmindelige porkryd ning 
udvi er. Fordringen om et mindst 1 m langt lige 

tykke før Hjerte pids e n ( e Pkt. 21) falder altsaa 
h er bort. 

Da :i\lellem kinnerne imidlertid er afbrudte baade v d 
læbeskinnerne og ved 'læbekrydsningen, maa man sikre 

dere tilling meget omhyggeligt, for at de ikke under Togets 
Pa sage skal forskydes paa langs ( kinnevandring), hvorved 
'læbeskinnern og Kryd ningen kunde komme i Bekneb og 

deres Indstilling umuliggøres. I det Øjemed fæ ter man 
kinoerne til , vellerne med ærligt Henblik paa at hindre 

denne For kydning, idet man om fornødent anbringer enkelte 
Indhak i , 'kinnefod cn lige o,-er vellerne og laar , 'ømmen 
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ned i disse. Dernæ t maa 'vellerne indlejre et godt Lag 

Ballast. 
27. læbe porskiftet r brugeligt ,ed for igtig Kørsel. Det 

Ho,edmangel er, at Toget, hvis Slæbe kinnerne er urigtigt 
eller unøjagtigt ind lillede, vil løbe af poret, baade naar det 
kommer i Retning mod Krydsningen og fra denne. D uden 
kal læbeskinnorn og , 'læbekryd ningen være ind tillede til 

samme Spor. Er læbekrydsningen urigtigt stillet, vil den 
bevirke porafløbning, naar Toget kommer fra læbeskinnerne, 
hvorimod den mulig kan trykkes i rette 'tilling, naar Toget 
kommer den modsatte Voj. 

28. Særlige Former af Sporskifter. 
Ved betaaende J rnbaneanlæg, h,or 

altsaa alene Tunge por kifter kommer til 
Anvende! e, vil man kunn find forskelJiae 
særlige Former af di e bragt til Anvendel e, 
hvor porets Krumning, Pladsforhold o. l. 
ikke tillader Anvende! en af d n almindelige 
·imple Form for , porskiftet. 

' po r kifter i krumme 'tamspor. 
Formen af di se fremgaar af Fia 26 og Fig. 
27, der viser, hvorledes man a[viger indad 
i en Kurve ved at give 'ide poret en endnu 
mindre Krumning ·radiu , og hvorlede man 
kan a[vige udad fra Kurven ved at give 
'idesporet en Krumning til mod at ide af 

Hovedsporet. I Princippet aiYiger dis e 
Former ikke fra , 'por kifterne i t retliniet 
, por. 

'amling af flere , ' porskifter. Naar 
man fra et , tamspor skal føre ide por til 
hegae ider, kan dette udføre ved før t at 
indlægge et por kifte, der afviger til den 
ene ide, og bag dettes Hjertestykke at an-

Flg. 26. 

a 
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Fig. 27. bringe Tungerne for et Sporskifte, der af-
viger til modsat ide. Ofte vil der doa her-
ved medgaa for stor Plads. fan ka: da 
anbringe por kifterne som for s atte Spor-
s kift e r, Fig. 2 , idet man lægger det andet 
' 'por kifte. Tunger saa tæt som muligt bag 
Tungerne i det før te. 'kal der spares endnu 
mere paa Pladsen, udføres Konstruktionen 

som et Dobb olt -
s porsk ifte,Fig. 29, 
hvor alle 4 Tunger 
er anbragte jævn-
sides. 

29. Sporkryds-
ninger. 

Hvor to a f hin -
anden uafhængige 
Spor skærer hinan-
den, op taar en 
' porkrydsning. 

Er den Vinkel, 
under hvilken Spo-
rene skærer binan -

Fig. 28. Fig. 29. 

\ ij j 

\ j 
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den, pid , forme Kryd ningen som vist Fig. 30. Den inde-
holder ialt 4 , kinnekryd ninger. De to yderste svarer ganske 
til de 'kinnekrydsninger, der anvendes ved Sporskifter, og 
konstrueres som dem. Ved de to midterste Skæringer er 
Vinkelen mellem Køre- Flg. so. 
skinnerne stump. Knæk-
ket i Køreskinnerne dan-
nes derfor ved at bøje 
1-:lkinnen, medens Vinge- ~~------
skinnerne, der støder un-
der pids • Vinkel til de 
afbrudte Køreskinner, nittes til disse. - Inden for de af-
brudte Køreskinner lægges Tvangskinner, der sikrer, at Hjul-
flangerne paa den modsatte Skinnestræng ikke kommer paa 
f jl 'ide af den af Køre- og Vinge kinne dannede pids. 
Disse kæringer, der benævnes dobbelte , kinnekryd • 
n in ge r, faar derved nogen Lighed med to enkelte Skinne-
krydsninger, der vender pids n mod hinanden. For kellen 
r, at pid en dannes af en Køre- og en Vingeskinne. 

vellerne lægge som gennemgaaende veller under alle 
4 kinnestrænge og holdes vinkel.rette paa Linien mellem de 
enkelte Skinnekrydsninger. Efter di se faar hvert por sine 
særlige Sveller. 

fig. 31. Er den Vinkel, Sporene 
danner, ret eller nær ved at 
være ret, formes Sporkryds • 
ningen omvi~Fia.31. Tvang-
skinnerne danner en sammen-
hængende Ramme. Det ene 

pors Sveller føres igennem 
og anbringes saaledes, at to 
af dem danner Langsvelle 
under hver af det andet pors 
2 Skinnestrænge. 
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30. Krydsningssporskifter. (Engelske porskifter.) 
aar 2 por kryd er hinanden under til trækkelig pids 

Vinkel, kan man indrette Forbinde) n mellem porene aa-
ledes, at man ikke alene kan køre tværs over Kryd ningen, 
men og aa kifte fra d t ene , por over paa det andet. 

For at opnaa dette indlægges mellem porene 2 ·por-
skiftekurver med Tunger i begge Ender, Fig. 32. 

Flg. 32. 

De enkelte 'kinnekrydsninger indgaar da tillige om 
Hjerte tykker i , 'porskifteme. 

Tungerue kan betjene paa en Gang fra en 'porskifte-
buk og staar da alle enten til Krydsning eller Sporskiftning. 

Udelades den ene af por kiftekmverne faa et saa-
kaldet •halvt en·gelsk por kifte<. 

31 . Sporvifter. 
Ved et porskifte kan et por fororenes til to. - -aar 

man kal forgrene eL por til en Række Parallelspor, om an-
tydet Fig. 1 , udføre det.te ved i Hoved poret at indlægge 
et porskifte og fortsætte Sidesporet som et 'kraa por, i 
hvilket man atter indlægger for kellige 'porskifter, fra hvilke 
de øvrige Parallelspor udgaar. lm1.asporet føres tilsid t ,·ed 
en Kurve ind i den samme Retning som de andre por oo 
danner det yderste Parallelspor. 

Dette 'por ystem kalde en porvifte. Det kan an-
lægg s paa forskellig M:aade. 

I Fig. 33 er vist en lige porvifte. 'porene r i Fi-
guren gengi,ne ,ed en enkelt Linie, der betegner Midtlinien, 
og , 'porskifterne ved en ærlig ignatur, der angiver Midt-
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1. og 1~etn1·ngen af idesporets Midtlinie linien af det 1ge por '-
,·ed porkrydsningen, jfr. Fig. 64-67, hvor de tilsvarende 
Linier er angivne med Punkt- og , treg-Linier. I Hovedsporet 
er indlagt et ven tre por kifte og i kraasporet derefter 2 
højre por kifter, 1.Jvi idespor bliver pa.rallele med tam-
sporet, naar Hjertestykkerne bar samme Hældning. Afstan-
den mellem Parallelsporene maa Fig. 33. Flg. 34. 
mindst være 4 ro (regnet fra lidte 
til Midte), og for at kunne færdes 
ro llem poren forøges Af tan-
den ofte til 4176 ro. Derved be-
temme porskifterne Plads. -

Den lige 'porvifte er simpel at 
anlægge men kræver megen_Plads, 
,..aa at de ydre Parallelspor bliver 
korte i Forhold til de indre. 

I Fig. 34 er vi t en for -
kortet Sporvifte. I Hoved-
poret er indlagt et venstre Spor-
kifte. • I Forlænge! e af dettes 

, "idespor lægges umiddelbart bag 
k.innekrydsningen endnu et 

,·en tre , porskifte. kraasporet 
faar derved tørre Hældning mod 
Hovedsporet. I Skraa poret ind-
lægges iøvrigt højre porskifter. 
Alle por kifterne følger umid-
delbart efter hinanden, og alle 
Parallelsporene maa begynde med 
t>n Kurve for at føres ind i den 
rigtige Retning. 

32. Forbindelsesspor mel-
lem ParaUelspor. 

To Parallelspor kan for-
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bindes ved et kraaspor. I hvert af Parallelsporene indlægges 
et Sporskifte, der placeres saaledes, at idesporene falder i 
Forlængelse af hinanden, Fig. 35. 

Flg. 35. 

Et ystem af Parallelspor kan forbindes med et en-
kelt Skraaspor, der ved engelske porskifter forbindes med 
hvert af Parallelsporene. 

33. Drejeskiver og Sportrekanter. 
Der haves svære Drejeskiver, som kan anvendes baade 

Flg. 86. til Lokomotiver og Vogne, og 
lettere, som alene kan anvendes 
til Vogne. - LokomotiY -
drejeskiver finde paaBane-
strækningernes Ende tationer 
og saadanne Hoved tationer, 
der er dgangspunkter for Tog. 
Vogndrejeskiver findespaa 
alle større Stationer. 

Drejeskivernes Konstruk-
tion beskrives ikke her, da de 
ikke ladersigimprovi ere under 
Feltforhold. Fig. 36 antyder, 

, hvorledes por paa forskellig 
Maade kan forbindes ved Hjælp af Drejeskiver. 

Det bemærkes, at Drejeskiver 
ikke finde indbyggede i por, der 
befares af Tog. 

Hvor Drejeskiver ikke finde , 
kan man løse den Opgave at vende 
et Lokomotiv ved Hjælp af en saa-

Fig. 37. 
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kaldet portrekant, Fig. 37. Kurvernes Radier maa mindst 
være 180 ro, naar Trekanten skal benyttes af svære Loko-
motiver. 

34. Fris pormærker. 
Naar , por føres sammen til porskifter eller Drejeskiver, 

maa Vogne ikke opstilles paa porene saa. nær ved Forenings-
punktet, at de kommer til at gribe ind i Frirumsprofilet for 
de andre Spor. Grænsen for Sporets Benyttelse til Opstil-
lingsplads angives ved en Pæl, der nedgraves i Jorden i 

pormellemrummet og rager c. 0,15 ro op over Ballasten. 
Om de forskellige Frirum profiler se Pkt. 17 og 18. 

35. Stoppebomme. 
Hvor et Spor ender blindt, maa man sikre sig mod, at 

Vo!me løber af poret ved Enden af dette. Paa Stationerne 
an;endes sædvanlig faste Stoppebomme, hestaaende af 2 
svære Tømmerbukke, der bærer en vandret Bjælke, mod 
hvilken Vognenes Buffere støder. En fastere Hindring, der 
er let at improvisere, dannes af en c. 1 m høj Jordbunke, der 
oplægges over Enden af poret . 

. kal et helt , por aflukke fra de øvrige, lægges en svær 
Bjælke tværs over 'poret. Den kan være fæstet ved et Hængsel 
til en nedgravet Pæl paa den ene Side og være forsynet med 
et Beslag, der kan fastgøres og aflaases med Hængelaas til en 
Pæl paa den anden Side af Sporet. 

36. Indretninger til Indladning og Losning. 
Jernbanevognenes Bund ligger c. l>'l b mover Skinneover-

kanten. Godsvognene er indrettede til at indlade fra Siden, 
nogle desuden ti l at indlade fra Enden. 

For at bringe .Ki·eaturer, Heste og Køretøjer op i Jern-
banevogne anvendes faste Ramper dannede af en Jordop-
fyldning, der mod Sporet begrænses af en Mur. 

Ramperne er enten Enderamper eller Sideramper, se 
Fig. 18. Ved Indladningen benyttes en løs Bro, der lægges 
over det Mellemrum, som findes mellem Rampen og Vognen. 
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Stationerne har endvidere lette Ramp e r af Træ, der er 
forsynede med Hjul og derfor kan opstilles, hvor de behøves 
paa Stationspladsen. De kan ikke anvendes til Køretøjer. 

I Nødsfald kan Ramper bygges af Sveller og Skinn r. 
Herom, saavel som om ·aet militære Rampemateriel, he vises 
til Jernbanetransportreglementet. 

Til Indladning af tunge Genstande har de større Stationer 
Svi ngkr a n e r. Bæreevnen er sædvanlig 2, 4 eller 6 Tons. 

37. Anlæg til Lokomotivernes Forsyning med Vand 
og Kul. 

Statsbanernes svære Lokomotiver medfører en Forsyning 
af Vand paa c. 10 m" = 10 Tons og en Kulforsyning paa 315 

Tons. Kulforsyningen er rigelig i Forhold til Vandforsyningen. 
Vandforbruget kan anslaas til 0" a 0"5 Tons pr. kørt Kilo-
meter og afhænger af Togvægt, Kørehastighed og Vejrforhol-
dene. Den Længde, der kan køres uden Fornyelse af Vand-
forsyningen, er derefter 66 a 100 km. Det laveste Tal bliver 
den højere Grænse for Afstanden mellem de Stationer, paa 
hvilke Vandforsyning maa kunne finde Sted. Sædvanlig 
lægges Vandstationerne langt tættere, for at den ene i Nøds-
fald kan erstatte den anden. 

Den Tid, der kan afses til Vandforsyning, er 5 a 10 Mi-
nutter for en fuldstændig Fyldning. Vandforsyningen skal 
altsaa præstere 1 a 2 m 8 Vand i Minuttet. En saa stærk 
Vandstrøm kan ikke præsteres ved almindelige Pumper, der-
imod nok af Vandværket i en By, men dog ikke uden Ulemper 
for Nabolaget. Man indretter derfor Vandforsyningen paa 
følgende Maade. Der bygges en højt liggende B e h o Id e r, 
for Eks. i et Vancltaarn, og denne forsynes ved jævnt Tilløb 
fra Vandyærk eller fra særlige Pumpeapparater. Beholderen 
kan tømmes hurtigt gennem en Rørledning af 15-20 cm 
Diameter . Denne Rørledning kan, naar Taarnet ligger ved 
Siden af Sporet, indrettes som en Udlægger, der kan fires ned 
og da ligger med M;undingen lige over Tenderens Vand-
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beholder. Sædvanlig føres Vandet fra Beholderen gennem 
underjordiske Ledninger til , Vandkraner« anbragte i hver 
Ende af Stationen ud for det Sted, hvor Lokomotiverne holder. 
Fig. 38 viser Indretningen af en saadan Vandkran. Udlæg-

Fig. 38. 

geren er drejelig og føres efter Benyttelsen ind i Retning 
parallel med Sporet. 

Lokomotivernes Forsyning med Kul lettes ved at anbringe 
et Stillads ved Siden af det Spor, paa hvilket Kulforsyningen 
foregaar. Paa Stilladset henstilles Kurve med Kul, der da 
hurtigt kan styrtes ned i Tenderens Kulbeholder. 

38. Fyrgrave. 
For at kunne efterse Lokomotiver og Vogne frø. neden 
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anbringer man i et Spor paa Stationen en c. 1 m dyb Fyr-
grav. Denne Sider begrænses af Mure, der bærer kinne-
strængene. Der anbringe Trapper for Enderne, og Bundeu 
brolægges og forsynes med .Afløb til Kloak. - , ed interimi-
stiske Anlæg maa 'idernes Beklædning udføres af Tømmer. 

II. Redskaber til Jernbane-
bygning. 



a. Redskabernes Art og Fordeling. 

39. Til Byaning eller Afbrydning af Jernbaner anvendes 

dels almindelige Pionerredskaber og Redskaber for J ordarbej-

dere, Træarbejdere og , mede, del ærlige Redskaber til Læg• 

ning af Jernbanespor. 
Et Feltpionerkompagni kan opstille 2 fuldtallige Arbejds-

tyrker til J ernban arbejde, hver :i 8 Befalingsmænd og 75 

Pionerer. 
Redskaberne til· en sa.a.dan Arbejdsstyrke er pakkat paa. 

3 Jernban e redskabsvogne. 
Den før ste Vogn indeholder hovedsagelig Redskaber 

til Af retning, Redskaber til porets feltmæssige Udlægning 

(se Pkt. 66) samt Belysning midler og ignalmateriel. 
Den anden Vogn indeholder Redskaber til Overbyg• 

ningens Færdiggørelse (se Pkt. 66), Apparater til Bøjning af 
og Boring i 'kinner samt Redskaber og Materiel til Bygning 

af Telefonlinier og Istandsættelse af Telegraflinier. 
Den tredie Vogn er Værkstedsvoin og indeholder Red-

skaber for Smede og Træarbejdere samt Telefon- og Telegraf. 

materiel. 
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b. De enkelte Redskaber. 

40. .Af de særlige Redskaber til J ernbanearbejde om-
tales nedenfor følgende. 

K u rvesp ej let, Fig. 39, bestaar af 2 pejle, anbragte saa-
ledes i Metalindfatninger, at de kan drejes i Forhold til hin-

Fig. 39. anden om en Akse parallel med Spejl-

T fladerne. Apparatet kan fastgøres paa 
Enden af en 1,3 m lang Stok, der er 
forsynet med en spids Jerndupsko. An-
vendelsen omtales Pkt. 62. 

E 
I: Boreskralden med Kørner og 

•n 6 Borestaal. Fig. 40. 
«:l 

I 
Apparatet benyttes til at udbore 

_l 
Boltehuller i Skinnekroppen. Det be-
staar af Boret og Bøjlen. 

Boret be taar af et cylindrisk Bor-
hoved, i hvis Akse der fortil findes en fir-

kantet Udsparing for Borestaalet og bagtil en, krue, der ender 
i en Pinol pids. Paa Borhovedet Omkreds er anbragt en 

kraldemekanisme. - Bøjlen har Hager, der kan fatte om 
1:-kinnefoden, og .Anslaa, mod hvilke Pinolspidsen kan støtte. 
- Ved Brugen afmærkes først Cen- .l<'ig. 40. 

trum af det Hul, som skal bores, med 
Kørneren, derefter anbringes Bøjlen 
paa kinnefoden, og Boret sættes an 
mellem Bøjlen og kinnekroppen ved 
at skrue Pinolspidsen ud. 

Boret drejes rundt ved Skralden 
og efterspændes efterha.anden ved at 

T 
0 .:; 

d reje Pinolen med en Gaffelnøgle. Borets Æg maa stadig 
holdes smurt med Olie eller Sæbevand. 

Dornhammeren har et langstrakt Næb. Den benyttes 
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til at dri,e itubrækkede kinnesøm gennem Svellerne. Næbet 
sættes paa ømmet, og der slaas paa Dornhammeren med en 
anden Hammer. 

Dunkrafte. Foruden en lettere og sværere Dunkraft af 
almindelig Konstruktion anvendes Fig. 41. 

den i Fig. 41 viste Dunkraft med 
Sideforskydning. Den er navnlig 
bestemt til at sætte Vogne, der 
er løbne af poret, op paa kin-
oerne igen. 

K n ippelen er en c. 0,0 m 
lang tendannet Rundstok. Den 
benyttes ved Skinnetransport. 
Skinnefoden hviler paa en Flade, 
der er nedskaaren midt paa Knippelen. 

Koben. Heraf haves 2 .Former, korte Koben Fig. 42 og 
lange Koben Fig. 43. Begge udføre af medeligt Jern med 

Fig. 42. Flige af haardt 'taal. De anvendes til at 
trække Skinne øm op med. 

Det korte Kobens Flige stikkes ind under 
-500~ .. - 'kinnesømmets Ører, og ømmet lø nes der-

paa ved et Hammerslag paa Kobenet. Resten af Optræk-
ningen udføres med det lange Koben. 

Flg. 43 . 

~ ::=::::::================-==-===-1 

15jO mm 

Det lange Koben anvendes de uden til at bakse Spor-
legemet til 'iden, naar det skal rette i Længderetning. 

Retskeden til porl æ gn ing bestaar af et 2,5 m langt 
Bræt, hvis smalle 'ider er nøjagtigt parallele. Langs en 
Kant er Brættet forsynet med en Liste, som bevirker at 
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Ret keden kan staa, naar den tilles paa Højkant tværs over 

, poret. 
Retskedens øvre Halvdel er malet hvid, den nedre Hah--

del rød. Til Ret keden hører 2 Sigteklodser af Højde som 

Flg. 41 . Retskedens nedre 
rødmalede Del. Bru-
gen af disse omtales 
Pkt. 76. 

Skinnehamme-
ren, Fig. 44, benyt-
tes til at indslaa 

aoo'"'"' -- ----,j. kinnesømmene. 

kinnekrogen er en 0,5 m lan"'Jernstang, der forneden 

er ombøjet som en Krog, foroven som et Haandtag. Den 

anvendes til Haandtering af , kinner f. Eks. ved Af- og Paa-

læsning. Krogen ~tikke ind i Boltehullerne. 

Skinnebøjningsmaskinen, Fig. 45, tjener til at bøje 

Fig. 46. 
BOO '"'"IT\, 

eller rette 'kinner. De to yderste Ruller er faste, den 

midterste kan indstilles ved Hjælp af en krue. 

Hkinnen oplægges paa et Underlag i passende Højde, og 

Maskinen anbringes paa den, saaledes at de faste Ruller 

kommer paa den ene Side af kinnekroppen, den bevægelige 

paa den anden Side, hvorefter den bevægelige Rulle trækkes 
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til. Derefter bevæges Maskinen langs hele kinnen ved at 

dreje den midterste Rulle ved Hjælp af Haandspig, der ind-

rettes i de paa Rullens Aksel anbragte Hylser. Er den op-

naaede Bøjning ikke tilstrækkelig, trækkes den midterste 

Rulle yderligere til, og Operati.onen gentages, idet Maskinen 

gaar tilhage. 
kinnetangen, Fig. 46, er en Jernstang, som forneden 

har to Kæber, der kan omfatte Skinnehovedet, og foroven et 

Øje, hvorigennem der 
stikkes en Bærestang. 
Kæberne kan enten 
begge være faste, og 
Tangen indføres da 
fra 'kinneenden, eller 
den ene Kæbe kan, 
som i Figuren an-

Fig. 46. 
+--- ---600mm---

givet, være fast, den anden drejelig og fastholdt i lukket 

'tilling ved en Ring. Tangen kan da anlægges paa Skinnen, 

hvor man ønsker. , kinnetangen anvendes til Transport af 

kinner paa længere Afstande. 
, 'kr uen øgler. Foruden de almindelige engelske kruo-

Flg. 47 _ nøgler anvendes lange Skrue-

~>------------1(-;:. nøgler,Fig. 4 7, til Fastskruning 
<_jl---------~\27 af La keboltenes Møb-ikker. 

r,~o~~ ____ _,, kulderpuden anven-

des naar Sveller skal bæres paa Skulderen. Den bestaar af 

et ;ykt , tykke Læder, der paa Undersiden bærer en med Fæ-

haar udstoppet Sejldugspude og paa hver Side en Rem. Puden 

anbringes paa kulderen, og Remmene spændes under Armene. 

pormaalet, Fig. 48, er en flad Jernstang, 1 cm tyk og 

2,5 cm. bred, der er forsynet med to rektangulære Flige af 

haardt Staal. Fligenes udvendige Flader er parallele og ligger 

1 ro (normal Sporvidde) fra hinanden. - pormaalet an• 
,.asr, 

4 
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vendes til at kontrollere Sporvidden, hvor denne skal være 
normal. 

For ogsaa at kunne kontrollere 'porvidden i Kurver, hvor 
porudvidel e anvendes, er den ene Flig forsynet med 3 

flg. 48. Tapper, anbragte 
som de 3 Hjørner 
af et Kvadrat. 
Den ene Tap er 
kort og tjener h."lm 
til tyring, de 2 
andre er længere, 
skrueskaarne og 
forsynede med EJ Møtrikker. Over 

di e Tapper kan sættes en Plade af taal forsynet med 4 
Huller, hvis Stilling svarer til Tappernes. Pladen kan an-
bringes paa 4 Maader over Tapperne, og dens Størrelse er 
afpasset saaledes, at der derved fremkommer 4 forskellige 
:'lfaal. Den fastholdes af Møtrikkerne paa de 2 Tapper. 

Der haves til hvert pormaal 2 tk. Plader, ved Hjælp 
nf hvilke der kan fremstille følgende Maal. 

1435 mm ( 'ormal , porvidde). 
1440 
1443 
1450 
1452 
1454 
1458 
1460 

,'porvinkelen er enRetvinkel af Træ, paa hvis e:qeBen 
er afsat Mærker for porvidden og for Beliggenheden af 
, 'porets Midtlinie, medens det andet er forsynet med to Be-
slag, med hvilke det kan hvile paa kinnehovedet. 

tophakken er af Asketræ og har Form som en dob-
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belt Hakke, hvi Blad ved Enderne løber ud en bred stump 
Bane. Banerne er be laaede med Jern. 

Stopbakken anvendes til Understopning af 'vellerne med 
Ballast. 

Til Fredsarbejder anvendes sædvanlig sværere ensidige 
Hakker med Blad af Staal. De medføres ikke i Vognene. 

Stopjern et, Fig. 49, anvendes til Understopning af Svel-
lerne med Ballast, hvor man vanskeligt kan komme til at 
anvende Stophakken, eller naar 
til at bruge denne. 

Mand kabet ikke er øvet nok 

Temperaturblik dannes af et 110 mm 
langt og 15 mm bredt tykke Jernblik, hvis ene 
Ende bøjes om under ret Vinkel. De haves i 3 
forskellige Tykkel er nemlig !/16 ", 

8
/16" og ' /,e" 

(c. 3'/., 5 og 6½ mm). Den kortere, ombøjede 
Flig anbringes ved kinneudlægningen mellem 
Skinneenderne for at ikre, at det nødvendige Tem-
peraturspillerum er tilstede, naar Skinnerne laskes. 

Petroleumsfaklen bestaar af en cylindrisk 
Beholder anbragt i kardansk Ophængning i en 
Bøjle, der forneden er forsynet med en Hylse til 
Anbringe! e paa en tage. - Midt under Be-
holderens Bund findes Knappen af en Stilleskrue. 
Ved at dreje paa denne kan man bæve eller 
ænke Brændevægen. Uden om denne Væge 

er anbragt en anden Væge, ugevægen, som, 
uhindret af Brændevægens Bevægelse, er i stadig 
Berøring med denne og med den i Beholderen 
værende Petroleum. ugevægen behøver ikke at 
erstattes, hvorimod Brændevægen maa erstattes 
for hver 10 Brændetimer. 

Beholderen rummer c. 2 Liter Petroleum. 
Faklen kan i roligt Vejr brænde c. 6 Timer. 

I Blæ i er Brændetiden noget mindre. 

Flg. 49. 
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ignallygten er en almindelig cylindrisk Ha&ndlygte 
med Glas i en La-age i den ene Side. Inden i Lygten er 
anbragt en Cylinder med et rødt og et grønt Glas samt en 
fri Aabning. Denne Cylinder er fæstet til Lygtens Overdel 
og kan drejes med denne, saaledes at Lygten kan vise den 
ønskede Farve. Cylinderen fastholdes i sin 'tilling ved en 
Fjeder. 

Rød og grønne Flag anvendes til Signalering om 
Dagen. 

III. Jernbanearbejde. 



Indledning. 

41. I Felten vil der under vore Forhold næppe blive 
Tale om Anlæg af nye Banelimer, allerede fordi Tid og Kræfter 
ikke vil forslaa til Udførelsen. 

De Arbejder, som bliver at foretage, vil fortrinsvi være 
knyttede til bestaaende Banestrækninger, hvor Banelegemet 

altsaa er tilstede. 
De mindre Arbejder, som kan blive at udføre ved dette, 

saasom Istandsætte! er e[ter foretagne Ødelæggel er eller 
mindre Udvide! er paa enkelte Steder, f. Eks. for at skaffe 
Plads til et Undvigespor paa den frie Bane, eller for at ud-
vide Spornettet paa en tation, vil være Jordarbejder, der 
udføres efter de lokale Forhold og ikke frembyder æregen-

heder. 
Derfor behandles Fremstillingen af J ernbaners nderbyg-

ning ik\rn i det følgende. - Der gaa ud fra, at Planum fore-
ligger i færdig tand. 



A. Haandtering af Skinner og Sveller. 

a. Skinner. 
Transport ved Mandskab. 

42. Al Skinnetransport ved Mandskab skal ske under Kom-
mando af en Holdfører. Under Arbejdet maa Mandskabet 
ikke omfatte Skinnens Fod med Hænderne, men altid fatte 
om Skinnehovedet. 

Antallet af Folk, der behøves for at transportere en 
Skinne, afhænger dels af Skinnens V ægt dels af, om 
Mandskabet har Skinnetænger (Knipler) til Raadigbed ved 
Arbejdet. 

kal Skinnen bæres i Hænderne, regnes 1 Mand pr. 30 
kg af kinnens Vægt. Haves kinnetænger, regnes 1 Mand 
pr. 40 kg. 

43. Bæring af Skinner i Hænderne. 
Denne Transportmaade maa kun anvendes paa korte 

Strækninger. 
Brigaden opstilles ved , kinnen paa et Geled efter Højde; 

alle Mand staar med Front mod kinoen og fordeles langs 
denne. 

Paa Avertissementet: 
Alle! 
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bøjer hver Mand sioo d f 
ne og atter med begooe Hænder om 

kinoens Hoved. 
Paa Kommando: 

Løft ! 
hæve k" ·mnen og bæres i let bøjede Arme. 

Paa Kommando: 

Trop · • .. Marchel 
sætter Bricraden ·.,. • B 

. o . i" I evægel e i jævnt roligt Trit. 
aa1 Skmnen skal lægges ned ko d , mman eres: 

og derefter 
Trop · Holdt! 

Læg · Ned ! 
Paa denne Kommando lægge k" . . 
Plads, h\'orefter hver Mand . iknneGn for igt1gt ned paa sin 

i ras . ano begive • h til 
den næste ki.11ne, der skal transportere r sig en 

44. Transport ved Tænger elle.r K . l 
Brigade t·u nip er. 

n op i es paa 2 Geledder efter Højden 
Første Geled for yne med e ki • 

pr. Mand. n nnetang eller Knippel 

Brigaden op tilles ved den Ski 
saalede at der komme R d nne, der kal transporteres, 

r en o e ved hver E d d 
øvrige Roder fordeles langs k" G n e, roe ens de 
paa sin ide af k" ·mnen. eledderne staar hver 

·mnen. 
Tængerne eller Kniplerne anbrin 

kommer O,s m indenfor Enderne. ges saaledes, at de yderste 

Paa Avertissementet: 
Alle! 

stiller hver Mand sig med iden t"l . 
ning, i hvilken kinnen skal t I k1nnen, Front i den Ret-

Hænder om Haandtaget. ransporteres, og fatter med begge 

Paa Kommando: 

Løft! 
hæver alle samtidio Skinnen . 
fuld Højde og b o. . , idet hver Mand retter sig op 

ære, 1 helt udstrakte Arme. 
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Pa.a Kommando: 
Trop . . . . Marche ! 

sætter Brigaden sig i Bevæget e i rolig Gang og i Tri t. 

Naar Skinnen skal lægges ned, kommanderes: 
Trop . Holdt ! 

og derefter : 
Læg ... . Ned! 

paa hvilken Kommando kinoen lægges ned paa Plads, og 

Tængerne aftages. Derefter begiver Mand kabet sig i ra k 

Gang hen til den næste Skinne, som skal transporteres. 

kal der gøres omkring under Marche med en kinne, 

lægges denne før t ned paa Jorden. Mand kabet gør omkring 

og træder bag Tængerne, hvorefter de paa Kommando atter 

løfter Skinnen. 
Forandring af Marcberetningen kan ske ved vingning, 

der foretages ved, at Mandskabet udfører idegang. 

Transport paa Jernbanevogne. 

45. Til Transport af Skinner pr. J ernbane an,endes 

aabne God vogne, hvis ide og Endefjæle kan borttages. 

Brigaden til Paa- og Aflæsning af !..·inner bestaar af : 

1 Befalingsmand. 
1 Vognhold paa 4 Mand. 
2 eller flere Skinnebærerhold. 

Tallet paa , kinnebærerholden afhænger af den .Afstand, 

over hvilken Skinnerne skal transporteres; Boldenes tør-

relse afhænger af kinnevægten, som ovenfor omtalt. 

Vognholdet forsyne med 2 kinnetænger og 1 kinne-

krog, Skinnebærerholdene forsynes med kinnetænger eller 

Knipler. 
46. Læsning og Aflæsning fra iden. 

Efter ·at Vognens ene Sideflade er borttaget, lægges 3 

Tværstrøer over Bunden, og for at kunne skyde Skinnerne op 

i Vognen anbringes 2 kinner med den ene Ende hvilende 
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paa Kanten af Vognbunden o0 med den anden paa Jorden. 
Disse kinners Overflade smøres med grøn rebe eller Olie. 

Skinnebærerholdet bærer Skinnerne til. Naar en 'kinne 
er anbragt paa den af , kinner dannede Rampe, skydes den 
paa Kommandoen 

Fremad ! 
op til Kanten af Vognen, hvor Vognholdet lægger Tænger 
paa den og fører den paa Plads i Vognen. 

tables Skinnerne i flere Lag, lægges trøer af Træ mel-
lem Lagene, for at Skinnerne altid kan ligge med Hovedet 
opad. 

Ved Aflæsning forsynes Vognen med en Rampe af 2 
Skinner som ovenfor omtalt. Vognholdet fører Skinnerne hen 
til 'iden af Vognen, sætter dem paa Rampen og lader dem 
glide ned ad denne. Skinnebærerholdet modtager dem ved 
Foden af Rampen og bærer dem til Depotet. 

Naar et Spor skal anlægges ved Siden af et eksisterende 
por, aflæsses Skinnerne hensigtsmæssigt efterhaanden, saa-

ledes at Vognen skydes en Skinnelængde frem for hver 2 
kinner, der aflæsses. 

Aflæsningsbrigaden bestaar i saa Fald alene af Voon-
holdets 4 Mand, der hver ud tyres med en Baksebom. l\;ed 
di se bakses Skinnerne hen til Siden af Vognen, hvorefter de 
bringes til at falde ud over Vognbunden Kant. Begge Ender 
af Skinnen skal slippe Vognbunden samtidig, og det iagttages 
saa vidt muligt, at kinnerne ikke falder oven paa hinanden. 

47. Læsning og Afl æs ning fra Enden. 
Vognens Endefjæl borttages. 

kinnebærerholdene bærer Skinnerne hen til Vognens 
Ende, hvorefter den forreste Ende af Skinnen løftes op paa 
Vognbunden og skydes ind paa denne, hvor den modtages af 
\ ognholdet, der lægger den paa Plad . 

Ved Aflæsning lægges en velle tværs over Bufferne. 
Vognholdet skyder en Skinne frem over Midten af 'vellen 
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saa langt, at to Mand af Skinnebærerholdet kan ~atte dens 
forreste Ende. I Forening med Vognholdet fører dis e kin-
nen frem, til den øverste Ende hviler paa vellen, hvorefter 
det øvrige 'landskab træder saa nær til vellen som muligt 
og fatter om Skinnehovedet med Hænderne. 

Paa Kommando: 
Læg .... Ned ! 

, føres kinnen frem, til dens øvre Ende bæres af 'landskabet, 

hvorefter den ænkes ned paa Jorden. 
Transport paa T roll ie r. 

48. Ved Udførelsen af en Jernbanes Overbygning kan 
man med Fordel anvende Trollier til Transport af kinner. 

Det Antal kinoer, der kan læsses paa en Trollie, af-
hænger af kinoernes Længde og Profil, Trolliens • Bæreevne 
og tigningen af det por, ad hvilket Trollien skal skydes 

frem. 
Ved Læ ningen maa det paa es, at kinoerne anbringe 

i omvendt Orden af den, i .hvilken de skal anvendes paa 

.Arbejdsstedet. . 
Brioaden bestaar af 1 eller 2 , kinnebærerhold. Skmnerne 

bæres t;l løftes op paa Trollien og skydes ind paa denne. 
Ved' Aflæsningen trækkes kinnern først ud til Trolliens 

Kant, Tængerne paalægges, kinoen lægges paa Jorden, og 

den videre Transport paabegyndes. 

b. Sveller. 
Transpor t ved Ma nd s kab. 

49. Lettere, uimprægnerede Sveller kan bæres af 1 Mand. 
Har man uøvede Arbejdere, er vellerne tunge, eller skal 
Arbejdet vare længere Tid, anvendes 2 Mand til Bæring 

af en Svelle. 
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Svellen bæres paa kulderen. Mandskabet forsynes med 
kulderpuder. 

Ved velletransport med 2 Mand bærer begge med samme 
Skulder og holder vellen fa t med Armen. D t er forbudt 
at lægge Haanden foran Svelleenden. 

Bevægelsen med veUen ker i Trit og paabegynde paa. 
den af Bagmanden givne Kommando: 

Trop . . . . Marche I 
aar vellen skal lægges, sker det, idet den forreste Mand 

kommanderer: 
Trop .... Holdt! 

hvorefter den bageste kommanderer: 
Kast .... Ned! 

vellen slippes med et tød, idet Folkene springer ud 
til Siden. 

Sporskiftetømmer af over 3 m Længde bære af 4-6 
Mand, af hvilke den ene er !?ører. 

Mandskabet opstilles efter Højde og fordeles med Halv-
delen paa hver ide af Tømmeret. 

Paa Kommandoen: 
Alle ... . Fat! 

bøjer de sig ned og fatter om Tømmeret. 
Paa Kommando: 

I .. . . Armene! 
løftP. Tømmeret og bæres paa Underarmene hvorefter der 
traks kommandere ' 

Paa .. . . Skulderen I 
. Paa denne Kommando løfte Tømmeret op paa 'kuldrene, 
idet Mandskabet samtidig tager Front til den Side, til hvilken 
Transporten kal foregaa. 

Paa Kommando: 
Trop .. .. Marchel 

sætter Brigaden ig i Bevægelse. 
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aar Tømmeret skal lægges ned, kommanderes: 
Trop .. Holdt! 

og derpaa: 
I .... Armene! 

Paa denne Kommando tager Mandskabet Front mod Tøm-

meret og tager det ned i Underarmene. 
Paa Kommando: 

Læg .... Ned! 
sænkes Tømmeret forsigtigt ned paa Jorden. 

Transport paa Jernbanevogne. 
50. Brigaden til Paalæsning bestaar af: 

1 Befalingsmand, 
1 Udleveringsbold paa 2 l\:land, der langer veller 

ned fra Depotstablen, 
1 Vognhold paa 2 Mand, der modtager vellerne og 

stabler dem i Vognen. 
1 Svellebærerhold, hvis tyrke afhænger af Afstan-

den over hvilken Svellerne skal transporteres, 
saU:t af, om der skal an vendes 1 eller 2 Mand 
til at bære en velle. 

Vogne med bøje ide- og Endefjæle læ ses saaledes, at 
der anbringes en vellestabel med 'vellerne paa langs 
Vognen i hver Ende af denne. Mellemrummet mellem 

tablerne udfyldes med Sveller, der stables paa tværs i Vognen. 
I Vogne med lave ide- og Endefjæle anbringes 'vellerne 

paa tværs af Vognen, og Stabelen aftrappes for Enderne, hvor-
hos den af~tives og surres saaledes, at de enkelte Sveller 

ikke kan falde af. 
Aflæsning af Sveller foretages paa ganske tilsvarende 

Maade. 
kal 'vellerne forblive i umiddelbar Nærhed af poret 

for straks at anvendes, kan Brigaden ind krænkes til 4 Mand, 
af hvilke 2 aflæ ser Vognen, medens 2 andre stabler Svellerne 

parallelt mod Sporet. 
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Det maa paases, at Sveller, som aflæsses, samtidig stables. 
Deres senere Læsning paa Trollier lette betydeligt derved. 

Transport paa Trollier. 
51. vellerne anbringes helst saaledes paa Trollien, at de 

ligger paa tværs af Kørselsretningen. Læsset aftrappes for 
Enderne. For at kunne læs e et passende Antal Sveller paa 
Trollien anbringes paa denne 2 Stk. 4 m lange Skinner eller 
Tømmerstykker som Underlag for vellerne. Mangler aa-
danne Underlag, stables , 'vellerne paa Trollien i krydsende 
Lag, det nederste parallelt med Sporet. 

Brigaden be taar af: 
1 Befalingsmand, 
1 Udleveringshold paa 2 Mand, der udleverer Svel-

lerne fra Depotet, og 
1 vellebærerhold, der udbærer vellerne og læs er 

dem paa Trollien. 
vellebærerholdets tørre] e afhænger af Afstanden og 

Svellevægten. 
Ved Aflæsningen udskyder 1 Mand Svellerne fra Trollien 

hvor de modtages af et vellebærerbold. ' 

, 

B. Tildannelse af Skinner. 

a. Bøjning af Skinner. 
52. Bøjning af 'kinoer skal saa vidt muligt foretage 

Depotet og maa kun undtagel esvis foretages paa Banelinien 

under Arbejdets Gang. 
Det bedste Middel til Bøjning af kinoer er Skinne-

bøj n in gsmaski n en (Pkt. 40). Da Maskinen tillige benyttes 
til at rette krumme kinoer, benævnes den ofte ,Skinneret-

ningsmaskinen,. 
Brugen er beskrevet i Pkt. 40. Pilhøjden maales ved at 

spænde en nor mellem f::kinneenderne og maale Afstanden 
mellem Skinne og , nor ved Skinnemidten med Meterstok. 

Naar en 'kinnebøjningsmaskine ikke have til Raadighed, 
maa man ty til improviserede Midler. Man kan da benytte 
den i Fig. 60 antydede Fremgangsmaade. Bjælken b hviler 
paa 2 'veller; oven paa den anbringes 2 Klodser a, der fast-
gøres ved et lille 'tykke Baandjern. Oven paa Klodserne, der 
af Hensyn til Skinnefoden maa være forsynede med dsnit, 

Fig. 50. 

5 
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lægges kinoen paa Si<len i vandret tilling, og ved Kæderne 
c og Baksebommene trykkes kinneenderne saa ofte ned at 

kinnen faar den bestemte Bøjning. ' 
En anden Fremgangsmaade er følgende: Man lægger 

kinnen, som skal bøjes, midt i et Spor, der er særlig godt 
sømmet, og anbringer, som vist i Fig. 51, 3 Dunkrafte 

Flg. 51. 

imod den. Ved at skrue paa alle 3 Dunkrafte eller paa 
de 2 ved Enderne, giver man efterhaanden Skinnen den 
ønskede Bøjning. I Stedet for den midterste Dunkraft, kan 
man ogsaa anbringe en Træudfyldning, saaledes som det er 
antydet paa Figuren. 

Da Skinnen efter Bøjningen retter sig noget ud igen, maa 
man give den et ved Erfaring bestemt Overmaal paa Pilhøjden 
ved Bøjningen. 

Haves Dunkrafte ikke, kan man benytte følgende Frem-
gangsmaade. Tværs over 'poret lægges i pa sende Afstand 2 
Sveller, paa hvilke den omkantede kinne lægges. Der stikkes 
en Bak ebom tværs over , kinnen ned under den ene faste 
kinne i Sporet. Ved gentagne Gange at trykke Baksebommen 

ned, opnaar man den ønskede Bøjning af Skinnen. 
Man kan bøje en Skinne ved at løfte den fra Jorden og gen-

tagne Gange lade den falde ned paa 2 Sveller, der er lagt 
paa Jorden parallelt med hinanden og i passende indbyrdes 
Afstand. Det maa iagttages, at begge Ender af Skinnen slippes 
samtidigt. 

Endelig kan man bøje en Skinne ved at understøtte den 
ved begge Ender med en Svelle, og, efter at Skinnen er 
kantet om, lade Mandskabet træde op paa den. Ved at fore-
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tage en let Bøjning og trækning af Knæene i Takt kan 
Mandskabet lade sin Vægt virke med Stød, der efterhaan<len 
bøjer 'kinoen. 

De omtalte Fremgangsmaader kan ogsaa benyttes, naar 
det gælder om at rette krnmme Skinner. 

b. Afkortning af Skinner og Boring af Huller i 
kinnekroppen. 

53 . Overhugning af kinner undgaas saa vidt muligt og 
er under Feltforhold ogsaa sjældent nødvendig paa den frie 
Bane. Hyppigere maa den anvendes ved Stationsanlæg, navn-
lig ved Udførelse af Sporskifter og deres Tilslutning til det 
eksisterende 'por. 

Inden Afkortning foretages, bores de Boltehuller, som skal 
erstatte de bortfaldende eller iøvrigt er nødvendige. Arbejdet 
foretages med Boreskralden (Pkt. 40). 

Det Snit, i hvilket Skinnen skal deles, mærkes med en 

Kridtstreg. 
Udføres Arbejdet i Depotet, anvendes om muligt en Kold-

sav til Overskæring af kinoen. 
Haves en saadan ikke til Raadighed, mejsleE< et Indsnit 

rundt om Skinnen i 'nitplanen, og Skinnen knækkes derefter 
ved et Slag med en Hammer paa Siden eller ved at løfte 

kinoen og lade den falde mod et Stykke Skinne eller en 

Sten. 
Brudfladen glattes med Mejse! og Fil, og Skinnehovedets 

i;:karpe Kanter afrundes lidt. 
Ved Afkortning af kinoer iagttages, at de enkelte Skinne-

stykker ikke bliver for korte. En Skinnede! maa mindst hvile 
paa 4 Sveller altsaa være mindst c. 3,6 m lang. 
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c. Udklinkning af Skinner. 
54. Ved Udklinkning forstaas Tilvejebringelsen af et Ind-

hak i kinnefoden stort nok til, at, kinnesømmet kan nedd.rives 
indenfor Skinnefodens Kant. Da Udklinkninger i Staalskinner 
medfører Fare for, at kinnen knækker under hurtigkørende 
Togs Passage, anvendes de ikke paa fri Bane, men alene 
ved Tildannelsen af Sporskifter o. I. .Arbejdet udføres ved 
Hammer og 1\fejsel. 

C. Forberedelser til Sporlægning. 

a. Oprettelse af Depoter. 
55. Hoveddepoter. 
Ved forefaldende større Sporlægningsarbejder oprette paa 

nærmeste Banegaard eller andet passende , 'ted et Depot af 
Materialer og Redskaber. Ved Depotet etableres et V ærk ste d 
for Tildannelse af Skinner og Sveller m. m. samt I tandsæt-

telse af Værktøj . 
Skinner og Sveller stables i det fri saa nær som muligt 

ved det Spor, ad hvilket de skal transporteres ud ; Forbin-
delsesdele og Redskaber anbringes derimod helst i aflukkede 

Rum. 
Skinnerne sorteres efter deres Længde og Krumning 

og stables, hver Sort for sig. 
Under Stabelen anbringes om fornødent Underlegere af 

Sveller eller lignende, og oven paa disse lægges Skinnerne i 
Lag. Skinnernes Retning skal helst være parallel med Ret-
ningen af det Spor, ad hvilket de skal t ransporteres. I det 
enkelte Lag anbringes Skinnerne saa tæt som muligt. Mellem 

Lagene lægges flnkelte Bræder. 
Svellerne stables i Bunker paa c. 100 , tk. i krydsende 

Lag og med smaa Mellemrum mellem de enkelte Sveller. 
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56. Mellemdepoter. 

Efterhaanden som Udførelsen af Overbygningen skrider 

frem, oprette paa passende , teder Mellemdepoter, der inde-

holder Materialer for en eller et Par Dage samt de nødven-

dige Redskaber og en Feltsmedie til Brug ved mindre Istand-

sættelser. 

De ved Arbejdet benyttede Redskaber saa vel som ud-

leverede, men endnu ikke benyttede, Forbinde! e dele samle 

hver Dag efter endt Arbejde og ordnes og opbevares i Mel-

lemdepotet. 

Mellemdepotet vil ofte med Fordel kunne etableres i et 

Arbejdstog, der da anbringes saa nær op til Arbejdsstedet, 

som Sporets Tilstand tillader, og rykker frem, efterhaanden 

som poret bliver farbart. 

Ved mindre Arbejder bliver der kun oprettet et enkelt 

Depot, eventuelt anbragt i et Arbejdstog. 

b. Afsætning af Overbygningen. 

57. Afsætningen af Overbygningen sker ved at afsætte 

Grundridset af porets Midtlinie. 

Dette Grundrids bestaar af rette Linier forbundne med 

Cirkelbuer, der tangerer de retliniede Part-ier, se Fig. 52. 

Grundridset afsættes paa Planum først ved at nedalaa 

Pløkke, der angiver Grundridsets Hovedpunkter (navnlig 

Fig. 52. 
A, 
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-de rette Liniers Skæringspunkter, Kurvernes Tangeringspunkter 

og eventuelt Kmvernes midterste Punkt) dernæst ved at 

~stationere• Linien, idet man, gaaende ud fra Liniens Be-

gyndelsespunkt, .mærker en gennem hele Linien fortløbende 

Række af Punkter, Stationspunkter, med en bestemt ind· 

byrdes Afstand f. Eks. 50 m eller 100 m. 

Hovedpunkterne er i Fig. 52 mærkede med en Trekant, 

Stationspunkterne ved en Cirkel. 

Fremgangsmaaden ved Afsætningen al hænger af Omstæn-

dighederne. 
Ved feltmæssig Istandsættelse af en Banestrækning vil 

det eksisterende Planums Kanter ofte give saa megen Vejled-

ning, at man uden videre kan afsætte de fornødne Punkter 

af pormidten i Forhold til dem. 
edenfor beskrives den nøjagtige Afsætning af Grund-

ridset, saaledes som den udføres i Fred tid. nder Feltfor-

hold kan det undtagelsesvi blive nødvendigt at udføre Af-

sætningen lige saa omuyggeligt, især naar Talen er om 

Anlæg af en ny f:iporstrækning. 
Den arbejdsledende maa i hvert Tilfælde afgøre, hvor 

meget der bør anvendes af Tid og Arbejde paa Gennemførelsen 

af en nøjagtig .Afsætning, idet det erindres, at det under .Felt-

forhold i Regelen drejer sig om hurtig t muligt at tilrnjebringe 

-en Forbindelse, der lader sig befare af Tog med ringe Fart. 

For disse er mindre Uregelmæssigheder i poret ikke nogen 

Hindring, naar blot Sporvidden er rigtig tilstede. 

58. Afsætning af de rette Liniers Skæringspunkter. 

Ved Hjælp af Tegningen til Anlæget afsættes Punkter af 

de rette Linier i rette Beliggenhed i Forhold til Terraingen-

standene. 
De saaledes bestemte rette Liniers 'kæringspunkter op-

søges paa bekendt Maade og mærkes ved en Pæl, Bund · 

pælen, der slaas ned, til dens Hoved flu <>ter med Jorden . 

I Hovedet nedslaas et 1::iøm, der angiver kæringspunktets 
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nøjagtige Plads. Pælens Sted mærkes ved en Mærke p æ 1, der 
rager c. 0,5 m op over J orden. 

59. Afsætning af Kurvernes Hovedpunkter. - Kurve-
konstanter, Kurvetabeller. 

Til Afsætning af en Kurves Hovedpunkter behøve , for-

uden de almindelige Redskaber til .M:aaling og Afsætning, et 

Vinkelmaaleinstrument og en Kurvetabel. Af disse idste 

haves flere. Den ved Regimentet almindeligst benyttede er 

•Krøhnkes Tabel~, der omtales i det følgende. 

En Kurve er bestemt, na.ar man kender Beliggenheden 

af de to retlini~de trækninger, den skal forbinde, samt et af 
Kurvens Mnal f. Eks. dens Radius. 

I Fig. 53 er FA den ene, DE den anden retlin iede træk• 

ning. Deres Retninger skærer hinanden i B. Cirkelbuen, 

Fig. 63. 

-.... ,, 

Kurven, AM D forbinder 
de retl iniede 'trækninger 
og tangerer dem henholds-
vis i A og D. 

Mellem Figurens en-
kelte Stykker bestaar da 
følgende Forhold: 

Af tanden AB 
Tangentlængden - er lig 
BD. 

'' 
______ :,_·::.,;-=-:.c-:·:c-:-: ___ ------ __ J_ :,~',/ 

Oprejses vinkelrette 
paa de retliniede Flugter 
i Punkterne A og D, 

skærer de hinanden i Kurvens Centrum C. 

T A J B 

Vinkel ABD, Tangentvinkelen, er Supplementvinkel til 
A CD, der er Kurvens Centervinkel. 

Linien B C gaar gennem Midtpunktet M af Kurven, taar 

vinkelret paa Korden AD i dennes Midtpunkt H, og halverer 

Vinkelen AB D. Fældes fra M en vinkelret 1\1 I paa Tangenten 

A B, er Afstanden MI lig M H og AI lig AH. (De ret vink-
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lede Trekanter AM H og AM! har nemlig Siden AM fælles, 

og Vinkel MAH er lig Vinkel MAI, da de er Periferivinkler 

paa lige store Buer. Trekanterne er altsaa kongruente). 

Ved Ku r vens Konstanter forstaas: 
Vinkelen A CD Centervinkelen, 
Længden AB, Tangentlængden, 

BM, Afstanden fra Tangenternes Skærings-
punkt til Kurvemidten, 

MH, Kurvens Pilhøjde, 
AH, Den hal ve Korde, 
AC, Radius og 

,,,,---..._ AMD, Kurvelængden . 
Kurven bestemmes ved Centervinkelen og endnu en af 

Konstanterne. 
For at finde en Kurves Konstanter maales Vinkelen 

AB D, idet man med et Vinkelinstrument tager Opstilling i 

B, sigter til A og aflæser In trumentets tilling paa Dele-

kredsen, hvorefter der sigtes til D, og In trnmentets 'tilling 

atter aflæses. Middelværdien af flere Aflæsninger benyttes. 

Naar Tangentvinkelen, og dermed Centervinkelen, er be-

kendt, kan man i Kurvetabellen aflæse Værdierne for Kur-

vens Konstanter, under Forudsætning af, at Kurvens Radius 

bar den bestemte Værdi, for hvilken Tabellen er beregnet. 

En "ide af Krøbnkes Tabel I ser eksempelvis saaledes ud : 

21 ° (Centervinkel.) 

Kurve 
Halve Kor- Ordinaten Kurven!• Minut• Tangent de AH= 

ter. AB. AMD. Abcisse AI. 
HM= IM. stand B M. 

0 1 5,asø 366,. 19 182'286 16,,.. 17,oso 
2 185,ess 367"01 182, • ., 16"os 17,oss 
4 185,ø40 367,688 182,sos 16,851 17,140 
6 186,w 368'265 183,004 16,oo• ] 7" 95 

. . . . . . . .. . . ... . . . . . . . . . . . . . . . . ... . . . .. .. . . . . . . 
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I denne Tabel er Kurvekonstanterne beregnede for Center• 

vinkler fra 0°-120° med 2 Minutters Mellemrum og for Ra· 

dins= 1000. 
Er Vinkelen mellem Tangenterne maalt til 21 ° 4' , og er 

Radius givet lig 1000 m, kan Værdierne af Kurvekonstanterne 

aflæse direkte i Tabellen. Tallene angiver da m. 
kal Radiu have en anden Værdi. f. Eks. 1500 m, maa 

Tabellens Angivelser multipliceres med tH%, idet alle Læng· 

derne tiltager eller aftager proportionalt med Radius. 
1aales Tangentvinkelen f. Eks. til 158° 58' 30", hvorefter 

Centervinkelen altsaa er 21 ° 1' 30", lindes de til denne Vinkel 
svarende Værdier ikke i Tabellen. De beregnes da ved 

, Interpolation• . 'kal man finde den til Radin 1000 og oven• 

nævnte Centervinkel svarende Tangentlængde, indses det, at 

Værdien maa ligge mellem de til 21 ° O' og 21 ° 2' svarende 

Længder. 
Da Differensen mellem Vinklerne er lig 120", indses det 

endvidere, at man, for hvert ekund Vinkelen vokser ud over 

21° 0', maa addere Th af Forskellen mellem de to Tangent-

længder i Tabellen til Værdien for 21 ° 0'. 
I det givne Tilfælde har man altsaa: 
Differensen mellem Tangenterne til 21 ° 2' og 21 ° 0'. 

= 186,699 - 186,990 = 0,300 qg 

o, .. o 0 
120 = ,0025· 

Da den fundne Centervinkel er 90" større end 21 ° 0', 

multipliceres 0,0025 med 90, hvorved faas 0,225, hvilken Værdi 

adderes til Tangentlængden for 21 ° 0' = 186,930 • 

Den søgte Tangentlængde er alt aa 185,5w 
aar man saaledes ved Vinkelmaaliog og Brug af Ta• 

hellen har bestemt Kurvekonst.anterne, sker Afsætningen 

af Kurvens Hovedpunkter saaledes, se Fig. 53. 
Tangentlængden afsættes fra B ud ad Tangenterne; der• 

ved findes Tangeringspunkterne A og D. 
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Afstanden BI = AB - AI afsættes ud ad Tangenten. 

Der ud tikkes ved Vinkelspejl en vinkelret paa AI i I, og 

Afstanden I ll1 afsættes ud ad denne. 
Ved Hjælp af Vinkelinstrumentet halveres Tangentvinkelen, 

og Halveringslinien udstikkes. Afstanden B M afsættes ud ad 

denne. Punktet M skal da falde sammen med det tidligere 

afsatte. 
Paa VinkeJens Halveringslinie afsættes M H = HI. Punktet 

H skal ligge i Linien AD, og naar man fra A afsætter den 

halve Kordelængde paa denne Linie, skal Punktet falde i H. 

60. Stationering af Linien. 
Det forudsættes, ·at det første tykke af Linien er en 

retlini e t trækning. 
Linien udstikkes med Afstiknings tokke i fornødent 

Omfang. 
I Liniens Begyndelsespunkt nedslaas en Bundpløk, og 

Maalebaandets tikke drives ned i dens Hoved. Derefter ud· 

lægges Maalebaandet og indrettes i Linien. Ved Enden af 

Maalebaandet nedslaas atter en Bundpløk, Maalebaandet 

strammes, og den næste tikke sættes i Bundpløkkens Hoved, 

altsaa nøjagtigt 50 m fra den første. Skal Stationsafstanden 

være 50 ro, er dermed Station 1 bestemt. kal Stationsaf• 

standen være 100 m, flyttes Maalebaandet frem og lægges an 

til det fundne Punkt, hvorefter 'tation 1 findes og mærke i 

100 m Afstand fra Begyndelsespunktet. 
Ved iden af Bundpløkken i Stationspunktet uedslaas en 

Mærkepløk, og paa den skrives med Blaakridt 'tatiouens 

Nummer. Tallet skal vende mod " tation 0. 
Idet man fortsætter paa denne Maade, kommer man til 

det sidste Stationspunkt i den lige Linie. Dette vil sædvanlig 
falde noget fra Kurvens Tangeringspunkt. Idet Maalebaandet 

udstrækkes, ses det, hvor meget af dets Længde, der falder i 
den rette Linie indtil Tangeringspunktet. Deraf findes den 
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Buelængde, der ligger mellem Tangeringspunktet og det fø rste 
Punkt af Kurven . 

Ved Afsætning af Kurver skulde Maalebaandet egentlig 
udlægges langs disse. Ved de flade Kurver paa fri Bane er 
Forskellen mellem en Bue af 50 m Længde og den tilsvarende 
Korde aa ringe, at man uden kendelig Fejl kan udstrække 
Maaleba!).ndet efter Korden fra Punkt til Punkt. Opgaven 
ved tationering af en Kurve er da at udlægge Maalebaandet 
saaledes, at dets forreste Punkt kommer til at ligge i Kurven. 
Hertil ba1•es forskellige Fremgangsmaader, af hvilke de vig-
tigste omtales nedenfor. 

61 . Afsætning af Kurvens Stationspunkter ved Ordi-
nater fra Tangenten. 

aar man har givet en ret Linie - her Tangenten - og 
et fast Punkt i denne - her Kurvens Tangering ·punkt -, kan 
ethvert Punkt i Kurven bestemmes ved 2 Maal. Fældes 
fra vedkommende Punkt en vinkelret ned paa Tangenten, er 
Punktet nemlig bestemt, naar man kender Afstanden fra 
Tangeringspunktet til den vinkelrette Fod-
punkt og Længden af den vinkelrette, Fig. 
54. Det første Maal kaldes Punktets Ab-
c isse det andet Punktets Ord i nat. 

I Krøhnkes Tabel II findes for hver 
af de i Praksis brugte Radier angivet Ab-
cisser og Ordinater for et Sæt Punkter af 
Kurven med lige store indbyrdes Afstande. 

Fig. 64. 
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En Side af denne Tabel ser eksempelvis saaledes ud. 
R= 1200 

I Kurvelængde. J Abclsse. Ordinat. 

10 9,909 0,o" 
20 19>999 0"o, 
30 29,99; 0,875 
40 39,993 0,667 
50 49,o 6 1,oo 
60 59,975 1 >499 

720 677,m 209,597 

kal Afstanden mellem Kurvepunkterne være 50 m, og 
falder der et Stationspunkt i Kurvens Begyndelsespunkt, kan 
man af Tabellen direkte aflæse Abcisser og Ordinater for de 
paa hinanden følgende Punkter. Ved Afsætningen benytter 
man dog ikke Abcissen, men udstrækker Maalebaandet fra det 
sidste tationspunkt og drejer det bort fra Tangenten, til 
dets EndepunJ..--t falder i Ordinatens Afstand fra Tangenten, 
hvilket afgøres ved et Vinkelspejl og et Baandmaal. 

Paa denne Maade vedblh-er man, til Ordinaten bar naaet 
Længden af det sidstnævnte Baandmaal. For at kunne fort-
sætte udstikker man en Hjælpetangent til det sidste tations-
punkt. 'kæringspunkterne mellem denne Hjælpetangent og 
de oprindelige Tangenter kan findes ved Hjælp af Tabel I, 
idet man af denne for kendt Radius og kendt Buelængde 
kan finde Længden af Tangenterne. Herved bestemmes dels 
Tangenten a (Fig. 54) svarende til Buelængden A og Tangenten b 
svarende til den ligeledes kendte Buelængde B. fan afsætter 
a fra Tangeringspun1..-tet og T-b fra Tangenternes Skærings-
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punkt og fortsætter derefter Afsætningen af Kurvepunkterne 

ud fra Hjælpetangenten. 
Falder der ikke et Stationspunkt i Tangeringspunktet -

hvilket jo vil være Regelen - kender man som ovenfor nævnt 

den Del af tationslæugden, der falder i Kurven. Man ud-

stikker da en Hjælpetangent til det første tationspunkt og 

afsætter Kurvens Punkter ud fra denne. 
62. Afsætning af Kurvens Stationspunkter ved Hjælp af 

Kurvespejlet. 
Kurvespejlets Konstruktion er omtalt Pkt. 40. 

Dets Anvendelse beror paa, at Kurvens 2 Tangeringspunkter 

fra ethvert Punkt i Kurven ses under samme Vinkel. Denne 

Vinkel er lig den, der dannes mellem Korden og Tangenten, 
se Fig. 55. 

Flg. 55. 

I t11 \ 
I I I\ 

I I I \ \ 
I I I • \ 

I ,' ' \ 
' I \ 

I I \ 

' I ' \ 

' \ 

Stationering af Kurver ved Indrykning. 79 

Kurvespejlet indstilles ved at tage Opstilling i Tangerings-

punktet med Ryggen mo,l Kurvecentret og derefter dreje paa 

Kurvespejlet pejle, til man ser Billedet i det ene 'pejl af 

de Stokke, der angiver Tangenten, over et med Billedet i det 

andet Spejl af den 'tok, der angiver det andet Tangering • 

punkt som antydet Fig. 65. 
Efter at Spejlet er indstillet, udlægges Maalebaandet fra 

det sidste tation punkt, og Kurvespej let · tok holdes ved 

:Maalebaandets forre te Ende. Man bevæger sig nu, stadig 

med Ryggen mod Kurvecentret, lidt frem eller lidt tilbage, 

til man ser Billederne af Stokkene i de to Tangeringspunkter 

over et. Spejlet er da i Kurven, og Maalebaandet indrettes 

efter det. Derefter fortsættes paa samme l\Iaade ved de øvrige 

Stationspunkter i Kurven. 
Spejlet kan kun bruges paa jævnt Terrain, da man ellers 

ikke kan se Billederne af 'tokkene samtidigt i pejlene. Ap· 

paratet egner sig særdeles godt ti l Feltbrug, hvor Midtlinien 

i Regelen skal udstikkes paa det færdige Planum. 
63. Afsætning af Kurvens Stationspunkter ved lndryk-

ningsmethoden. 
Afsættes paa en Cirkelbue Fig. 56 en Længde a fra A 

til V og atter fra V til Y1, og trækkes Radius V 0, bar man 

A Y = Y Y1 • Fældes nu fra Y1 en vinkelret paa AV, der 

skærer denne Linie i V" bar man 6 A VY = 6 AV, Y, 
i 

tilnærmelsesvisiForholdet l :2. Sættes V, Y1 = i er VY = 2 . 
Da 6 V A X er retvinklet haves : 

a 2R 
..,... = - hvoraf 
l a 
2 

a2 

i = R. 
i 

Da 6 A VY er kongruent med A VU, er YV = VU 7· 

Forudsættes det nu, at Tangeringspunktet A er et Sta.. 
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tionspnnkt og a Stationsafstanden, er Fremgangsmaaden ved 
Afsætningen følgende: 

Der tildannes et Stikmaal af Længde i, og paa dette af-
sættes tillige ½ i. 

Stationslængden a afsættes ud ad AB, hvorved Enden af 

Fig. 66. 

Maalebaandet tilnærmelsesvis falder i U. Derefter drejes 
Maalebaandet til det faar Stillingen AV, idet U V er lig den 

i 
paa Stikmaalet afsatte Længde 2. Derved bestemmes det 

første Stationspunkt V. 
Linien AV forlænges, og V V I afsættes lig a; derefter 

drejes Maalebaandet, til det faar Stillingen V Yu .idet V1 Y, 
er lig tikmaalets Længde i. Y1 er da det søgte Station -
punkt. 
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Det følgende Stat.ionspunkt bestemmes ved at forlænge 
V Y1 og afsætte Y1 Y2 = a, hvorefter Maalebaandet drejes til 

tillingen Y, Y" idet V2 Y2 = i, og saaledes fortsættes. 
Ved denne Afsætningsmaade begaar man imidlertid hver 

Gang en lille Fejl, idet man i 8tedet for den retvinklede Tre-
kant V V, Y1 afsætter en ligebenet Trekant med V V 1 = VY1 = a. 
Fejlene opsummeres og bevirker, at den afsatte Kurve ikke 
rammer det andet Tangentpunkt D, men falder et tykke til 
Siden for dette. De afsatte Punkter maa derfor alle rettes, 
idet man forskyder dem et Stykke ind mod Kurvecentret eller 
ud fra dette, eftersom Kurven er faldet udenfor eller indenfor 
Tangering punktet D. 

Er der afsat n Punkter paa Kurven, og afviger Kurven 
ved det andet Tangering punkt et Stykke F fra Tangenten, 
beregnes det tykke f, som et af de afsatte Punkter, f. Eks. 

h (h -t- 1) 
det hd• Punkt, skal flyttes til Siden, af Formlen f = n (n + l) F. 

Falder der ikke et Stationspunkt i Tangering punktet A, 
men f. Eks. b m før dette, afsætte det første 'tationspunkt 
i Kurven paa tilsvarende Maade som ovenfor, idet man i 

tedet for a regner med en Længde a-b paa Kurven. Man 
tænker sig dernæst Kurven forlænget bagud for Punkt A og 
afsætter i denne Forlængelse efter en tilsvarende Beregning 
af Indrykningens , tørrelse aet Punkt, der ligger i Afstanden 
b før Tangeringspunktet. Korden mellem dissePunkterudstikkes 
og forlænges, hvorefter •i• beregnes. Udstikningen foregaar 
derefter, som ovenfor beskrevet. 

64. Den blivende Afmærkning af Midtlinien og Afsætning 

af Skinneoverkantens Højde. 
Efter at porets Midtlinie er afsat, er det nødvendigt at 

fastholde dens Beliggenhed ved faste Punkter udenfor selve 
Midtlinien, da Afsætningen i denne forsvinder, naar Overbyg-
ningen udføres. 

I dette Øjemed anbringes der ud for hvert Stationspunkt 
6 
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en fast nedrammet Pæl, Ballastpælen, af Tværsnit c. 10 X 10 

cm. Den nedrammes i en bestemt Afstand, f. Ek . 1,7 m, fra 

Midtlinien, og det Punkt af P ælens Hoved, i hvilket o,en-

nævnte Afstand af ln m er tilstede, mærkes ved et nedslaaet 

Søm. 
Den Højde, i hvilken kinneoverkanten skal ligge ud for 

hver Balla tpæl, bestemmes ved ivellement eller Anvende! e 

af Mirer, og Højden mærke paa Pælen ved et indsløaet 'øm. 

Ballastpælen mærkes med , ·tationens Nummer. 
Ud for Kurvers Tangeringspunkter anbringe ogsaa Bal-

lastpæle, der forsynes med en Paa krift, som angiver Pælens 

'tationering, d. v. s. Af tande11 fra Begyndelsespunktet for 

Linien, samt Kurvens Radius og Længde. 
Mellem Ballastpælene kan der efter Fornødenhed (navnlig 

i Kurver) anbringes follempæle. 
Ud for de Punkter, hvor Planum, og dermed kinneoYer-

kanten, skifter Fald, anbringes ligeledes Ballastpæle, paa hvilke 

man angiver Faldet af den 'trækning, der begynder ved 

Pælen, sami Længden af trækningen . 

D. Sporlægning. 

a. Almindelige Bemærkninger. 

65 . Arbejdet ved Sporlægning kan udføres som Bygning 

•fra Tippen• eller Bygning ,fra iden •. 
Ved Bygnin g fra Tipp e n transporteres Materialerne fra 

det ved Sporet liggende Depot frem ad 'poret, efterhaanden 

som dette bygges, og aflæ ses tæt bag dets forreste Punkt 

(•Tippen•). 
Ved Bygnin g fra Siden fordeles Materialerne forud langs 

Linien. Denne Maade anvende navnlig, hvor et Spor skal 

lægges ved Siden af et allerede eksisterende. 
I det efterfølgende beskrives Bygningen fra Tippen, der 

er den almindeligst benyttede. 
66. Arbejdet ved porlægning kan deles i to Dele nem-

lig den feltm æss ige Udlægning af Sp ore t og Ov e r-

bygningens F æ rdi ggø rel se. Hver af disse Hoveddele af 

Arbejdet omfatter en Række enkelte Arbejder nemlig : 
Sporets feltmæ ss i ge Udlægning: 

Udlægning af vellerne, 
U~gning af Skinnerne, 
Udlægning af Lasker, Søm m. m., 

o• 
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Laskning af Skinnestødene, 
Sømning af Skinnerne, 
Foreløbig Regulering og Understopning af Sporet. 

Overbygningens Færdiggørelse: 
Tilførsel af Ballast, 
Højderetning af Sporet, 
Understopning af poret, 
Længderetning af Sporet og 
Efterjustering af Sporet. 

li vert af de ovennævnte enkelte Arbejder udføres af en 

særlig Arbejdsbrigade. Disse rykker under Arbejdet frem ad 

Planum i den anførte Orden. 
Under Feltforhold vil det som Regel komme an paa 

hurtigst muligt at tilvejebringe en Sporforbindelse paa ved-

kommende Strækning, selv om den kun kan befares med 
ringe Hastighed. Derfor bør der ved Fredsøvelser lægges Vægt 

paa at indøve de Brigader, der udfører Udlægningen af Sporet, 

i at bevæge sig hurtigt og arbejde godt sammen, idet de fra 

første Færd tilstræber at lægge Sporet saa nøjagtigt som muligt 

i Forhold til den udstukne Midtlinie. 

b. De enkelte Brigader. 
67 . Arbejdet ved Sporlægning ledes af en Officer, der 

foretager Mandskabets Inddeling i Brigader og instruerer dem 

om deres Arbejde. H erved maa tages Heni>yn til Overbyg-

ningens Art og Vægt, Størrelsen af den Arbejdsstyrke, der i 
det hele staar til Raadighed samt Vejrlig og stedlige Forhold. 

De nedenfor givne Anvisninger maa derfor ikke be-

tragtes som bindende Regel, men skal alene tjene til 

Vejledning og, saa vidt muligt, følges ved Øveiser. 

Oversigt over Arbejdsbrigndern e. 85 

I det følgende forudsættes Overbygningen at være 22 kg 

kinner, 9 m lange med 11 Sveller under hver Skinne og 

uden Underlagsplader. 
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Vedtegning. 

Svelleantallet + 3 
Mand. 

2 kinnebærerhold 
+ 1 Mand. 

gaden ... ..... . . . 4 37 oprettes, efterhaan-
den som Mandskab 
bliver ledigt. 
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Arbejdsstyrken antages at være 1f. Feltkompagni, der 

stiller med en tyrke af 8 Befalingsmænd og 75 Pionerer. 

Denne ·tyrke udfører først Sporets feltmæssige Udlægning 

og gaar, efterhaanden som denne tilendebringes, i Gang med 

Overbygningens Færdiggørelse. Til sidst foretages Efterjuste• 

ringen af det udførte Arbejde. 

Inddelingen af Arbejdsstyrken ses af Skemaet S. 85. 

Ligger Ballasten paa Planum, saaledes som Tilfældet kan 

være paa en afbrudt Banestrækning, der skal istandsættes, 

sker der den Æn<lring i Arbejdsgangen, at hele Arbejdsstyrken, 

inden porlægningen begynder, sætte i Gang med at regulere 

Ballasten til Højde med Svelleunderkanten. Den bortgravede 

Ballast lægges ud til Siderne paa Planum. 

Brigaderne til feltmæssig Ud.lægning af Sporet. 

68. Svellebrigaden. 
Svellebrigadens Styrke er 2 Befalingsmænd og 14 Mand, 

idet Svellerne forudsætte at kunne bæres af 1 Mand. 

Brigaden inddeles i : 
Traceringsholdet: 1 Befalingsmand og 2 Mand. 

Svellebæ rerholdet : 1 Befalingsmand og 12 Mand. 

Brigaden forsynes med følgende Redskaber og Materiel: 

Traceringsholdet: 
6 Afstikningsstokke, 
1 Kurvespejl, 
1 Maalebaand med Pinde, 
1 Meterstok, 

20 Pløkke, 
1 Haandøkse, 
1 Tracerline, 
2 Skinnemaal (Stikmaal af 1 Skinnes Længde med 

Angivelse af Svelleinddelingen). 

Svellcbrigndcu . 7 

Svellebærerholdet: 
11 kulderpnder, 

1 a 2 Trollier med Stoppeklodser. 

Tracering holdet angiver paa lige trækninger por-

midten ved at udstikke Linien mellem tationspløkkene ved 

Afstikning stokke, der er tattes med Pløkke. Tracerlinen ud• 

spændes mellem Pløkkene, og Midtlinien afrid e paa Planum 

langs Tracerlinen. 
Dernæst udlæirges 'kinnemaalene langs den afridsede 

Midtlinie, og Plad en for hver Svelles Midte mærkes med en 

Linie, der ridses vinkelret paa Midtlinien. 

I Kurver mærkes ::i1idtlinien ved Pløkke, der rettes ind 

ved Kurvespejl og anbringes med omtrent en , 'kinnelængdes 

indbyrdes Afstand. Foruden Midtlinien afridsl's ved Hjælp 

af , 'tikmaal en Linie, der angiver Pladsen for den udvendige 

Skinnestræng. kinnemaalene udlægges lang denne. 

Befalingsmanden panser, at vellebærerne udlægger Svel• 

lerne rigtigt efter de ridsede Mærker. 
Y e li e bærerbolde t læsser ved Depotet Hvellerne til 5 

kinnelængder paa Trollien. Det skyder denne, bag efter den 

nedenfor nævnte kinnetrollie, frem til Arbejdsstedet og 

bringer den frem, kinnelængde efter Skinnelængde, bag efter 

Skinnetrollien. Hver Gang, Trollien standser, lægges Klodser 

for Hjulene. 
Paa Arbejdsste<let udskyder 1 Mand Svellerne fra Trol-

lien. De øvrige tager hver en velle paa 'kulderen og be-

væger sig i rask Gang lang venstre 'ide af Sporet (regnet 

med Ryggen mod Udgangspunktet for Arbejdet) hen til det 

ted, hvor Svellen skal lægges. Her bagom opmarcheres, og 

Svellen bringes paa Plads ved, at Manden stiller sig med 

Front mod Sporet, lader Svellens fon-este Ende glide ned paa 

Jorden, og derefter ved et raskt Stød mod vellens øverste 

Del bringer den til at falde. 
Naar den følgende Svelle er lagt, retter han sin Svelle 
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ind uden æni;i:stelig Omhu for at undgaa smaa Fejl, og be-
giver sig derefter hurtigt tilbage til Trollien langs porets 
højre Side; en ny Svelle hentes og udbæres, og Kredsløbet 
fortsætte. saalede , til Trollien er aflæ set. 

Befalingsmanden leder Trolliens Bevægelser; Kommando: 
,,Trollien . . .. Fremad". ,,Trollien .... Holdt". 

Han leder Pna- og Aflæsningen og , 'vellernes Frem-
bringning. 

Under 'frollien Bevægelser giver han med Horn eller 
Fløjte Signal til de i Sporet arbejdende Brigader om at træde 
til ide. For at undgaa Ulykkestilfælde skal dette ignal 
øjeblikkelig efterkommes. 

69. Skinnebrigaden. 
Skinnebrigadens Styrke er 1 Befalingsmand og 9 Mand. 
Den inddeles i 2 kinnobærerhold a 4 Mand og 1 

::vrand, Sporretteren, der betjener porvinkel m. m. 
Brigaden forsynes med følgende Redskaber og Materiel: 

1 Sporvinkel, 
1 Taske med Temperaturblik, 
4 Skinnetænger (deraf 2 med løse Kæber), 
1 'frollie med toppeklodser. 

Brigaden læ ser ved Depotet Trollien med Skinner til 5 
kinnelængder. 

Paa Befalingsmandens Kommando: 

Trolllen . . . . Fremad I 

skydes Trollien frem mod Arbejdsstedet. Under Frem- og 
Tilbagekørselen giver Befalingsmanden ved Horn eller Fløjte 
Tegn til de i Sporet arbejdende Brigader om at træde tilside. 

aar Trollien er naaet frem til Arbejdsstedet, standses 
den paa Kommandoen: 

Trolllen . ... Holdt! 

saaledes, at den staar paa den sidst lngte Skinnelængde. Efter 
tandsningen lægges Klodser for Hjulene. 

La.ske- og Sømbrigaden. 9 

Pas. Befalingsmandens Kommando aflæsser et kinne-
bærerhold paa hver Side af 'frollien en Skinne og bærer den 
frem til det Sted, hvor den skal indbygges. Her sættes Skin-
nerne forsigtigt ned paa Svellerne, hvorefter Folkene gør om-
kring. Paa Kommandoen: 

TIi- bage ! 
føres Skinnerne uden Stød mod de foregaaende. porretteren 
sætter Sporvinkelen paa ved de forreste Skinneender og lader 

kinnerne rykke saaledes, at Mærket for Spormidten kommer 
lodret over den i Planum indridsede Midtlinie. 

Naar kinoerne ligger rigtigt, gaar Mandskabet tilbage 

til Trollien. 
Sporretteren efterser, at tødene i lige Spor i det væsent-

lige ligger lige over for hinanden. I Kurver kontrollerer han, 
hvor meget Inderskinnens lød er rykket frem for Yder-
skinnens, og naar denne Fremrykning har naaet Halvdelen af 
Længdeforskellen mellem den afkortede og den normale kinne, 
melder han dette til Føreren af Skinnebrigaden (jvfr. dog Pkt. 
15). Han anbringer derefter Temperaturblikkene pas. Enderne 
af de to sidst lagte Skinner og gaar frem til de næste Stød• 
sveller. Skinnebærerholdene skyder fiollien en 'kinnelængde 
frem, hvorefter et nyt Par Skinner frembæres. 

Paa denne Mas.de fortsættes, til 'frollien er aflæsset, hvor• 
pas. den føres tilbage til Depotet. 

Ved større Arbejder vil det være hensigtsmæssigt at an-
vende Heste til at trække Trollierne. 

70. Laske- og Sømbrigaden. 
Brigadens tyrke er 2 Mand. 
Den forsynes med Kasser eller Kurve til Transport af 

Forbindelsesdele. 
Brigaden læsser paa Skinnetrollien Lasker med Bolte 

samt Søm til 5 kinnelængder. Den følger Skinnetrollien og 
udlægger Forbindelsesdelene. For hver Skinnelængde udlægges 
et Par Reservesøm. 
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71 . Laskningsbrigaden. 
Laskningsbrigadens Styrke er l Befalingsmand og 8 

Mand. 

l ste 
2c1et 

Den inddeles i: 
t ste Laskningshold: 6 Mand, 
2det Laskningshold : 2 Mand. 

Brigaden forsynes med følgende Red kaber : 

Tasker til 
Lange Engelske Smede• Tempe-
krue- Skrue- hamre. rntur-

nogler. nøgler. blik. 

Laskningsbold 6 6 6 
La kning bold 2 2 2 

!alt .. . 8 
I 

6 
I 

8 
I 

2 

Olie-
kande. 

1 

I 

1 

1stc Laskningshold fordeles med 3 Mand i hver Stræng, 

1 Mand ved hvert Stød, der skal laskes. 
Hvi kinneenderne ikke ligger i samme Højde, løfter 

Pioneren ved Hjælp af den lange kruenøgle den lavest lig-

gende Skinneende og stikker et Skinnesøm e. I. ind under 

kinnefoden. 
om Regel anbringes den udvendige Laske først, og de 

to midter te Bolte stikkes igennem; derpaa anbringes den 

indvendige Laske, og Møtrikkerne paaskrues, først med 

Haanden siden med kruenøglerne. Derefter anbringes og 

fastskrues de to yderste Bolte. 
Boltene maa ikke drives ind gennem Boltehullerne ved 

Hammerslag, da Skruegængerne derved let ødelægges. Derimod 

er det tilladt under Møtrikkernes Fastskruning at slaa lette 

Slag med Hammeren paa Lasker og Boltehoveder for derved 

at presse Laskerne fastere mod kinoernes Anlægsflader. 

Sømningsbrigaden. 91 

Efter endt Laskning lægges Temperaturblikkene om, saa-

ledes at Fligene kommer til at ligge paa udvendig Side af 

'kinnehovedet, og hver Mand gaar derpaa ved bagom-Op-

march til det næste Stød. 
2detLaskningshold følger efter ømningsbrigaden. Det 

efter ·trammer alle Møtrikkerne og optager Temperatur blikkene, 

der sendes frem til kinnebrigadens Sporretter. 

72. Sømningsbrigaden. 
Sømningsbrigadens Styrke er 2 Befalingsmænd og 16 Mand. 

Den inddeles i : 
1 Svelleretningshold a 3 Mand, 
2 Støds v e llesømningshold il 3 l\Iand under 1 

Befalingsmand, 
2 M:ellemsvelles ø mningshold il. 3 Mand under 

1 Befaling mand. 
Brigaden for yne med følgende Redskaber: 
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velleretningsholdet . . l 1 1 1 1 

1 te tødsvellesøm-
ningshold ...... .. . 1 l 1 2 
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Svelleretningsholdet skal lægge Svellerne nøjagtigt 

til Rette. 
1 Mand afmærker efter kinnemaalet paa Skinnens Fod 

de Punkter, under hvilke Svellemidterne skal falde. I lige 

Spor afmærkes højre træng og Pladsen for tødsvellerne i 

venstre træng. I Kurver afmærkes den udvendige Stræng 

og Plad en for Stødsvellerne i den indvendige Stræng. End-

videre opfrisker han Mærkerne for Svellemidterne. 
De to andre bakser Svellerne til Rette efter Mærkerne 

paa Skinnerne. 
De to Støds vellesømni ngshold sømmer Stødsvellerne 

og 3 Mellemsveller (5 pr. Skinnelængde). De to Mellemsvelle-

sømningshold sømmer de re terende Mellemsveller (6 pr. 

~kinnelængde). 
De to tødsvellesømningshold arbejder i hver sin Stræng 

med 1 kinnelængdes Afstand. Det forreste Hold sømmer i 

lige Spor den højre Stræng, i Kurver den udvendige træng. 

De to Mellemsvellesømningshold følger efter paa 

tilsvarende Maade ligeledes med 1 kinnelængdes indbyrdes 

Afstand. 
Angaaende Antallet og Placeringen af Sømmene se Pkt. 8. 

De Hold, der sømmer i højre Stræng (i Kurver den ud-

vendige), skyder Svellerne overlangs, til Midten ligger i rette 

Afstand fra Skinnefoden. De efterser, at vellen Jigger lige 

under Mærket paa 'kinnefoden og vinkelret paa Sporet. 

De Hold, der sømmer i venstre Stræng (i Knrver den ind-

vendige), efterser, at Svellerne ligger vinkelret paa , poret. 

Befalingsmanden lægger derpaa SpormRalet paa Sporet tæt 

ved den Svelle, der skal sømmes, for at sikre, at Afstanden 

fra den allerede sømmede kinne er den rette. kinoerne 

maa ikke klemme mod Spormaalets Ansatser, et ringe Spille-

rum paa indtil 2 mm er heldigt, da kinnefodens Inderkant 

ved de første Kørsler trykkes ned i Svellen, hvorved por-

vidden formindskes lidt. 

Reguleringsbrigaden. 93 

Sømningen udføres, idet den ene Mand med det lange 

Koben holder Svellen trykket op mod Skinnefoden, hvorved 

det iagttages, at Skinnen ikke løftes. De to andre udfører 

ømningen og staar under dette Arbejde den ene indenfor 

den anden udenfor Skinnen med Front mod denne. 
Manden indenfor Sporet neddriver det udvendige Søm, 

den anden det indvendige. 
Sømmene sættes ned i Retning vinkelret paa Skinnefoden, 

saaledes at Sømmets Stamme ved eddrivningen netop rører 

Skinnefodens Kant. .Alle Søm neddrives samtidigt, for at 

kinoen kan beholde sin Stilling nøjagtigt. Slagene skal falde 

skiftevis paa Sømmene og føres med aftagende Kraft, naar 

, 'ømhovedet nærmer sig Skinnefoden. 
Skal Skinnen trækkes krum ved Sømningen (flade Kurver), 

sættes de ' øm, der skal bevirke Krumningen, lidt skraat an 

og rettes efterhaanden op ved Hammerslagene. De tvinger 

derved kinoen ind i Krumning. 
Naar et Søm efter de første Slag viser mindre Afvigelser 

ira den rigtige Stilling, rett.es det ved Hjælp af Kobenet. 

Gaar det desuagtet skævt, eller krummer det sig, trækkes det 

op med Kobenet. Knækker Sømhovedet af, drives Sømmet 

ned i Svellen, og et nyt neddrives ved Siden af. Hvor Under-

lagsplader anvendes, drives 'ømmet i aa Fald helt gennem 

. •,-ellen, hvorefter Hullet proppes med en Træprop. 
73. Reguleringsbrigaden. 
Reguleringsbrigadens Styrke kan variere efter Forholdene; 

den er her eksempelvis 2 Befalingsmænd og 18 Mand. 

Den inddeles i: 
1 Længderetningsbold paa 1 Befalingsmand og 

6 Mand, 
2 Understopningsbold a 6 1and under 1 Befa-

lingsmand. 
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Brigaden forsynes med følgende Redskaber: 
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Længderetningsholdet . 6 6 
1ste Understopningshold 2 2 4 } } 2det 2 2 

1 1 - 4 

!alt . . . 10 I 6 I 4 I 8 I 1 I 1 

Længderetningsholdet retter Sporet i ideretning efter 
Øjemaal. 

Befalingsmanden tager en passende Strækning for ad 
Gangen, stiller sig lidt foran denne over den ene kinnestræng 
og bedømmer, hvor Retningen maa efterhjælpes. 

Mandskabet tager Op tilling paa det Sted, som Befalinos-
manden angiver det ved Vink eller Tilraab, og fordeler ig 
med 3 Mand vecl hver Stræng. Naar Befalingsmanden har 
angivet, til hvilken Side poret skal flyttes, stikke Kobenene 
ned ved iden af Skinnerne, hvorefter en dertil udpeget fand 
kommanderer: 

Alle . . .. fat! 
Paa denne Kommando virker alle samtidigt med Kobenene 

og flytter derved poret et lille Stykke. Paa Befalingsmandens 
Vink gentages Flytningen i smaa Ryk, til poret ligger 
rigtigt. 

Der skal virkes saaledes med Jernstængerne, at poret 
ikke løftes, men kun flyttes. 

Holdet bygger desuden de nødvendige Niveauoverkørsler 
(Pkt. 16). 

Understopningsholdene skal sørge for, at alle løst 
liggende Sveller understoppes under kinnestrængene saa vidt 

Reguleringsbrigadens Uuderstopningsholcl . 96 

at de ligger fa t. amtidig retter de poret saaledes, at begge 
Skinner ligger i samme Højde, og forbedrer derho efter Øje-
maal porets Højderetning saa meget, som Forholdene til-
lader, idet de løfter for dybt liggende Partier. 

Understopning holdene arbejdE\r saaledes, at 4 Mand 
understopper, medens 2 kaster Ballast ind samt betjener 
Baksebommene, hvor Sporet skal løftes. 

De 4 toppere stiller sig som antydet i Fig. 67, 2 n id 

Fig. 67. 

X X 

X X 

hver Ende af Svellen, sætter den ene Fod paa denne og be-
gynder at stoppe Balla t ind under Svellen ved Hjælp af 

tophakken. 
Denne føres med jævne rolige Bevægelser i Begyndelsen 

ret stejlt senere noget fladere. De enkelte lag maa ikke 
være sa.a stærke, at Balla ten drives ud under Svellen. 

Naar Stopperne er færdige paa den ene ide af vellen, 
træder de over paa den anden Side og fortsætter Arbejdet der. 

Der stoppes kun fast under kinnestrængene. 
Anvendes topjern, stiller de to Mand ved samme velle• 

ende sig lige over for hinanden og stopper samtidig Ballast 
ind under Svellen fra begge ider. Der understoppes under 
selve Skinnen ved at støde først efter den ene senere efter 
den anden af de to Retninger, der halverer Vinkelen mellem 

Skinnen og vellen. 
kal Sporet løftes, anbringer de to Mand Baksebommene 

under Svelleenderne og holder Sporet løftet, medens Under-
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stopningen foretages. Iønigt arbejder de ved Indkastning af 
Understopningsmateriale. Ligger der Ballast paa Planum, be-
nyttes den, ellers tages det bedste Materiale, man kan finde, 
fra Planum eller fra Siderne. 

Befalingsmanden undersøger Sporets Stilling ved at an-
bringe Retskeden tværs over det. Ved at anbringe Libellen 
ses, om Skinnerne ligger i ens Højde. Ved at anbringe Sigte-
klodserne paa passende Steder undersøges Størrelsen af Sla-
gene i H øjderetningen. 

I Kurverne kan begge Skinner ligge i samme Højde, da 
Kørehastigheden paa et feltmæssig udlagt Spor altid maa være 
ringe. 

Naar Reguleringsbrigaden har endt sit Arbejde, skal 
, poret være farbart for Tog, der kører langsomt. 

7 4. Depotbrigaden, hvis Størrelse i dette Eksempel 
er 9 Mand, arbejder i Depotet ved Mærkning af Sveller og 
I tandsættel e af Redskaber, hvorhos den hjælper ved Ud-
levering og Læsning af Materialer. 

Dens Mandskab er tillige Reserve for de andre Bri-
gader. 

Ai Redskaber vil behøves: 
1 Tremeterstok, 
1 Stk. Kridt, 
2 Skinnetænger, 
2 Skinnekroge 

amt Redskaber til særlige Arbejder saasom Bøjning og Over-
hugning af Skinner m. m. 

Brigaderne til Færdiggørelse af Overbygningen. 

75 . Ballastbrigaden. 
Ballastbrigadens Styrke afhænger af Forholdene. Den er 

her anslaaet til 2 Befalingsmænd og 36 Mand og tænkes an-

Ballastbrigaden. 97 

vendt til Læsning af Ballasttog i Grusgraven. Aflæsningen 
af Togene besørges af Højderetnings- og Under topnings• 
brigaden. 

Mandskabet forsynes med Hakker og pader (eller om 
muligt Skovle) efter Fornødenhed. Herved anvendes Kom-
pagnivognenes Beholdninger m. m. 

Den Ballastmængde, der anvendes ved feltmæssig Bal-
lastering, kan være meget mindre end angivet i Tværsnittet 
Fig. 2. 

Er Planum nogenlunde fast , kan Ballastens Tykkelse 
under Svellerne indskrænkes til c. 011 m, og Fyldningen mel-

Fig . 68. 

lem vellerne ufrygges, som vist Fig. 68. Ballastmængden 
bliver da omtrent 0,6 m 0 pr. lb. m, og denne !\'.længde kan 
tilføres ad 2 Gange, med c. 0,3 m3 til Højderetning og nder-
stopning og c. 0,2 m0, inden Efterju teringen finder ted. 

Findes Ballasten allerede paa Planum, bortfalder Balla t-
brigaden. Dens Mandskab - i dette Tilfælde det, der sidst 
bliver ledigt fra porudlægni_ngen - kan da formere en 2dcn 

Højderetnings- og 2d • 11 U nderstopn ingsbrigade. 
Er trækningen ikke lang nok til at brin ge et saadant 

dobbelt æt Brigader i Virk omhed, anvendes dette Mandskab 
som Efterjusterin<> brigade. 

76. Højderetningsbrigaden. 
For at denne Brigade kan træde i Virksomhed, maa der 

Yære anbragt Ballastpæle langs poret, som angivet Pkt .. 64. 
Højderetningsbrioadens tyrke er 2 Befalingsmænd og 12 

Mand. 



98 

1ste 

Højderetningsbrigaden. 

Den inddeles i 2 Hold nemlig: 
1ste Højderetningshold paa 1 Befalingsmand og 6 

l\Iand, der løfter tødsvellerne til rette Højde,og 

2det Højderetning bold paa 1 Befaling mand 

og 6 Mand, der løfter det fornødne Antal 

Punkter mellem 'tødene. 

Brigaden forsynes med følgende Redskaber: 

' to ,,; 
~ io "c; ci 6 å'8 

., 
Cl 

o._..., c= ::: > 
~:~] 

., ~ I=~ .. 
.0 .c 0 

P'l 0'0 0:. .,. 
.0 <1> B "' a "' 

Højderetningsbold .. 1 1 2 4 4 

2det Højderetnino bold . . 1 4 4 

lait .. ' 1 
I 

1 
I 

3 
I 

8 I 8 

1ste H ø jd e retningshold arbejder saal de : 

Ret keden anbringes paa P æle ved l ste Balla tpæl tværs 

over Sporet, vandret og i Højde med Højderetningsmærket 

paa Ballastpælen. 
8poret løftes med Bak bommene og understoppe let, 

til det ligger i ret!e Højde ud for Pælen. 

Ret keden flyttes Er m til næ te Ballastpæl, hvor poret 

rettes til rigtig Højde paa samme Maade. En Mand anbringer 

sin Sigteklods paa , 'kinnen ud for 1 te Ballastpæl, en anden in 

ved nærmeste , 'kinnestød. 2 l\Iand anbringer Bak ebommene 

under de 2 Stødsveller og tager Front mod dgangspunktet. 

Den derværende Mand sigter over sin Sigteklods mod Ret-

keden og anoiver, hvor meget poret skal løftes. To Mand 

understopper, og den Maud, der har sat igteklod en paa 

kinne tødet, kaster Balla t ind. 
Derefter rettes det over for liggende Skinne tød, bvorpaa 

)fond kabet gaar frem til det næste Par kinnestød og saa 

fremdeles. Naar Retskeden er naaet, flytte den frem til den 
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3die Ballastpæl, medens den Mand, der sigter, gaar frem til 

den 2den Balla tpæl. 

I Kurver anbringes Retskeden i Højde med Yderskinnen, 

og der lægges ved Retning af Inderskinnen et tikmaal 

lig Overhøjden under igteklodserne. 

2clet H ø jderetningshold retter de enkelte kinnelængder 

i Højden paa saa mange Punkter som nodvencliat, for at 

'kinnen kan ligge i jævn Flugt ud n edbojninger. 

1 Mand lægger sig ned ved den forreste Ende af den 

kinne, der skal rettes, og sigter langs 'kinnehovedets Under-

kant. 2 fand løfter efter hans Vink, 1 Mand kast r Ballast 

ind, og 2 understopper. 
Ved Højderetnin°en iagttages, at der ikke stoppes helt 

ud til Svelleenden ved den Side, som først løfte , da man 

ellers vil hæve denne 'ide samtidig med, at man løfter den 

anden. Der understoppes ikke mere end nødvendigt for at 

bolde Svellen i 1·ette Højde. Den fa te Under topning af alle 

'veller besørges af Understopningsbrigaden. 

Højderetnin° brigaden maa hjælpe til ved Understop-

ningen og ved Aflæsningen af Ballasttogene, e Pkt. 75 og 

Pkt. 77 lutningen. 
77 . Understopningsbrigaden. 

Understopningsbrigadens 'tyrke er 2 Befalingsmænd og 

1 Mand. 
Den inddeles i 3 Hold a 6 land, der hvert understopper 

en , kinnelæno-de og derpaa rykker frem til den næste ledige 

, kinnelængde. Holdene hjælpe med ved Aflæsning af Ballasttog. 

Brigaden forsynes med følgende Redskaber: 

12 Stopbakker, 
12 , kovle. 

Boldene arbejder saalede , at 4 l\fand stopper, idet de 

tager Opstilliug som angivet Pkt. 73, medens 2 Mand ka ter 

Ballast ind, idet de samtid ig frigør Enderne af Svellerne for 

Ballast for at lette Arbejdet for Længderetning brigaden. 
7• 
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Ved Understopningen iagttages, at Ballasten pakkes fa t 

under 'velleenderne og under Skinnerne, medens Rummet 

under vellemidten kun fyldes med Ballast, saa at der inaen 

Hulhed fremkommer. 
Understopningen skal \'ære ensartet, saa at 'poret over-

alt sætter sig ens under Kørselen. Den skal derfor udføres 

med ensartede Redskaber. nderstopningen maa ikke drive 

saa vidt, at Sporet løftes. :Befalingsmanden maa derfor jævn-

ligt kontrollere Højderetningen ved at sigte lang , kinne 

hovedets Underkant. 
U nderstopningsbrigaden skal følge saa tæt som muligt paa 

Højderetningsbrigaden, da den Strækning, der er højderettet, 

men ikke und rstoppet, ikke kan pas ere af Tog uden Fare for 

at bøje eller knække Skinnerne paa de ikke understøttede teder. 

Man maa derfor kun tage saa store trækninger for ad 

Gangen, som kan færdiggøres i Tiden mellem Togenes Pa -

age. Kort før denne finder Sted, standser Højderetnings-

hrigaden sin Fremrykning og hjælper nderstopniugsbrigaden 

ved Understopningen af det sidst rettede , tykke og Over-

gangen til den feltmæssig udlagte Del. 
7 8 . Længderetningsbrigaden. 
Længderetningsbrigadens Styrke er 1 Befalingsmand og 6 

Mand. · 
Brigaden forsynes med følgende Redskaber: 

1 Stikmani, der angiver .Afstanden fra Ballastpælens 

Afstandsmærke til l::ikinneboveoets ydre Kant. 

2 Spader, 
6 lange Koben. 

Brigaden skal udføre den nøjagtige Indstilling af Sporet 

Længderetningen. 
Befalingsmanden lader først , poret indrette nøjagtigt ud 

for Ballastpælene og eventuelle Mellempæle og retter derpaa 

trækningen mellem disse Punkter efter Øjemaal. 

Brigaden arbejder iøvrigt, som omtalt Pkt. 73. 

Efterjusteringsbrigadeu. - Æ11dret Arbejdsinddeling. 101 

79. Efterjusteringsbrigaden. 
Denne Brigade oprettes, efterbaanden som Mandskabet 

af de andre Brigader bliver færdigt med Arbejdet. 

Dens Styrke kan eksempelvis være 4 Befalingsmænd og 

37 Mand, der inddeles saaledes: 
Laskningsholdet: 
Sømningsboldet: 

2 Mand 
1 Befalinamand 3 

Højderetningsholdet: 1 
Understopningsholdet: 1 

Længderetningsholdet: 1 
Op amlingsboldet: 

6 
18 

6 
2 

Brigadens Hold for ynes med Redskaber i Lighed med 

det foran anførte. 
Holdene eftergaar det udførte Arbejde. Understopnings-

boldet regulerer tillige Ballastlaget. 

80. Ændringer i Arbejdsstyrkens Inddeling. 

Haves noget mere Mandskab til Raadighed end ovenfor 

forudsat, kan man forstærke de Brigader, der bar svært Ar-

bejde, og ansætte Mandskab til Hjælp ved Læsningen af 

)1aterialer. 
Haves noget mindre Mandskab til Raadighed, maa man 

reducere de Brigader, der, som f. Eks. Reguleringsbrigaden, 

kan gaa mindre hurtigt frem uden at sinke de andre. 

Er 'tyrken væsentlig mindre, maa man reducere Skinne-

brigaden med 1 8kinnebærerhold, saaledes at den kun bringer 

l Skinne frem ad Gangen. Dette kaldes at arbejde med 

enkelt Skinnebrigade. 
Sportippen rykker da frem med mindre end den halve 

Hastighed, og de andre Brigader reduceres i Forhold hertil. 

Arbejdes der med en anden Overbygning end her for-

udsat, maa Skinne- og Svellebrigadens tyrke rettes efter 

kinnens Vægt og Antallet af 'veller paa Skinnelængden. 
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c. Arbejd mængden. 

81. De Arbejdsmængder, der præsteres ved 'porlægning, 

afhænger af Overbygningens Art, Arbejds tyrkens , tørrelse og 

Færdighed samt af de lokale Forhold. 
Det er den Hurtighed, med hvilken , 'kinnebrigaden ar-

bejder, der er afgørende for hele Arbejdets Fr m kriden. De 

andre Brigader vil, naar deres Styrke staar i det Forhold til 

'kinnebrigaclens, Rom ovenfor er angivet, være tand til at 

følge denne. 
om omtrentligt Holdepunkt kan anføres, at. man med 

fuld Arbejd styrke bør tilstræbe en Fremrykning af c. 130 m 

i Timen. 
Ved forskellige Udrykninger til , 'porlægning, ved hvilke 

Styrken har ,·æret under den normale (ialt omkring 50 Mand), 

og hvor Arbejdet udførte med enkelt kinnebrigade, har 

Fremrykningen som Gennemsnit været c. 70 ro pr. Time. 

d. Materialtransport. 

82. For at opnaa den størst mulige Arbejdsmængde er 

det nødvendigt, at porlægningen kan fortsættes uafbrudt. 

Hertil kræve , at Materialtransporterne foregaar efter en 

af den arbejd ledende Officer forud lagt Plan, saaledes at 

alle Materialer er tilstede ved Arbejdsstedet i rette Tid. 

Materialtilførselen sker bedst ved et Arbejdstog, der ordnes 

saaledes, at kinoerne anbringes paa de forre te Vogne, derefter 

Svellerne og bagest Forbinde! e delene. 
Lokomotivet sættes bag Toget og skyder dette frem, saa 

langt Sporet er farbart. Her kan Toget eventuelt forblive 

som Mellemdepot og skydes fremad, efterhaanden som en ny 
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trækning af 'poret bliver farbar, eller og aa kan Toget af-

sses, og Materialerne oplæ"ges ved Siden af poret, hvor• 

aa Toget gaar tilbage efter en ny For yning. 
Efter den .Fremgangsmaade, om vælge , kan man fore-

t ge Læsninaen og Aflæsningen af Arbejd ·toget Yed Hjælp 

-af selve Udlægningsstyrken eller have særligt landskab til 

Togenes Læsning og Aflæsning. 
Balla ttransporten foregaar bed t paa GrusYogne med lave 

'idefjæle. 
Hvor Materialtog og Balla ttog samtidig skal befare den 

u<llagte trækning, maa man sørge for, at <ler findes de nød• 

vendige Undvigespor, saa at Togene kan krydse hinanden . 

Materialtogene have herved Forrang for Ballasttogene. 

e. Red kabsfor yning. 

83 . I omstaaende Tabel er givet en Oversigt over 

Briga lernes Forsyning med Redskaber i Ornrensstemmelse 

med det foran omtalte samt en Oversigt over, hvad der med-

føres i Kompagniernes Vogne af dis e Red kaber og de vig-

tigste Redskaber til særlige porlægning arbejder ro. m. 

f. Nødhjælp i Tilfælde af Mangel paa Materialer. 

84. Hvis man mangler Skinner, kan man erstatte dem 

ved at anvende 15-21 cm svære Bjælker, der beslaas med 

fla~t Stangjern eller ~Vin- _ F~--~~ · . . -~ . _ 
kel3ernlangsKanten. por- ~ - ·""'··•-~--:'"'~:_""2] 
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vidden sikre ved at kæmme Bjælkerne paa Tværsveller eller 

ved at forbinde dem med Sporstænger af Rundjern, Fig. 6 

og 60. 
Har man ikke et tilstrækkeligt Antal Sveller, og kan de 

.l<' ig. 60. manglende Antal ikke 

'·F-.. . • . ~'.-~ :·/_·; ; .. . , skaffes ved Fældning af 
Træer eller fra Tømmer-

oplag, kan man nøjes med at lade tødsvellerne og nogle 

Mellem veller være gennemgaaende. Man erstatter da de andre 

)1ellemsveller med 0,0 ii 0,8 m lange Svelle tykker, der til-

vejebringes ved at oversave Sveller, og som anbringes under 

Skinnerne og støttes ved Pæle, der nedslaas ved deres ud-

vendige Ender. I yderste Nødsfald kan man helt undvære 

. veller og lægge kinnerne paa iden, 

Fig. 61. Hjnlflangerne rull er da paa , kinne-

kroppene. kinnerne maa sikres ved solidt 

nedrammede Pæle. 
Saadanne improviserede por maa 

naturligvis befares med den største For-

sigtighed. 
Mangler Lasker og Bolte, maa de und-

Fig. 6l. 

væres, og til Gengæld maa der Ja lægges flere Sveller ved 

Stødene (eventuelt anvendes faste ·tød). poret sømmes særlig 

solidt til , velleme. 
Skinnesøm kan erstattes af almindelige svære Spiger, der 

ikke slaas helt ned, og hvis HoYeder vejnes ind over Skinne-

foden . 
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Oversigt 
over 

Redskabsfordelingen ved Jl .,. 

Sporlægning m 

og 

Vognenes Beholdninger. 

"" ·= 

Svellebrigaden: 2 B, 14 il. . . . 6 

Skinnebrigaden: 1 B, 9 .M .... 

Laske- og Søm brigaden : 2 .\I. 

Laskningsbrigaden: 1 B, S M. 

Sørnningsbrigaden: 2 B, 15 ~I 

Reguleringsbrigoden : 2 B, 18 ~I 

Depotbrigaden : 9 M . ........ . 

lait.. . 6 4 

Re.llnstbrignden : 2 B, 35 .M . .. 

TTøjderetn ingsbrigaden :2B,12~1 

Understopningsbrig.: 2 B, 18 M 

Længderetningsbrig.: 1 B, 6 .M 

lait. .. 3 

Efterjusteringsbrig. : 4 B, 37 .M 2 
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I 3die Jernbaueredskabsvogn. 9 } kg 3 2 1 2 2 4 
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I E. Lægning af Sporskifter. 

a. Almindelige Bemærkninger. 

85 . Dette Arbejde kan komme til Udførelse under for. 

skellige Former. 
Arbejdet kan bestaa i at læg<>e et af de for vedkommende 

Bane kon truerede normale 'por kifter, idet saavel Tegningen 

af dette, med Angivelser af Maal m. m., som de til Byg• 

ningen nødvendige særlige Konstruktioner, Tungepartier o<> 

kinnekrydsninger m. m. haves til Raadi<>hed. 

Arbejdet kan end videre forefalde under saadanne For· 

hold, at man ved tilfældigt forefundne Tungepartier og kinne• 

krydsninger m. m. skal sammensætte et Spor kifte. 

Endelig kan det forefalde, at man af almindeligt kinne• 

materiel alene, eller med Benyttelse af dette i Forbindelse 

med enkelte forefundne Sporskiftedele, skal improvisere et 

Sporskifte ( 'læbesporskifte). 
For hvert af dis e Tilfælde kan der atter indtræffe 2 

Undertilfælde, eftersom Sporskiftet skal indbygges ved Tippen 

af et 8por under Udførelse eller indlægges i et allerede eksi• 

sterende Spor. 
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b. Lægning af et ormalspor kifte. 

86. I nedenstaaende Afsnit e er eksempelvis angivet Nor-

maltegningerne for de til den 37 kg Overbygning anvendte 

Sporskifter med forskellige Hældning vinkler for Hjærte-

stykkerne. 

Det antages, at et saadant Sporskifte skal lægges i For-

længelse af et Spor under Udførelse og med Tungespidsen 

mod dette. 
Arbejd ·styrken kan passende være: 

2 Befalingsmænd 20-30 Mand. 
Redskaber: 

10 'pader, 
5 Afstikningsstokke, 
2 Retskeder, 
2 Libeller, 
2 Tremeterstokke, 
2 Meterstokke, 
1 porvinkel, 
1 Maalebaand, 

60 m Kridtsnor, 
2 Tracerliner, 
2 Stk. Kridt, 
4 Baksebomme, 
4-6 , kinnetænger, 
Temperaturblik, 
2 medehamre, 
2 Koldmejsler, 
2 Kryd mejsler, 
2 Bestødfile, 
2 Boreskralder med Bor, 
1 Skinnebøjningsmaskine, 
2 lange Skruenøgler, 
2 engelske kruenøgler, 

Lægning af et Normalsporskifte ved portippen. 

4 Skinnehamre, 
6 lange Koben, 
2 korte Koben , 
2 Spormaal, 
8 tophakker, 
1 Haandøk e. 

107 

Arbejdet begynder med Afsætning af 'porskiftets Hoved-

punkter. 
Tungepartiet Plads vælges om muligt saalede , at det 

støder dii'ekte til den sidst lagte hele 'kinuelængde. Der-

efter afsættes Hjærte tykkets og , 'kinnestødene Plad . 

Den paa Tegningen angivne 

Hjærte pid er den ,mathematiske, 

Hjærtespids d. v. s. kæringen mel-

lem Køreskinnernes Inderflader. Da 

man af praktiske Grunde afstumper 

pidsen noget, maa den mathema-

tiske Hjærtespids's Plads findes ved 

at spænde nore langs Hjærtestyk-

kets Køreskinners Inderflader. 
Arbejdsbrigaden deles i to Dele, 

af hvilke den ene udbærer Spor-

skiftetømmer og fordeler det paa 

Planum efter Tegningens Angivelser, 

medens den anden arbejder ved Bøj-

ning og Tilretning af 'kinnerne. 
"aar dette Arbejde er endt, ud• 

lægges først Tungepartiet og don 

lige Mellemskinne med porkryds-

ningen, derefter den udvendige lige 

kinne. 
poret rettes godt i Linie, og , 'kin-

nernes tilling sikres ved enkelte, 'øm, 

der kun slaas halvt ned. 

Fig. 62. 

V 
) 
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For at kunne udlægge den krumme Mellemskinne træk-
kes der Kridtsnore, der angiver Tangenterne til Kurven ved 
Tungeroden og ved Hjærtestykket, Fig. 62. Disses Skærin°s-
punkt afmærkes, og man udmaaler Afstanden fra dette til 
Tungeroden og til et Punkt 1 m før Hjærtespidsen, se Pkt. 
21. Det mindste af disse Maal er Tangentlængden, og ved at 
afsætte denne til begge Sider faas Tangeringspunkteme for 
den Kurve, den krumme Mellemskinne danner. Der trækkes 
en Kridtsnor mellem Tangeringspunkteme ; denne angiver 
:Korden til Kurven, og ved at afsætte Midtpunktet mellem 
Tangenternes Skæringspunkt og Kordens Midtpunkt finder 
man med tilstrækkelig Nøjagtighed Midtpunket af Kurven. 

Med dette og Tangeringspunkterne som Vejledning ud-
lægges den krumme Mellemskinne. Naar denne er paa Plads, 
lægges den krumme Yderskinne efter Spormaal, hvorved 
mærkes, at der gives en Sporudvidelse, som be0 ynder ved 
Tungeroden og ender ud for Hjærtestykket. Dens Værdi 
afhænger af Kurveradien og kan ses af Tabellen Pkt. 11. 

Efter Udlægningen af Skinnerne laskes di se foreløbigt, 
idet de to midter te Bolte anbringes og skrues til, hvorpaa 
de endnu løst liggende kinner sømmes, men dog kun med 
enkelte Søm, der ikke drives helt ned. Derefter rettes por-
skiftets trænge endnu en Gang i Længderetningen, og , por-
vidden kontrolleres overalt. Naar dette er sket, foretages 
den fuldstændige Laskning, og Sømningen udføres. Derefter 
tilføres Ballast, og Sporet rettes i Højde og understoppes. 
Endelig anbringes Tungernes Bevægemekanisme og Tvang-
skinnerne overfor Hjærtestykket. 

87. , kal et Sporskifte indlægges i et eksisterende 
, ' por, gælder det i Regelen om at udføre selve Indlægningen 
af Sporskiftetømmer, Tunger og Skinnekrydsning samt det 
lige Spors kinner hurtigst muligt, idet man kun har den Tid 
til Raadighed hertil, som hengaar mellem 2 Togs Passage. 
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Indlægningen af Sporskiftekurven kan ske enere i Mel-

lemtiderne mellem de følgende Tog Pas aae. 
Det forudsættes, at Sporskiftet kan lægges saaledes, at 

det støder direkte til et Skinnestød i det eksisterende por. 
Paa den nærmeste jævne Plads udlægges Tungestykkerne 

og Strængene i det lige Spor med porkrydsningen. amtidig 
afsættes den saaledes bestemte Længde af porskiftet paa 
det eksisterende '"por, hvorved det ses, hvorledes • tødene 
efter Skinnekrydsningen vil komme til at falde. Der tildannes 
nu 2 Skinnestykl;:er, som kan danne Forbindelse mellem por· 
skiftet og det næ te Stød i det eksisterende ' por. 

I dette rømmes Ballasten bort paa de teder, hvor de 
nye , veller og Sporskiftetømmer skal anbringes, og dis e 
skydes ind paa Plads. Hvor de ek isterende Sveller kommer 
i Yejen, fjernes de, og Sporet sømmes midle1-tidigt til de nye. 
Derhos borttage de to yderste Laskebolte i vedkommende 

trækning, de andre Boltes Møtrikker prøves, og Skrue-
gængerne smøres, saa at Sporet Jet kan skilles ad. 

-aar Indlægningen skal ske, fjernes vedkommende Spor-
længde hurtigst muligt, og det udlagte , porskiftes Dele bæres 
o,er og lægges paa Plad . Derefter foretages ømning, 
Retning og Understopning, hvorho s den nødvendige 
Tvangskinne ud for Hj ærte tykket i det li ge 'por 
anbringes, og Tungerne fastgøres urokkeligt i Sti I-

lina til det lig e 8po r . 
0 

Efter at det lige 'por aaledes er gjort farbart, fuldføres 
porskiftet ved Indlægning af SporskiftekurvE:n og Tungernes 

Stilleindretning, hvorefter di se frigøres. 
88. Foreligger den Opgave, at tilvejebringe en Fo r bin-

delse mellem 2 Parallelspor, Pkt. 32, indlægges det ene 
porskifte paa den ovenfor beskrevne l\1aade saaledes, at 

Tungepartiet slutter sig til et ksisterende 8tød i vedkom-
mende por. Pladsen for rlet andet por kifte er den·ed 
bestemt. Den mathematiske Hjærtespids i dette findes Yed 
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at forlænge ide poret til kæring med det andet , 'por, e 
Fig. 36. Der vil altsaa eventuelt behøve Tilpa ning tykker 
baade foran Tungespidsen og e(ter Hjærte tykket i dette por. 

c. Lægning af et Spor kifte af tilfældigt tilveje-
bragte por kiftedele. 

89. for kellen paa denne og den ovenfor omtalte Op-
gave er, at man i dette Tilfælde ikke kender, og derfor elv 
maa b stemme, Af tanden mellem Tunge pid en og den 
mathemati ke Bjærtespid . 

Ved Maaling af de forefundne tykker kan man fin de 
H ældningen af porla-yd ning n og Tungen Hældning mod 
det lige , por, e Pkt. 22. 

I Fig. 63 betegner AB og D det lige pors . 'trænge. 

Fig. 63 . 

e 

.A .E 

Punktet A betegner Tunge pid en i por kiftet, E Tungeroden. 
Linien A EF &kal altsa.a være Tangent til por kiftekurv n. 
Tænke Hjærtestykket anbragt med den mathemati ke Hjærte-
spids ved G, og betegner Linien G H Forlængelsen af Hjærte-
stykkets ene Køreskinne, saa skal G H ligeledes være Tangent 
til por kiftekurven. Ved om før at afsætte E Hud ad H G 
faa Punktet I at være 'porskiftekurv n andet Tangerings-
punkt. por kiftekurven begynder alt aa i dette Tilfælde Yed 
Tungeroden og ender ved I, hvorved der kommer et meget 
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langt lige ' tykke foran Hjærtespidsen. porskiftekun·ens 
Radius bliver lille. - For at Lokomotiver og Vogne skal gaa 
let gennem Kurven, skal denne Radius imidlertid være saa 
stor som muligt. - Rykkes Hjærtestykket længere mod højre, 
vokser Tangentlængden langs Tungens Forlænge! e, og sam-
tidig altsaa Tangentlængden paa Hjærtestykkeskinnens For-
længelse, og dermed Radius, indtil man ved Pkt. K naar den 

tilling af den mathematiske Hjærte pids, ved hvilken por-
skiftekurvens Tangentpunkt N ligger 1 m foran Hjærte pid en. 
Dermed naar Tangenterne E O og O , og med dem Radien, 
den størst mulige Værdi. Flytte nemlig Hjærte tykket 
længere til højre, f. Ek . til L, bliver Tangenten F ~l bestem-
mende for Tangentern Længde, og den es at være korter 
end den foregaaende Tangent ' 0. I det id te Tilfælde 
vilde der komme t lige tykke mellem Tungerod n og Spor-

kiftets Tangering punkt. 
Ved at tegne en Figur svarende til Fig. 63 med de rette 

Værdier for Hældning forholdene, finder man, idet man prø\"er 
sig frem, hvilken Afstand der bør være mellem Tungeroden 
og Hjærtespidsen, for at Radius for porskiftekurven kan 
blive tørst. Man vælger derefter en Beliggenhed for Hjærte-
tykket omtrent svarende til denne Af ·tand og om muligt aa-

ledes, at man kan indlægge et Antal 'kinoer af de i Be-
holdningen vær nde Læng<ler mellem Tungeparti t og 'por-
krydsningen. Derefter udlægge Tungerne, den lige træng 
og pork:rydsningen. Ved Afsnøring med Kridt nor be tem-
mes Tangenterne. Dereft r beregne Værdieu af , 'por kiftets 
Kurveradius. Kalde Hjærte tykkets Hældnin° a., porskifte-
tungens Hældning mod Yderskinnen b og Tan°entlængden t, 
bar man med tilstrækkelig Køjagtighed Kurveradiu , 

R = ~ 
a-b 

Radiu skal mindst være 180 m, se Pkt. 21. 



112 Lægning ni et Slæbesporskifte. 

Den krumme Mellemskinne sammensættes under Hensyn 
til en passende Fordeling af kinnestødene, idet det nødven-
dige Tilpasningsstykke udmaales paa Stedet. 

Derefter kan Sporskiftet udføres som foran beskrevet. 

d. Lægning af et Slæbesporskifte. 
90. Ligesom i det ovennævnte Tilfælde maa man selv 

be temme Sporskiftets Hovedmaal. 
Længden af Slæbeskinnerne vælges, jfr. Pkt. 26. Hæld-

ningen af læbeskinnen i dens 'tilling til Sidespor mod Stil-
lingen til lige por findes, idet den frie Ende af læbeskinnen 
skal flyttes 1 'porrillebredde + 1 'kinnehovedbredde for at 
skiftes fra det ene Spor til det andet_ 

Dermed kend s Retningen for den ene Tangent til den 
krumme Mellemskinne. 

Den Hældning, under hvilken porkrydsningen skal finde 
ted, kan vælges vilkaarligt mellem de sædvanlige Værdier 

1 :9 it 1:12. 
Den omtrentlige Værdi af por ·kiftets Længde bestemmes 

derefter som ovenfor og vælges om muligt saaledes, at den 
lige Mellemskinne fra , læbeskinnen og til tødet foran 
Slæbekrydsningen kan sammensætte af forhaandenværende 
Lænoder. 

Længden af Slæbekrydsningens kinoer vælges. 
Derefter udlægges det lige por inklusive 'læbekryds-

ningen "kinne og den derpaa følgende Skinne. kinoerne 
la. ke foreløbigt, sømmes med enkelte øm og rettes godt ind. 

Tnngenten til den krumme Mellem kinne ved læbe-
skinnen afsættes med Krid tsnor. 

Endepunktet for den krumme Mellemskinne ved Rlæbe-
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krydsningen kendes, da det skal ligge Iioe ud for Ende-
punktet af den lige Mellemsldnne med 67 mm Afstand mel-
lem Skinnehovederne. Er Kryd ningens Hældningsforhold 1 : n, 
ligger det Punkt, der svarer til den matbemati ke Hjæ1te pids 
i t almindeligt Hjærte tykke, paa den udlagte Kryd ning -
skinne, 67 X n mm foran tød t med Mellemskinnerne. 

Dette Punkt mærkes, o0 ud fra det afsættes til begge 
'ider en ret Linie med Hældningen 1: n mod den lige Mellem-
kinne. Denne Linie er Tangent til den krumme Mellemskinne 

ved Kryd ningen. Den mærkes med Kridtsnor, hvorved man 
find r Tangenternes kæringspunkt. 

Tangentlængderne maale , den krumme Mellemskinne 
Midtpunkts Beliggenhe l findes, om ovenfor angivet, og 
Kurveradien kontrolleres ved Beregning. 

læbekrydsningensanden Skinne kan nu udlægges paaPlads, 
idet den frie Ende skal lægges tæt til den allerede udlagte 
Krydsningsskinne, medens den anden Ende skal falde i den 
udstukne Linie, der angiv r Retningen af Mellemskinnen efter 
Krydsningen. 

Idet det forudsættes, at Boltebullerne forud er borede, 
kan man nu inds.--ette Boltene og trække Møtrikkerne til. 

amtidig udlægges den krumme Mellem kinne. Det even-
tuelt nødvendige Tilpa ningsstykke i denne udmaales og an-
bringes, hvorefter den krumme Yderskinne udlægges und r 
Hensyntagen til, at Sporudvideisen skal være O ved Slæbe-
kinnerne o0 tiltage til 15 a 20 mm midt paa Kurven, hvor-
fter den aftager til O ud for læbekrydsningens Spid, . 

'luttelig anbringes de forskellige Stoppeklodser, toppe-
øm og Bevægemekanismer. 

'porskiftet maa som Regel først udlægges forsøg Yis for 
at bestemme vellefordelingen. Efter denne foretages Indklink-
niug i , kinnefødderne, e Pkt. 26. 

s 



e. Eksempler paa Normalsporskifter. 
(37 kg Overbygning.) 



116 37 kg porskilte, Krydsning 1: 9. 

Fig. 64. 

3; kg porsklftc, Krydsning 1: 9. 

Sporskifte. 
Kryd s n i n g 1:9. 

Radius c. 200 m . 

Materialforbrng. 
1 fuldstændigt Fuldtungesporskifte 

2 Stk. Tvangskinner 
1 , Krydsning 1 :9. 

Sporskiftetømmer 130 x 255 mm. 

4 Stk. a 3,00 m = l2,00 m 

5 3n5 > = 16"5 > 

4 3,50 = 14,o0 

4 > 3"6 • = 15,00 > 

3 4,00 > 12,oo > 

3 , 4,,. , 12>76 • 

2 4,00 - 9,00 

lait 25 tk. 91,00 m . 

Sveller 130 X 255 mm. 

12 tk. a 2,50 m = 30,00 m . 

Skinner. 
2 tk. it 9,00 m = 18,00 m 

6 , 8,oo > = 48,oo > 

lait 8 tk. 66,00 m. 

Vinkella ker 
Laskebolte 
'kinnesøm 
nderlagsplader 

Forbindelsesdele. 

Par 9, heraf 2 Par afklippede 
Stk. 36 

, 330 
96. 
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118 37 kg porskilte, Krrclsn ing 1 : 10. 

Fig. 65 . 
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37 kg Sporskifte, Krydsning 1: JO. 

Sporskifte. 
Krydsning 1:10 . 
Radius c. 275 m. 

Materialforbrug . 
1 fuld st..-:endigt Fuldtungesporskifte 
2 tk. Tvang kinner 
1 Kryd ning 1 : 10. 

Sporskiftetømmer 130 X 255 mm . 

6 tk. it 3,00 m 1 ,co m 
6 3,,. 
4 3,,o 
4 n 

Dn :-, 

3 4,oo 
3 4,20 
2 4,oo 

, 
, 
, 
, 
, 
, 

19,, 0 • 

14,oo , 
- 15,oo , 

12,00 , 

12,75 ' 
9,oo • 

-----------
lait 28 'tk. 100,., m. 

Sveller 130 X 2 5 5 mm. 

12 Stk. a 2,:.o m = 30,0~ m. 

Skinner. 

6 Stk. a 9,oo m = 54,oo m 
2 - 10,00 > = 20,00 • 

Ialt 8 tk. 74,00 m. 

Forbindelsesdele. 

Vinkella ker Par 9, heraf 2 Par afklipp de 

Laskebolte Stk. 36 
8kinnesøm , 366 

nderlagsplader 10 . 

119 
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120 37 kg porskifte, Krydsning 1: 12. 37 kg Sporskilte, Krydsn;Hg 1: 12. 121 

f'ig. 66. -~ ~- r- -----1,r Sporskifte. .... 
i .. .. Krydsning 1 : 12 . 

,n· .i _l 

~~f3; 
! 

'" 
1 I I Radius c. 375 m. 

" '•• ,,. i 
~IQ' i ! 
'I .... ;::: 

11 l~it ! !Iaterialforbrug. 
'-1' l 1~ t i ! ! 1 fuld lændigt Fuldtungesporskifte . 

I i I ,!. 2 tk. Tvangskinner 
I 1 K.ryd ning 1: 12. 

I 11 

, 

;; 
:: I I I Sporskiftetømmer 130 x 255 mm. 

. ;; 5 Stk. a 3,00 m 15,oo m 
-;; .,.,. ~=--lt I 

7 , 3125 , 22,75 J -~ I 4 3,50 14,oo 
-;; I I! ' 5 > 3>75 , 18,75 > -;; 

;, I •} 
[j I 

,) 4 4,oo 16,00 -;; , , ! 
> , J 

' -:: ,M 'f• ! j 

'"' 
3 , 4>'16 J 12>75 > ,: I -;; 

e I I 
2 > 4,50 • 9,oo > -;; ! I !alt 30 Stk. 108)26 m. -;; .. I I I -;; 

' ' ,, Sveller 130 X 255 mm. -;; I I I -::; 12 Stk. a 2,.0 m = 3O,oo m. -;; Jfl" ,, .. I I I -::; I I Skinner. -;; -;: 
11 I 

2 Stk. il 12,oo m = 24,oo m 

-:: ,,. ,,,. 4 9,oo , = 36,00 
, 

-;: 

11 I 

2 10,oo , = 2O,oo > -:: 
-::; 

I I I 
!alt 8 Stk. 80,00 m. -::; 

,h'I" -:: I I I 
Forbindelsesdele. .. ::, Vinkellasker Par 9, heraf 2 Par afklippede 

.. :l; I I -;i; 
Laskebolte tk. 36 

- :l; ? -!- --.:.--~I I , 'kinnesøm , 386 

h - :l; t fl1 I nderlagsplader , 114. 
a. .. 

11 
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122 37 kg Sporskifte, krumt Hovedspor, Krydsning 1: 6,0• 

Fig. 67. 

37 kg Sporskifte, krumt Hovedspor, Krydsning 1: 6,5. 

Sporskifte i krumt Hovedspor. 
Kryd ning 1:6,6 . 

R a dier c. 2 00 m og c. 200 m. 

Materialforbrug. 
1 fuldstændigt Fuldtunge porskifte 
2 Stk. Tvangskinner 
1 • Krydsning 1: 6,6 • 

Sporskiftetømmer 130 X 255 mm. 

3 tk. a 3,00 m - 9,00 m 
3 
3 
4 
2 > 

2 

3,26 > 

3,r.o , 
H,n , 
4,oo • 
4,!!5 , 

2 4,50 > 

Ialt 19 tk. 

9,;r, > 

10,60 • 

15,00 > 

8,oo • 
s,.o > 

!i,oo • 

69,76 m. 

Sveller 130 x 255 mm. 

12 tk. a 2,00 m = 30,oo ro. 

Skinner. 
2 tk. a 8,oo m 
2 12,00 • 

2 4,,o • 

!alt 6 'tk . 

16,00 m 
24,oo • 
9,oo • 

49,oo ro . 

Forbindelsesdele. 
Vinkellasker Par 7, heraf 2 Par afklippede 

Laskebolte 'tk. 28 
'kinnesøm • 262 

Underlagsplader • 74. 
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F. Ødelæggelse af Jernbaner. 

a. Almindelige Bemærkninger. 

91. Ødelæggelse af en Jernbane, over hvilken man elv 

er Herre, maa som Regel kun ske efter Ordre fra en højere 

stillet Fører og i det Omfang, han be temmer. 

Oftest vil man øge at bevare Banen til eget Brug ·aa 

længe som muligt og først foretage Ødelæggelsen, kort før 

Fjenden vil søge at bemægtige sig Banen. 
De Foranstaltninger, som i saa Fald maa foretages, vil 

være at træffe Forberede! e til i givet Øjeblik at kunne øde-

lægge et enkelt ted af Banen, saaledes at Afbrydelsen for 

længst mulig Tid vil hindre Fjenden i at benytte Banen, og 

derefter, bag den saaledes tilvejeliragte Spærring, at foretaoe 

en grundig Ødelæggelse af Banen. 
Findes der paa pa sende ted af Banen en større Bro, 

vil denne kunne forberedes til 'prængning. præugningen 

udføres, naar Ødelæggelsen skal paabegyndes. 

Dette Arbejde foretages derefter saaledes: 
Det rullende Materiel samt alle Reservedele og Materialer, 

der er oplagte paa tationerne i den trækning, der skal øde-

lægges, bortføres. Banepersonalet inddrages samtidig. ta-

tionerne ødelægges, og endelig kan der blive Tale om at øde-
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lægge Overbygningen paa en • eller flere Strækninger af den 

frie Bane. 
92. Ødelæggelse af en Station gaar ud paa at fjerne 

eller ubrugeliggøre de særlige poranlæg og Konstruktioner, 

som vanskelig ·t erstatte , saasom Sporskifternes Tungepartier 

og porkrydsninger, Centralsporskifteapparater og , ignaler 

·amt Vandforsyningsanlægene paa Vandstationerne. Ogsaa 

Lokomotivdrejeskiver bør som oftest ødelægges. Derimod vil 

der sjældnere være Anledni ng til at ødelægge selve. Byg-

ningerne. 
93. Ødelægge! e af <len frie Bane sker ved 'præng-

ning af Broer eller ved Afbrydning af Overbygningen. Materiellet 

frn Overbygningen læsses om muligt paa et .Arbejdstog og 

føre tilba0 e. Lader dette sig ikke gøre, inddrages det stræk-

ning vis i Depoter og ødelægges her, idet man samler Svel-

lerne i passende Stabler med god Lufttilgang overalt mellem 

'vellerne. Ovenpaa Svellerne stables kinoerne med frit 

overhængende Ender. vellerne overhældes med Petroleum 

lier Tjære og antændes. Ved Varmen blødgøres Skinnerne 

og bøjes ved deres egen Vægt, aa at de bliver ubrugelige. 

Forbindelsesdelene kan nedgraves eller kastes i Vandhuller o. 1. 

Nedenfor gives en Be krivelse af .Arbejdsmaaden ved 

Afbrydningen af et 'por af samme .Art som det under Spor-

hegningen omtalte. Denne Be krivelse tjener tillige som 

Vejledning ved den under Øvelserne i Sporlægning sted-

find nde .Afbrydning af det udlagte , 'por. 

b. Afbrydning af Spor paa fri Bane. 
94. Det forudsættes, at , poret skal inddrages til et 

Depot. Arbejdet ledes af en Officer, der foretager Inddelingen 

a[ Arbejdsstyrken og instruerer om Arbejdet. 



126 Afbrydning uf Spor. 

Arbejd tyrken forudsættes at være 8 Befalingsmænd og 
75 Mand. Inddelingen ses af nedenstaaende Skema : 

Boltebrigaden ........ 
Sømbrigaden .. . .... .. 
Hjælpebrigaden . . ... . 
, amlebrigaden ...... .. 
'kinnebrigaden ...... 
vellebrigaden . . . . .. . . 

Depotbrigaden . ....... 

I 

Bcfu• 1 Pio• 
Jings- nerer. 
mænd. 

1 8 
1 10 

2 
1 
1 16 
2 24 
2 7 

75 

Vedtegning. 

Er Banen ballasteret, sættes den hele .Arbejdsstyrke forst 
Gang med at rydde aa megen Balla t bort fra 'vellerne, 

at man, naar k.innerne er fjernede, kan faa fat under ' vcl-
lerne og løfte dem op. 

95. Boltebrigaden. 
Brigadens Styrke er 1 Befalingsmand og 8 Mand. 
Den for ynes me<l følgende Red kaber: 

8 engelske Skruenøgler, 
8 lange 'kruenøgler. 

Brigaden rykker ud til det ted, hvor Afbrydningen skal 
paabegyndes. Her fordeles Mandskabet til de 4 yderste kinne-
læn°der, 1 Mand Yed hvert tød. Møtrikkerne afskmes, 
Bolte og La ker aftages (ved Øvelser skrues Møtrikkerne 
atter paa Boltene). Forbindelse delene henlægg midt paa 
·vallen. 

Bolte, der ikke lader sig udtage, efterlades til Hjælpe-
holdet. 
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Naar en Forbindelse er løst, rykkes ved bagom Opmarch 

til den næ te. 
96. Sømbrigaden. 
Brigadens tyrke er 1 Befaling mand og 10 Mand. 
Den inddeles i 5 Hold a 2 Mand og for ·ynes med føl-

gende Rerl kaber: 
4 kinnebamre, 
4 korte Koben, 
!:i lange Koben. 

De fire første Hold ansættes to i højre og to i venstre 
, 'kinnestræng og stiller sig ln·er paa sin 'ide af , 'kinnen. 

Holdene optrækker amtlige 'kinnesøm med ndtagel e 
af det udvendige 'øm v d hver kinneende, der kun løsnes. 

Optrækningen ker paa den Maade, at Holdets ene Mand 
tikker det korte Koben Flige ind under 'ømhovedets Ører 

og slaar paa Kobenet med 'kinnehammeren, hvorved øm-
met lø nes. Den anden !and trækker Sømmet helt op med 

det lange Koben . 
, ømmene henlægges paa vellemidten. 
Det sidste Hold paa 2 Mand følger , kinnebrigaden og 

optrækker de udvendige øm ved kinneenderne, umiddelb>lft 

før 'kinnen skal fjernes. 
97. Hjælpebrigaden . 
Brigadens , 'tyrke er 2 1and (helst mede). 
Den forsynes med 2 'kinnebamre. 
Brigaden følger umiddelbart efter 'ømbrigaden og hjælper 

til, naar der vi er sig Van keligbeder. 
Bolte, hvis Møtrikker ikke kan løsnes, overhugges ved 

lag med Hammeren paa Siden af Iøtrikken. Paa øm, der 
ikke kan t rækkes op, kn ækkes Tæbet ved et kraftigt Ham-
merslag paa Sømhovedet yinkelret paa Skinnefoden. 

98. Samlebrigaden. 
Brigaden Lyrke er 1 Befalingstnand og 8 Mand. 
Den forsynes med Kurve og Rebstumper eller Jerntraad. 
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Mandskabet fordeles i Hold paa 2 Mand med 2 a 3 

kinnelængders indbyrdes Af tand. Det indsamler Forbin-

delsesdelene og læsser dem paa kinnetrollien. (Ved Øve! er 

renser og ordner Brigaden det indsamlede.) 

99. Skinnebrigaden. 

Brigadens Styrke er 1 Befalingsmand og 16 Mand. Den 

inddeles i 2 Skinnebærerhold a 8 Mand. 

Brigaden forsynes med 8 Skinnetænger eller Knipler. 

Hvert Hold indbærer kinnerne fra sin Skinnestræng og 

lægger dem paa Trollien, som derefter skydes 1 kinnelængde 

tilbage. aar Trollien er læsset med Skinner og Forbindel-

sesdele for 6 Skinnelængder, føres <len tilbage til Depotet, 

aflæsses og føres frem til Tippen igen. 

100. Svellebrigaden. 

Brigadens Styrk r 2 Befalingsmænd og 24 Mand. 

2 Mand forbliver ved Trollien og ordner Svellerne paa 

denne. 22 Mand, der om muligt forsynes med Skulderpuder, 

fordeles med 2 Mand pr. Svelle. De optager disse af Bal-

lasten og bærer dem hen til Svelletrollien. Denne holder, 

lige om ved Sporlægningen, bag , kinnetrollien og føres til-

bage til Depotet sammen med denne. 

101. Depotbrigaden hjælper ved tablingen af Materi-

alerne i Depotet og er Reserve for de andre Brigader . 

102. Ændringer i Arbejdsstyrkens Inddeling. 

.Arbejdes der med mindre Arbejdsstyrke, formindskes 

'kinnebrigaden til det nødvendige (i dette Eksempel til Hah--

delen 8 Mand) eller der gaas over til at arbejde med enkelt 

kinnebrigade (4 Mand). 1 sidste Tilfælde kan og aa de andre 

Brigader formindskes. 
Arbejdes med en Overbygning med kortere kinnelængder, 

maa Boltebrigaden forøges. Er Skinnerne tungere, maa kinne-

bærerholdet rettes derefter. 
kal Materialerne læsses paa .Arbejdstog for at føres med 

tilbage, opstilles At·bejdstoget som omtalt Pkt. 82. Haves til-
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lige Trollier til Raadighed, skydes Toget frem til en Afstand 

af c. 200 m fra .Arbejds tedet. Haves ingen Trollier, maa 

Toget skydes endnu længere frem og efterbaanden rykkes til-

bage. Læsningen af kinner maa helst ske fra Enden af 

Vognene, og Toget maa derfor, naa r den første Vogn er læsset, 

killes, og Togdelene rykkes lidt fra hinanden for at give 

Plads til Læsningen af de følgende Vogne. 

Depotbrigaden arbejder i dt'ttc Tilfælde som Vognhold, 

e Pkt. 46-47 og 60. 

103. Arbejdsmængden kan med fuld Arbejdsstyrke an-

slaas til c. 200 m Spor pr. Time, men vil være afh ængig af 

Overbygningens Art og Transportforholdene. 

c. Flygtig Ødelæggelse af eu Jernbane. 

104. Denne Ødelæggelsesmaade anvendes overfor Jern-

baner, der ligger paa Fjenden Omraade. Arbejdet bestaar i 

Tilvejebringelse af en eller flere lokale Afbrydelser af poret . 

Di se kan hæmme Driften og ud ætte Togene for Fare. 

Da Arbejdet skal udføres paa Fjendens Terrain, maa det 

Regelen foretage af dertil udsendte Rytterpatrouiller. 

Følgende Fremgangsmaader kan anvendes: 

Forrykkelse af Skinnerne i et Skinnestød. 

Laskerne aftages, Ballasten foran den tilstødende Skinne-

længdes , velleender fj erne , og den frie Ende af vedkommende 

kinnelængde ka tes en god porrillebredde til Siden. 

Et Tog, der passerer over tødet, vil da løbe af poret. 

Løsning af nogle Skinner i den udvendige Stræng af 
en skarp Kurve. 

Laskerne aftages, og Skinnesømmene optrækkes, men Skin-

nerne forbliver iøvrigt paa Plads. Hen igten er, at Toget 
9 
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selv skal trykke Skinnerne ud og derved løbe af Sporet. 

Dette kan dog kun med ikkerhed paaregnes at ske ,·ed 

temmelig hurtigt kørende Tog. Man kan derfor tillige, efter 

at Skinnerne er løsnede, give Sporet en Sporudvidelse, som 

sikrer, at Toget løber af; men den trufne Foran taltning bliver 

derved mere synlig paa Afstand. 

Væltnlng af Sporlegemet paa en eller flere Skinnelængder. 

De vedkommende kinnelængder løsnes fra det tilgræn· 

sende Spor ved kinnestødene. Efter at Ballasten er fjernet 

i fornødent Omfang, stille der paa den ene Side af Banen 

en Mand ved hver velleende. Paa Kommando løfter dis e 

vellerne op, indtil porlegemet staar med vellerne i næsten 

lodret 'tilling. Derefter giver de alle, ligeledes paa Kom-

mando, et stærkt tød til vell rne, saa at hele porlegemet 

vælter ud til iden. Afbrydelsen foretages bed t paa en 

Dæmning, hvor man kan faa det hele porlegeme til at glide 

ned ad Dæmning skraaningen. 

Sprængning af et Skinnestød. 

Den hurtigste Maade at foretage en Afbrydelse paa er 

prængning af kinnestrængen. 
Sprængningen foretage ved at anbringe en prængbøsse 

tæt op mod Lasken paa udvendig Side af kinoen og ikre 

den tilling ved at lægge lidt Balla t op paa dens ndvendige 

ide og over den. Ladningen fordæmmes og aa lidt derved. 

Ved Eksplosionen ødelægges 2 Skinner, og der vil ofte 

ske nogen Forsnævring af poret, der kan bidrage til , 'por-

afløbning. Det kan i den Hensigt ogsaa være heldigt at 

vælge prængnings tedet i en Kurves udvendige kinne. 

Det maa dog erindres, at Lyden af prængningen sand-

synligvis vil blive hørt, og at der derfor ikke vil blive ført 

Tog over Banen før den er undersøgt og istandsat. Der er 
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derfor ikke Anledning til at gøre store Anstrængelser for at 

opnaa at foretage 'prængningen i en Kurve. 

For at tilvejebringe en Sporafløbning samtidig med en 

prængning maa man lade Toget selv bringe Ladningen til 

Eksplosion. En Ladning forsynet med en hertil indrettet 

ærlig Tændmekanisme kaldes en Jernbanetorpedo. 
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