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Aalborgbogen er udgivet i Anledning af det al-
mindelige danske Pressestceone { Aalborg i August 1913.
Bidragene er skrevet af Medarbejdere ved Dagspressen
i Aalborg samt af den gamle Aalborgenser Forfatteren
C. C. Clausen. Afsnittet om Aalborgs Omegn er ud-
arbejdet ved Aalborg Turistforenings Foranstaltning.
Bidrag, som ikke er underskrevne med Navn, skyldes
et til Udarbejdelsen af necerveerende Bog nedsat Udvalg,
bestaaende af Stadsingenior Olsen, Formand, Leege
Edv. Carstensen, Turistforeningens Formand, Fa-
brikant Sofus Raaen, Medlem af Stevnets Komité,
Redaktionssekreteer Henry Madsen og Journalist J a-
‘cob Wolsing, Komitéens Sekreter.

For velvilligt Udlaan af Billeder, Kort o. lign. tak-
kes Aalborg Musceum, Teknisk Skole, Havneingenior-
kontoret, De nordjydske Privatbaner, Amatorfotograf-
klubben i Aalborg m. fl.

Klicheerne er udferte hos Hr. Paul Boiicher,
Aalborg Klichéfabrik.

Udvalget.
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Nordjyllands Jernbaner.

PAA Kortet fremtreeder Statsbanerne, Nordjyllands for-
enede Privatbaner og de to nye Privatbaner fra Hjor-
ring med ens Signatur. De bevilgede, men endnu ikke paa-
begyndte Baner, er angivne med brudle Linier.

Straaleformigl spreder de sig ud [ra Aalborg.
Nalurligvis! Aalborg er ubestridl Nordjyllands Hoved-
slad, og lil og [ra Hovedstaden maa jo [erst og
Iremmest Forbindelsesvejene fore.

Ja, se paa Kortet! Og De vil veere paa del rene
med, al Aalborg ikke kan klage over Forbindelse med
sil Opland. I Nord og Syd ferer Stalens Linier —
lige og uden Krogveje. Mod de gvrige Verdenshjorner
bugler sig, ikke just i Bak og Dal, men mere efter
By og Folk, de private Baner. Og saa mod Ost og
Vestl de al Naluren skabte Vandveje; men om dem
ikke her.

Siden 19. Seplember 1869 har man kunnel
kore pr. Jernbane il Aalborg. Da var den asljyske
Lzengdebane [eerdigbyggel. Og Onsker havde i flere
Aar veerel [remme om en Fortsellelse il Frederiks-
havn. Lenge varede del da heller ikke, feor Damp-
maskinen rullede hen over del [lade Vendsyssel.
Del skele forste Gang i 1872. Dog ikke {or 7. Januar
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1879 kunde de franske Bygmestre allevere Danmarks
storste Ingenigrarbejde, den fasle Bro over Lim[jorden,
hvoraf rentabel Jernbanedrift nordenfjords var afl-
hengig. I Aarene 1872—79 benylledes el Dampskib
som Ferge, men det var besveerligl og en daarlig
Forretning.

Saa var der slille i lang Tid. Som all andel led

Jernbanebroen over Limfjorden.

ogsaa Jernbanerne under den politiske Kamp. Der
blev kun vedlaget og byggel forholdsvis [aa — trods
Belolkningens hejlydie @nsker. Endelig 8. Maj 1894
kom en hel Poseluld. Jernbaneloven af navnie Dalo
lillader Bygning al en Fjerrilslev—Nerresundby—
Frederikshavn-Jernbane, en Svendstrup—Nibe—Aars
og en Aalborg—Hadsund do. Allerede i Marls 1897
kunde Strackningen Nerresundby—Ijerrilslev aabnes
for Drifl, medens Norresundby—Frederikshavn (allsaa
1
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den resterende Del af Fjerritslev—Frederikshavn —
F.—F.-Banen) og Svendstrup—Aars aabnedes samtidig
i Juli 1899. Aaret efter var Aalborg—Hadsund klar.
— Det var 3 forskellige Selskaber, der byggede de 3
Jernbaner, og det er 3 forskellige Selskaber, der driver
dem den Dag i Dag. Men straks da den almindelige
Drift paabegyndtes i 1899 sluttede de sig sammen og
dannede »Nordjyllands forenede Privatbaner«, d. v. s.
at de i Feallesskab anlagde Gods- og Lokomotiv-
station samt Veerkstederne og oprettede et fwmlles
Hovedkontor i Aalborg. En Centraladministration
leder det Fellesskab, som der aldrig fra nogen af
Siderne er udtalt Utilfredshed med. Til Svendstrup—
Nibe—Aars-Banen kom i 1910 Forlengelsen til Hvalp-
sund, hvorefter Banens officielle Navn blev Aalborg—
Hvalpsund. Togene udgaar jo nemlig fra Aalborg,
men fplger Statsbanens Spor til Svendstrup.

Paa alle Baner under de forenede nordjyske
Privalbaner begyndles med 3 Tog i hver Retning, et
Tal, der forlxngst er blevet {il 4, paa en Del af
F.—F.-Banen endog til 5. F.—F.-Banen har i del
hele vist sig som det mest — og ret — lukrative
Foretagende af de 3. Den har i de sidste Aar kunnet
give hele 3 pCt. i Udbylte af Aktiekapitalen, medens
Aalborg—Hadsund-Banen har maattet ngjes med 2 og
Hvalpsund-Banen med 1'/2 pCt.

— Nordjyllands forenede Privatbaner gennemlgber
et efler danske Forhold meget stort Opland, og deres
Betydning ses bedst af den raske Udvikling, der har
fundet Sted i Nordjylland i den sidste halve Snes
Aar — 1 By som paa Land. Det skal i denne For-
bindelse siges, at Banedirektionerne altid har stillet
sig yderst imgdekommende overfor @nsker og Krav
fra den store Befolkning, som skal heste Nytte og
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Gavn af Banerne. Saa gjaldl det ikke alene om at
skaffe Penge i Kassen, men forst og fremmest at
afhjelpe Savn. En Ting skal her geres opmarksom
paa: De billige Sendagstog. De er et Gode, som

overvejende Grad Bybeboerne — altsaa Aalborg —
har Grund til at veere taknemlige for. I de fem
Sommermaaneder Maj—OXktober rejser man om Sen-
dagen fra alle Stationer og med alle Tog Tur og
Retur til Enkeltbillets Pris. Denne Reform har med-
fort, at der fra Aalborg paa Sendage foretages saa
mange Rejser som nzppe fra nogen anden dansk
Provinsby. Til Gistrup (Lundby Krat), Svendstrup,
Nibe, Aabybro (Blokhus og Vildmosen), Vodskoy
(Hammer Bakker), Dronninglund (Storskoven) og Saby
er der Sendagsrejsende i Hundredtal, medens paa den
anden Side Mgder og Fester i Aalborg i ikke ringe
Grad trekker Landboerne til. I det hele taget har
disse billige Sendagstog foraarsaget en Vekselvirkning
mellem Land og By, som ikke er almindelig ret

“mange Steder.

Mens vi er ved Sendagstogene noteres med Til-
fredshed, at Statsbanerne ogsaa saa smaat begynder
at komme med. Forelgbig er i Nordjylland i Tiden
15. Juni—17. Avgust etableret et billigt Sendagstog
fra Aalborg til Skerping (Reebild Bakker med den
dansk-amerikanske Nationalpark), Mosskov, Arden og
Hobro. Billige Sendagsudflugter fra Aalborg til Sul-
sted, Brenderslev og Hjorring ter formentlig ikke
ligge langt ude i Fremtiden.

Men der er andre Baner i Nordjylland.
Statsbanestreekningen Hobro—Aalestrup—Logster aab-
nedes i 1893. Allerede i 1890 toges den private

smalsporede Skagens-Bane i Brug -— en Bane, der i
Lgbet af kort Tid forandrede Danmarks nordligste
4*
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Kebstad [ra al veere el lille lavhusel Fiskerleje il al
blive el mondent Badesled med internationall Publi-
kum. Og siden 1904 har man pr. Jernbane kunnel
kere [ra Aalborg og Nerresundby gennem Hanherre-
derne (il Thisted: da aabnedes Thisted—Fjerrilslev-
Banen (3 Tog daglig i hver Relning).

Endelig de ny Baner, der har Centraladminisira-
lion i Hjerring. Ved Jernbaneloven al 1908 bemyn-

Farsg Station paa Hvalpsund-Banen.
(Arkitekt Packness, Aalborg.)

digedes Regeringen lil at meddele Eneretshevilling til
Anleg og Drifl al [elgende privale Baner i Nordjylland:
IEn Jernbane fra Hjerring over Lekken til Aabybro,
do. [ra Hjerring lil Dybvad eller Herby, do. fra
Vodskov til @.-Vraa eller Dybvad, do. {ra Hjerring
over Tversled (il Aalbak, do. fra Asaa over Orse (il
Dronninglund og do. [ra Aars til Hvalpsund.

Den sidsinavnte er som allerede bemerket [or-
leengst taget i Brug: de to forsinzevnle er feerdighyggel
i indevaerende Aar, og del er altsaa dem, vi belegner
de ny Baner eller ogsaa, som de hedder i Hjerring,
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Vest- og @sl-Banen. Vest-Banen er nogle Maaneder
foran Gst-Banen. Fra 1. Juli bringer den Badegamsler
og andre gode Folk ud i de Egne og lil den Vester-
havskyst, der vel for var kendt ogsaa ud over Nord-

jyvlland, men som var rel besveerlig al komme Lil for

Mennesker, der sggle Rekrealion og Hvile. Nu eksi-
sterer disse Vanskeligheder ikke mere! Fra 1. Juli
1913 er det saare lel for Turister og hvem der ellers
vil nyde del slorslaaede Veslerhav, al naa derud —-
via Hjerring eller Aabybro (paa Aalborg—Fjerritslev-
Banen). Del lor da ogsaa paa Forhaand siges, al
Vesl-Banen vil blive en Turisl-Bane af en Rang som
[aa andre. Slationerne paa Vesl-Banen er: Aabybro,
Ryaa (Ryaa er Udlegbel al den slore Vildmose), Kaas,
Pandrup (hvorfra 6—7 Kilometer lil Blokhus), Saltum,
Hjermilslev, Ingstrup, Vrensled, Lekken, Villrup,
Gjelstrup, Jelstrup, Lenstrup, Senderlev og Hjerring.
Banen har slraks begyndt sin Virksomhed med 4
daglige Tog i hver Relning.

Osl-Banen blev forl lil Herby paa Smby-Banen.
Fra indevmrende Aars Oklober er der regelmessig
Drift med 3 Tog daglig i hver Relning. Banens Sta-
lioner er: Hjerring, Ilbro, Lerslev, Bejholm, Taars,
Tranget, Swsing, @.-Vraa, Thorshg] og Herby. Vest-
og Osl-Banen er to forskellige Selskaber, men som
Nordjyllands forenede Privalhbaner ledes de al en
{relles Cenftraladministration, der residerer i Hjerring.

Den nordjyske Jernbane, der herelter [arst vil
treede ud i Livet, er den landshersmte Asaa-Bane.
Efter at Regering og Rigsdag har bevilgel Halvdelen
af Anlegssummen — som ved de gvrige privale Baner
— vil Anleget snares! blive paabegyndt og formentlig
veere [erdig i Lebet af et Aars Tid. Asaa-Banen
bliver en af de mindste Baner, der er hyggel i Dan-
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mark. Den udgaar officielt fra Dronninglund paa
Aalborg—Saby-Banen, men folger dog denne Banes
Spor til Orse, saa der kun bygges ny Bane derfra
og til Asaa, ialt 4—5 Kilometer. Den indgaar som
Led i F.—F.-Banen.

Vodskov—@.-Vraa- (som det blev, ikke Dybvad)
Banen vil heller ikke lade vente lenge paa sig. Den
kaldes ogsaa Hjallerup-Banen og vil bringe det kendte
Marked, der er lige bergmt for sin Sterrelse som for
sin afsides Beliggenhed, i nsermere Forbindelse med
Omverdenen. Denne Bane skal altsaa udgaa fra Vod-
skov (Aalborg—S#by-Banen) over Hjallerup, Hellevad
og Hellum til @.-Vraa (Hjerring—Herby-Banen).

Endelig er bevilget, men som de to foregaaende
endnu ikke koncessioneret en Bane fra Hjerring til
Aalbzk, saa ogsaa den inden mange Aar vil vaere
en Kendsgerning. Med Udgangspunkt i Hjerring stik-
ker den omtrent lige i Nord til Uggerby, derfra mod
@st over Tversted til Aalbzek (Skagens-Banen). En
Stikbane vil fra Uggerby fore til Hirtshals (den
fremtidige Vestkysthavn!?). Hjerring—Aalbzk-Banen
bygges smalsporet (som Skagensbanen).

— — Nordjylland er imidlertid et stort Land.
Trods disse mange Baner, sldre og nye, vil der dog
vere Egne, hvor man har milelangt til det Civilisa-
tionens Gode, en Jernbane ubestrideligt er. Det gaelder
serlig om betydelige Dele af det udstrakte, men paa
sine Steder — og det er der, der ingen Baner er —
tyndthefolkede og hedeopfyldte Himmerland. Allerede
for Aar og Dag siden fremkom der da ogsaa Planer
om nye Baner i denne Landsdel. Planerne var mange
og store, men de samlede sig til sidst om fglgende:
En Bane fra Vaarst (paa Aalborg—Hadsund-Banen)
mod Syd over Tingstedet Terndrup samt Astrup og
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Ove, hvorpaa langs Mariz(ger Fjord til Hobro; en
Bane fra Godthaab (paa Aalborg—Hvalpsund-Banen)
mod Sydvest gennem et meget bakket Terrzen over
Vaeggerby, Suldrup ved Senderup, Aardestrup og
Haverslev til Aalestrup (Knudepunktet for Stats-
hanerne fra Hobro, Viborg og Legster); en Bane fra
Aars (Skeringspunktet for Hvalpsund- og Logsteor-
Banen) mod @st over Sgnderup, Arden (paa Hoved-
banen), Astrup til Skelund (paa Hadsund-Banen) og
videre til Als neer ved Kattegat; og endvidere en
Bane fra Klarup (paa Hadsundbanen) over Rerdal
(ved Limfjorden, Cemenifabrikker) til Vejgaard (i
Norre-Tranders Kommune, men nzesten sammenvokset
med Aalborg). Meningen med denne sidste Plan var
tillige Anleg af en Bane direkte fra Vaarst til Gistrup
og derefter Nedleggelse af den nuvezerende Banestrek-
ning Gistrup—Klarup.

Men til alle disse Planer har hverken Regering
eller Rigsdag taget Stilling; en Del af dem tgr dog
med Sikkerhed forventes optaget paa en kommende
Jernbanelov. Til den Tid vil der ogsaa vere stillet
Forslag om en Siikbane fra Fjerrilslev til Aggersund
(hvorfra Ferge til Legster). Den har veret paa Tale.
Men Nordjyderne er forsigtige Folk, der sjelden over-
iler sig. Dog — faar de en Tanke, Idé eller Plan,
som synes dem god, saa opgiver de meget nedig,
for den er realiserel. Derfor vil Anleget af de her
nevnte Baner ogsaa for de flestes Vedkommende veere
en sikker Ting. Vil del end vare nogle Aar.

N. J. Nielsen.





