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9. 

V-al 

Togenes forvarmning 

Forvarmningen af materiellet kan enten ske fra stationære anlæg 
eller fra toglokomotiv. 

Forvarmningen varetages normalt af det stedlige maskindepot 
(mdt) eller vognopsyn (vops), men kan efter aftale mellem mtj og 
driftstjenesten (dtj) helt eller delvis overtages af stationen. 

Tog- og vognudgangsstationerne kontrollerer, at de vogne, der 
indsættes i tog, er tilstrækkeligt forvarmede. 

På de stationer, hvor forvarmning foretages af mtj, skal der i beti­
melig tid forud for opvarmningsperioden træffes aftale mellem sta­
tionen og vognmester/lokomotivmester om forvarmningens om­
fang . 

Der udarbejdes herunder grafiske planer, der udviser det vognan­
tal, der normalt vil være stillet til forvarmning. 

Det er af afgørende betydning, at der er fornøden kontakt mellem 
personalet ved det kedelanlæg, der producerer dampen, og det 
personale, der passer stammerne og derved har indflydelse på for­
bruget. 

Togstammer og forstærkningsvogne, der skal forvarmes , hensæt­
tes af stationen på de særlige forvarmespor. Det m!!l herunder iagt­
tages, at vognene placeres således i forhold til de forhåndenvæ­
rende varmeopstandere, at de normale forvarmeslanger kan nå og 
- særligt ved lange togstammer - sådan , at forvarmningen kan ske 
fra flest mulige varmesteder. Materiel til forvarmning må placeres 
på varmesporene og være forskriftsmæssigt samlet så betids, at 
man er sikker på at kunne opnå den foreskrevne temperatur i vog­
nene, inden stammen sættes til perron. Som en almindelig regel 
kan der regnes med, at en stamme skal have tilført damp i ca 2 
timer for at sikre den normale temperatur i vognene, men under 
ugunstige forhold f eks ved særlig stærk kulde, ved opvarmning af 
materiel, der har henstået i dagevis i frostvejr uden varme eller ved 
ringe damptryk på varmedampen, bør der regnes med endnu læn­
gere varmetid. 

Forinden forvarmningen påbegyndes, skal man sikre sig: 

- at alle varmekoblinger er samlet, 
- at alle koblingshaner mellem vognene er åbnet, og 
- at sluthanen står helt åben. 

Dampen lukkes derefter ind i hovedledningen så vidt muligt mod­
sat den ende, hvor lokomotivet senere tilkobles. Når dampen er 
nået igennem togstammen, og fortætningsvandet er blæst ud ved 
sluthanen, lukkes denne. Samtidig kontrolleres, at alle varmekob­
linge_r og vandudladere er tætte. 
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Stammen gås nu igennem indvendig i vognene, idet man sikrer sig: 

- at alle døre (indvendig og udvendige), vinduer og luftventiler (i 
loftet) er lukket, og 
at varmereguleringsanordningerne er rigtigt indstillet 

- at el-styringen af dampvarmen er tilsluttet. 

Såfremt der er tilstrækkelig (normal) tid til forvarmningen, vil vog­
nene herefter blive varmet op netop til den foreskrevnetemperatur, 
idet de forskellige automatiske indretninger vil sørge for, at damp­
tilførslen til den enkelte vogn ned reguleres, hvis temperaturen viser 
tendens til at stige for meget. 

Der bør foretages endnu en gennemgang af togstammen ca 1 time 
før afgang for at sikre, at forvarmningen forløber planmæssigt, her­
under at koblinger m v stadig er tætte. 

Skal forvarmningen forceres, f eks fordi stammen er sat for sent til 
varme eller kolde vogne indsættes i en allerede under forvarmning 
værende stamme, bør man lukke samtlige reguleringstræk i vog­
nene, inden dampen slippes ind i stammen, således at man først 
fylder og afvander selve hovedledningen samt sikrer sig, at denne 
er tæt (alle kuglevand udladere lukket), før der åbnes for dampen til 
de enkelte vognes varmeinstallationer, idet der såvidt muligt be­
gyndes fra den ende, der er længst fra damptilførslen. Under disse 
forhold kan man regne med, at dampen vil passere med en hastig­
hed af ca 1 vogn pr min . Ved meget lange tog kan man yderligere 
fremskynde dam pens passage ved at afbryde hovedledningen et 
eller flere steder og således lade dampen passere mindre togdele 
ad gangen og først sammenkoble varmeledningen, efterhånden 
som dampen er nået igennem, hvorved fortætningsvandet lukkes 
ud af hver tog del for sig. 

I vogne uden termostatregulering stilles reguleringstrækkende her­
efter op på et højere tal end normalt for at sikre rigelig damptilfør­
sel under den første del af forvarmningen, men så snart der konsta­
teres stærk dampudstrømning ved vand udladeren, hvilket viser, af 
der nu tilføres systemet for meget damp, stilles reguleringstrække­
ne ned på normal værdi. Forvarmningen fuldendes herefter på 
sædvanlig måde. 

For vogne med BBC-system gælder endvidere følgende: 

Når vognene skal opvarmes, stilles varmeomskifteren på "3" og 
venti lationsomskifteren på " 1". 

Derefter starter forvarmningen automatisk, når der tilføres anlæg­
get damp. 

Forvarmningen af disse vogne må af hensyn til batterikapaciteten 
tidligst påbegyndes 2 timer før togafgang. 
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9.1 Tilsyn med henståendevogne 

9.2 

I frostvejr bør henstående vogne holdes under varme for at undgå 
tømn ing af toiletbeholderen. 

Denne opvarmning behøver ikke at være konstant, men kan alt ef­
ter forholdene afbrydes i kortere eller længere perioder, blot skal 
det altid sikres, at vognens indre - herunder toiletrummene - hol­
des frostfrie. 

Det må påses, at alle indvendige døre, men ikke gavldøre, i vogne­
ne holdes åbne, så varmen fra personafdelingen kan fordele sig til 
toilerum og endeperroner. 

Vogne med BBC-system kan ikke henstå under konstant forvarm­
ning (på grund af batteri-kapaciteten). Sådanne vogne kan dog 
henstå med varme i hovedledningen, men varmeomskifteren skal 
stå i stilling 0 og må omstilles, hvis vognen ønskes forvarmet i en 
kort periode. 

Optøning af frosne damphaner 

Der må ikke anvendes åben ild til optøning. Hvor det er muligt, bør 
damp anvendes, men særligt udstyr (%"-slange med strålespids og 
afspærringshane) bør være til rådighed. 

Kan damp ikke skaffes , bruges varmt vand. Klude el lign dyppet i 
varmt vand og lagt omkring det frosne parti er en udmærket frem­
gangsmåde. 

Hvis et reguleringshåndtag gør modstand mod at blive bevæget, 
må det ikke forsøges drejet med vold. Man skal i så fald vente, 
indtil dampen fra hovedledn ingen er nået frem til det pågældende 
sted og optør de spærrende isdannelser. 
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Adskillelse af varmekoblinger 

25 - 2 
Bilag 1 

Vær omhyggelig med adskillelse og ophængning af varmekoblin­
ger. 

IKKEsådan: 

Åbnes samlingen ind mod den, der foretager adskillelsen, er der 
risiko for skoldning. 

men SÅDAN: 

Gå Ind under pufferne, luk begge varmehaner - dampen vil nu nor­
malt forsvinde I løbet af 45 sekunder. 

9 
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derefter: 

Sæt nu venstre fod oven på varmekoblingen nær samlingen og 

- åbn det ene overfald - pas på udstrømmende damp - ret over­
kroppen op så langt tilbage som rummet tillader, 

- pres samlingen ud til siden med foden (bort fra Dem selv), som 
vist på billedet og lad restdampen strømme ud. 

Halvkoblingerne kan nu adskilles - dog med forsigtighed over for rest­
damp. 

Ophængning af varmekoblinger 

Ubenyttede varmekoblinger skal altid hænges op på krogen bag 
rangerbøjlen straks efter adskillelsen. 

IKKEsAdan: 
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Varmekoblingerne er dyre i anskaffelse og vedligeholdelse. Undla­
des ophængning lider varmekoblingerne overlast , enten ved at 
skruekoblingen rammer den under afkobling, eller varmekoblingen 
under kørsel slår imod opragen de dele i sporet. 

og IKKE sådan: 

men SÅDAN: 



Sandsynlige fejl 

Afhjælpes af togpersonale Afhjælpes af teknisk personale 

E: ro .._ 
Hvis Kontroller, at der er damp fra lokomotivet For lavt damptryk eller ingen damp fra 

- Q) 

- "' _g~ højre lokomotivet 
c: c: lampe er 
0 Q) slukket Kontroller, at alle varmehaner i toget er Snavssamler (dampsi) på hoved-
-""' 
Q) "' åbne ledningen kan være tilstoppet 
Ol~ 

Vognen °'""' kold 
Q) · - Kontroller, at hovedreguleringstrækket .0 c: _o Hvis står på tilstrækkeligt højt tal rø!:; 
- -"' begge 

.a;~ = Q) lamper Afbryd sikringsafbryderen (til højre for Kortslutning i følerkredsløbet (magnet-

g~ lyser elektronikkassen). Varmesystemet kan ventil vil afbryde konstant for damptil-

c: .._ nu styres manuelt gennem hoved- før sien) 
0 Q) reguleringstrækket 
~ Cl. 

' ' 
Hvis Er sikringsafbryderen ude, forsøges den Føler for termostat (industaten) defekt 

0-"' begge indkoblet, kan den ikke indkobles, må eller muligvis forkert indstillet 
!::;~ lamper er varmen reguleres manueltgennem Afbrydelse i følerkredsløbet 
c: Q) 

Vognen 0 octl C: slukket hovedreguleringstrækket 
""' Cl. Q) over- .Q; Q) lll 

varm = c:"' Hvis højre Afbryd sikringsafbryderen og reguler En eller flere følere defekte (temperatu-
0 "-.>:'. 
.._ Q)-" lampe lyser varmen manuelt gennem hoved- ren vil stige 2° for hver defekt føler og 
..... C.·-
§E§ og venstre reguleringstrækket forkert indstilling af eller fejl på elektro-

~~~ lampe er nik kassen) 
slukket 

Enkelte Kontroller.om Eventuelle åbne vinduer lukkes (kulde-
kupeer kontrollamperne påvirkninger på følere i kupeer vil påvir-
over- tilsyneladende ke systemet ti I at give mere varme) 
varme viser korrekt 
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Fejlretning Magnetventilsystemet 

Sidegangsvogne litra A og AB 

For lidt eller for meget varme i kupe eller sidegang. 

31 - 1 
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Undersøg i el-skabet om kontakten »El-styring af dampvarme« er 
sluttet, og undersøg om batteriet giver strøm. 

Afbryd kontakten i ca 20 sekunder og slut den til igen. 

Ingen varme i vognen: 

Kontroller, at hovedafspærringshanen under vognen er åben. Dette 
kan gøres ved at kontrollere om der er damp på de 2 kuglevandud­
ladereder er placeret på de 2 beholdere (højtryksvindkedler). 

For meget varme i en kupe: 

Afbryd damptilgangen ved at lukke for afspærringshanen. 

Denne hane er anbragt i kupeerne, og kan betjenes med en kupe­
nøgle gennem et hul i varmeskærmen under vinduet. Kærven i ha­
netolden skal være lodret når der er lukket for dampen. 

I sidegangen findes en tilsvarende afspærringshane, som ligeledes 
kan anvendes ved for meget varme der. 

For lidt varme i en kupe: 

Undersøg om føromtalte hanetolde er åbne, kærven skal i så fald 
stå på langs ad røret. 

Midtgangsvogne litra Bf og Bhs 

For lidt eller for meget varme i den ene eller begge vognafdelinger: 

Se under litra A og AB vogne. 

Ingen varme i vognen: 

Se under litra A og AB. 
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Fejlretning på BBC-anlæg 

BBC-system litra A 

33 - 1 
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Ved forstyrrelser skal følgende kontrollere~ i nedennævnte række­
følge: 

- Er omskifterne "varme« og ..Ventilation" i el-skab indstillet i hen­
hold til driftsvejledningen på indersiden af dør til el-skab? 

- Har trykkontakten "start af ventilation" været betjent? 
- Er der varmedrift damp tilstede ? (Dampføler skal have nået en 

temperatur på 80° C) 
- Er strømforsyningen fra batteriet i orden ? (Se voltmeter i el­

skab, min 21 volt). 
- Er hovedsikringen 100A for varme og ventilation i el-skab i or-

den? 
- Er styrestrømssikringen gruppe 10 i el-skab indkoblet? 

Andre forstyrrelser kan normalt ikke afhjælpes af togpersonalet, 
men skal indberettes på blanket A 716. 

BBC-system litra An, Bn og Bns 

Ved forstyrrelser skal følgende kontrolleres i nedennævnte række­
følge: 

- Er omskifterne "varme" og »Ventilation« i el-skab indstillet i hen­
hold til driftsvejledningen på indersiden af dør til el-skab? 

- Har drejeafbryderen »Start af ventilation« været betjent? 
- Er der ved varmedrift damp til stede? (Dampføler skal have nået 

en temperatur på 80° C). 
- Er strømforsyningen fra batteriet i orden? (Se voltmeter i el-skab 

min 21 volt). 
- Er hovedsikringen »BOA« for varme og ventilation i el-skab i or­

den? 
- Er styrestrømsikringen gruppe 9 i el-skab indkoblet? Er de ter­

miske udløsere "12011" og »120/2« for varme ventilatorerne i ven­
tilationsskabet udkoblet, skal der trykkes på genindkoblings­
knapperne. 

- Er den termiske udløser 31 for friskluftventilerne i ventilations­
skabet udkoblet, skal der trykkes på genindkoblingsknappen. 

Andre forstyrrelser kan normalt ikke afhjælpes af togpersonalet, 
men skal indberettes på blanket A 716. 
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Fejlretning på litra Bcm 

Fejl 

35 - 1 
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Indikeringstampe »Dampvarme« lyser ikke ved kørsel med damp 

Flyt prøvestikket til sti Iling »a - b«. 

Fejlen meldes vognopsynet på Blanket A 716. 

lndikeringslampe »el-varmecc lyser ikke ved kørsel med el 

Flyt prøvestikket til stilling »a - C«. 

Fejlen meldes vognopsynet på Blanket A 716. 

Såfremt anlægget fortsat ikke vil arbejde skal oliefyret startes. 

Oliefyret startes på følgende måde: 

Termosikringerne "cirk-pumpe« og »Oliefyr« indkobles, og oliefyret 
starter. 

lndikeringslampe »Oliefyr•• lyser Ikke ved kørsel med olie 

Flyt prøvestikkettil stilling "f - d«. 

Fejlen meldes vognopsynet på Blanket A 716. 

Husk! oliefyret må ikke køre på færger. 

lndikeringslampe »Fejl ved oliefyr« lyser 

Aktiver trykknap »Fejl«. 

Fejlen meldes vognopsynet på Blanket A 716. 

Varme i kupeer og sidegang 

Varmen kan reguleres på håndtag under vinduet 

Varmen i sidegangen kan reguleres ved døren. 

Prøvestikket 
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Fejlretning på WEBASTO-fyr 

Gul lampe tændes ikke ved start 

1. Sikringsautomat slået fra. 

37 - 1 
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Hvis sikringsautomaten er faldet ud, må den kun sluttes en 
gang. Hvis den atter udløser, kan man et minut senere forsøge 
en gang til og hvis den også udløser denne gang, må årsagen 
findes og afhjælpes. 

2. Glødespiral defekt. 

Grøn lampe tændes ikke ved gentagne startforsøg 

1. Brændstofmangel, utæt olieledning. 

2. Glødespiral tilsodet. 

3. Flammekontrol eller kontrollampe itu. 

4. Luft i olieledningen. Hvis brændstofbeholderen er mindre end 
halv fuld, og apparatet ikke har været i brug i nogen tid, kan der 
trænge luft ind i olieledningen ved utætte rørsamlinger, og start­
forsøg må gentages flere gange. 

For at skåne batteriet skal disse startforsøg, der har til formål at 
fylde olieledningen, udføres uden strøm på glødespiralen. Dette 
opnås ved at afbryde sikringsautomaten, der er anbragt i vog­
nens el-skab. 

5. Is eller vand i bunden af oliebeholder. 

6. Ved temperatur under~ 10° C kan brændselsolien blive for tyk. 
Dette kan modvirkes ved at blande petroleum i olien. 

Motoren starter ikke 

1. Sikringsautomaten slået fra. 

2. Fejl i motor eller el-installation. 

Apparatet ryger eller går i stå 

1. Luftindsugningsstutsen tilstoppet. 

Apparatet standser på grund af overophedning 

1. Luftkanaler tilstoppet. 
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Vejledning i udskiftning af gasflasker 

41 - 1 
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Gasflaskerne er forbundet med anlægget gennem den automatiske 
skifteventil med indikator og reduktionsventil. 

Indikator 

Tilslutning-­
af flaske 

+---- Tilslutning 
af flaske 

Skiftehåndtag 

------Reduktionsventil 

Afgang 

Når indikatoren viser rødt, er den flaske, skiftehåndtagets pil ven­
der imod tom, og flaskeskift skal finde sted. 

Flaskeskift: 

1) Skifteventilens håndtag drejes 180°, så pilen peger i modsat ret­
ning. 
Herved bliver indikatorens gule felt synligt. 

2) Luk ventilen på den tomme flaske. 

3) Skru højtryksslangen af den tomme flaske {Husk venstregevind) 

4) Skru højtryksslangen på den nye flaske. 

5) Luk op for flaskeventilen på den nye flaske. 

Herefter er anlægget klar til brug. 
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