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L.
Centraliserede Signalbetjenings- og
Sporskiftesikringsanlaeg.

FFor at sikre Togenes Leb gennem Statio-

nerne udstyres disse ofte med centraliserede Sik-
ringsanleg til Betjening af Signaler og Aflaasning
af Sporskifter m. m., i givet Tilfelde tillige til
Betjening af Sporskifter.  En Station har centra-
liseret Sikring (Centralaflaasning), naar felgende 3
Betingelser er opfyldte:

I

I1.

Mastesignalernes Betjening .er saaledes afhwengig
af en enkelt Post, al der ikke kan gives
Signal for Ind-, Ud- eller Gennemkorsel ad en
Togve] uden Postens bestemmende Medvirkning

(se dog 2).

Mastesignalernes Beljening er saaledes afhwngig

af Sporskifteaflaasningen,

at der ikke kan gives Signal for Ind-, Ud-
eller Gennembkorsel, forinden alle Sporskifter,
der skal befares modgaaende, er aflaasede
[ rette Stilling,

at inlet af disse Sporskifter kan omstilles, saa-
leenge Signalet er vist, og

at Signal for Gennemkorsel for hver gennem
Stationen forende Banelinie kun kan gives

Grund-
bestem-
melser.
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for en besteml Togvej paa Stationen (for
dobbeltsporet Bane dog en for hver Relning).

11I. Mastesignalernes Beljening foreqaar med saadan
indbyrdes Afhwengighed, at der ikke paa

samme Tid kan gives Signal for Ind-, Ud- eller

Gennembkorsel ad flere Toguveje, hvis samltidige
Brug medforer Fare (saakaldte fjendtlige eller
modstridende Toguveje).

Hvor Bestemmelserne 1 og II er fyldestgjorte,
er Sikringsanlaeget underlagt en enkelt Post, saale-
des at Togvejenes Indstilling og Signalgivningen
kan ledes fra denne.

Bestemmelsen I1 angiverderhos hvilke Sporskifter,
der skal holdes aflaasede ved et bestemt Signal. Be-
stemmelsen svarer paa dette Punkt til Fordringerne
i Politireglementets § 4; de i Sikringsanlegene an-
vendte Sporskiftelaase tilfredsstiller Politireglemen-

tets TFordringer med Hensyn til Aflaasning af

Sporskifter.  Sporskifteaflaasningen gennemfores
dog oftest i storre Omfang end Bestemmelsen
paabyder. Navnlig er medgaaende centralbetjente
Sporskifter og Sporskifter, der forer ind i Togvejen,
som Regel aflaasede ved Signalet (sml. 5).

Sidste Del af Bestemmelsen II tjener navnlig
til Oplysning for Lokomotivfgreren paa gennem-
korende Tog.

Saafremt der ved Forstyrrelser i Sik-
ringsanlaget sker blot det mindste Brud
paa den ved Bestemmelserne I, II og III
foreskrevne Afhangighed, eller saafremt
viglige Plomberinger er fjeernede, skal Cen-
tralaflaasningen aflyses (se videre 55, 63
og 64).
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2. Kt centraliseret Sikringsanleeg har paa mindre
Stationer kun en Post, og Sporskifteaflaasningen og
Signalernes Betjening sker da fra denne.

Paa storre Stationer har Anlaeget flere Poster, som
deler Stationens Omraade mellem sig. Posterne
er saaledes forbundne, at der fremkommer den rette
Afhengighed mellem Sporskifteaflaasningen og Sig-
nalbetjeningen. Signalerne betjenes enten fra den
ledende Post — Kommandoposten — eller er
bundne af denne, saa at de ikke kan gives uden
dens Tilladelse (se videre 65). Ved wldre Anleg er
dog undertiden Udkerselssignalerne ikke bundne
af Kommandoposten.

Ansvaret for Signalgivningen til Togene paahviler
den ledende Post. De underordnede Poster Sta-
tionsposter — er ansvarlige for, at den dem under-
lagte Del al Sikringsanlaeget betjenes efter de givne
Forskrifter (se 49, 55 og 65).

3. Sikringsanleget har folgende Hoveddele:

Kom-
mando-
post og
Stations-
poster.

Sikrings-
anlaegets

a. De ydre Anlxg nemlig Signaldrev, Sporskifte- Hoveddele.

laase o.s.v., hvorved Signaler, Sporskifter o. s. v.
betjenes og aflaases.

b. Centralapparatet, hvorfra Signaler, Spor-
skifter, Sporskiftelaase o.s. v. betjenes, og som
indenfor den paagwldende Posts Omraade til-
vejebringer den forngdne Afhwengighed mel-
lem Sporskifteaflaasningen og Signalerne og
mellem disse indbyrdes (sml. 1).

¢. Trekkene, Kablerne o. 1., der forbinder de
enkelte Signaler, Sporskifter, Sporskiftelaase
o. s. v. med Centralapparatet.

Hvis Stationens Omraade er delt mellem
flere Poster kommer hertil.
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Stationsblokanlaget, der tilvejebringer den
forngdne Afhzengighed mellem Posterne ind-
byrdes og mellem disse og Kommandoposten
(sml. 1).

De under a, b og ¢ nwmvnte Dele af Sikrings-

anlegene sammenfattes under Betegnelsen: Betje-
nings- og Aflaasningsanlagene.

L.
Betjenings- og Aflaasningsanlag.

4. Ved centraliserede Sikringsanleg er Sig-

nalerne saa godt som altid betjente fra et Central-
apparat (centralbetjente). Anlegene swrtegnes
ved den anvendte Form for Sporskifteaflaasning
og Sporskiftebetjening. De kan samles i felgende
Grupper:

a.

Centraliseret Nogleaflaasningsanlaeg.

Signalerne er som Regel centralbetjente; Be-
tjeningen foregaar ved Haandkraft.
Sporskifterne skiftes fra Stedet (altsaa
ikke fra et Centralapparat). Aflaasningen fore-
gaar fra Stedet ved lgse Nggler (Sporskifterne
er centralaflaasede, nogleaflaasede).

Centralaflaasningsanleeg.

Signalerne er centralbetjente; Betjeningen
foregaar ved Haandkraft.

Sporskifterne skiftes fra Stedet. Aflaas-
ningen foretages fra et Centralapparat (Spor-
skifterne er centralaflaasede).

Centralbetjeningsanleaeg.

Signalerne er centralbetjente.
Sporskifterne haade skiftes og aflaases fra el
Centralapparat, og som Regel ved samme Haand-

Anlwegenes
Former.
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tag i Centralapparatet. Saadanne Sporskifter
kaldes blot centralbetjente, saaledes at del
ved denne Benavnelse er underforstaaet, atl
Sporskifterne tillige er centralaflaasede.

Anlegene deles i:

1. Mekaniske Centralbetjeningsanleg, hvor Spor
skifternes og Signalernes Betjening foregaar
ved Haandkraft.

9. Centraliserede Kraftbeljeningsanleg, hvor Spor-
skifternes og Signalernes Betjening foregaar
ved Hjwelp af elektrisk eller anden Drivkraft.

IEn Stations Sikringsanleeg kan indeholde alle
fire Former, om der end som Regel tilstracbes en
vis Ensartethed i Anlaeget. Seerlig vil Central-
aflaasningsanlzeg og mekaniske Centralbetjenings-
anleeg hyppig forekomme Side om Side paa samme
Station.

Af centraliserede Kraftbetjeningsanleg har Stats-
banerne hidtil kun anvendt elektriske Central-
betjeningsanlaeg.

5. Grundbestemmelsen 11 (se 1) lastswetter hvilke
Sporskifter, der skal viere aflaasede ved et besteml
Signal. Bestemmelsen angiver dog kun Mindste-
maalet af de Fordringer, der stilles til et Central-
aflaasningsanleeg. 1 en Indkerselstogvej aflaases
saaledes som Regel ikke blot de Sporskifter, der
skal befares af et indkerende Tog, men der ind-
stilles og aflaases en Togvej gennem hele Stationens
Laengde. Ofte aflaases ikke blot de modgaaende
Sporskifter men ogsaa de medgaaende, navnlig
saafremt disse er centralbetjente. Nabosporskifter
i tilsluttende Forbindelsesspor aflaases desuden
hyppig sammen med Togvejens Sporskifter som
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Dzkningssporskifter for Togvejen, det vil sige
i en Stilling, der viser af for denne. I tilsluttende
Spor laegges der ofte swrlige Aflebssporskifter

.— uden Bagspor — til Dekning for Togvejen.

Fra Centralapparatet betjenes undertiden ser-
lige Vindebomlaase, Sporsparrer (se 14) Ran-
gersignaler, Overkgrselssignaler o. s. v.,, som
kan indgaa i Togvejsaflaasningen.

6. For Sikringsanlmgehes forskellige Dele: Sig- Jormal
naler, Sporskifter, Sporskiftelaase, Bomlaase, Spor-
sperrer o.s.v. er der fastsat bestemte Normal-
stillinger, til hvilke de straks skal fores tilbage,
naar de ikke leengere bruges i anden Stilling.

Ind- og Udkgrselssignalernes samt Tog-
vejssignalernes Normalstilling angives i
Signalreglementet.

Sporskifternes Normalstilling er den paa
Betjeningsplanen angivne, for saa vidt ikke
anden serlig Bestemmelse foreligger.

Sporskiftelaasenes Normalstilling er: aaben
Laas. Ved Sporskifter, der aflaases og be-
tjenes ved samme Haandtag i Centralappara-
tet, er den tilliggende Tunge dog altid aflaaset.

Bomlaasenes Normalstilling er: aaben Laas.

Sporspeerrernes Normalstilling er: fjernet
Speerre.

Om Rangersignaler, Overkerselssignaler

0. s. v. henvises il det lokale Signalreglement.

A. . Centraliseret Nogleaflaasning.
(Veksellaassystemet).

7. Centraliseret Nogleaflaasning bruges kun ved Gentrli-
. » o . Ser
lidet omfattende Anleg, mindre Stationer o. 1. Nogle-
. . aflaasning.
Sporskiftelaasene er her simple Laase —

2
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Noglelaase — der lukkes ved lgse Nogler. Hver

Laas har sin Nogle.

IEn Laas kan som Regel kun aflaase Sporskiftet
i dettes ene Stilling. Skal Sporskiftet kunne aflaa-
ses 1 begge sine Stillinger bruges hyppigst to Laase,
en ved hver Tunge. En Laas kan kun lukkes, naar
det paageeldende Sporskifte staar rigtigt, og Naglen
kan kun udtages af Laasen, naar denne er lukket.

I Centralapparatet findes en Raekke Nogle-
huller, hvert passende til sin Sporskiftenegle, der-
hos en eller flere Togvejslinealer, Staallinealer,
der ligger henover Ngglehullerne, samt en Raekke
Signalbetjeningshaandtag, der staar i Ior-
bindelse med Stationens Mastesignaler (Trekkene
til disse indrettes som omtalt under 9). Togvejs-
linealerne er indrettede til Forskydning i Leengde-
retningen.

Signalhaandtagene er i Normalstillingen — Stop
— aflaasede ved Togvejslinealerne og kan ikke om-
leegges, med mindre disse forskydes. En Togvejs-
lineal kan ikke beveages, forinden de paagaeldende
Sporskifter er aflaasede, og Ngglerne til disse ind-
satte i Centralapparatets Ngglehuller.

Naar Tog ventes, indstilles Togvejen, de paa-
geldende Sporskifter aflaases, og Noglerne udtages
af Laasene. Sporskiftenpglerne indszttes derpaa
i Centralapparatet og drejes om. Herefter kan den
paageldende Togvejslineal forskydes, og Signal-
haandtaget bliver da frit, samtidig med at Neglerne
fastlaases. Saaleenge Signalet staar paa Kor, binder
det Linealen i den forskudte Stilling og fastholder
derved Sporskiftengglerne.

Naar Signalet er taget tilbage, sattes Togvejs-
linealen i Normalstilling, hvorved Signalet atter

e i s o
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bindes paa Stop. Ngglerne kan nu udtages, og
Sporskifterne laases op.

I nogle Tilfelde findes der ikke noget egentligt
Centralapparat, men blot en simpel Trakbuk.
Sporskiftengglerne indsettes da i et Neglebraedt og
indlaases der, hvorved en Togvejsnogle frigives.
Togvejsnaglen indszttes i Trakbukken i et til
Togvejen svarende Noglehul og frigiver — ved at
drejes om — det paageeldende Signal.

I serlig simpel Form anvendes Negleaflaasning
nogle Steder, hvor Sidespor paa fri Bane slutter til
Strzekningssporet med medgaaende Tunger — altsaa
kun paa Dobbeltspor — naar Forholdene tillader,
at Mastesignalet ikke anbringes Sikringsanleget
omfatter her kun Tilslutningssporskiftet og et Daek-
ningssporskifte i Sidesporet. Centralapparat fore-
findes ikke.

Noglen for Dezkningssporskiftet skal udtages af
sin Laas og indlaases i Tilslutningssporskiftets,
forinden dettes Nogle kan udtages. Laasen her
har et serligt Neglehul for Deekningssporskiftets
Nogle.

Noglen til Tilslutningssporskiftet kan altsaa kun
veere fri, naar begge Sporskifter er stillede rigtigt
og aflaasede. Herved haves en Sikkerhed for
Sporskifternes Stilling.

Sporskifterne staar i Normalstillingen aflaasede.
Noglen til Tilslutningssporskiftet forvares af en
Station paa Straeekningen og medbringes af Fore-
ren for Tog, der skal benytte Sidesporet.

Ogsaa en Spaerrebom kan aflaases ved en
Ngglelaas og saaledes inddrages i Togvejsaflaas-
ningen.

o
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B. Mekaniske Centralaflaasning- og
Centralbetjeningsanleeg.
8. De mekaniske Centralaflaasning- og Cen-

Oversigt: tralbetjeningsanleeg frembyder saa mange sam-

stemmende Enkeltheder, at de kan betragtes under
et (sml. 4).

Ved Centralaflaasningsanleegene bliver Spor-
skifterne kun aflaasede fra et Centrapparat, ved
Centralbetjeningsanleegene bliver de baade betjente
og aflaasede fra et Centralapparat. Ved sidstnaevnte
Anleg betjenes og aflaases Sporskiftet som Regel
ved samme Haandtag (sml. 4); er Sporskiftet mod-
gaaende, kontrolaflaases det ofte ved seerlige Haand-
tag med tilherende Laas (se 13). Signalerne
betjenes altid fra et Centralapparat. Som naevnt
under 5 kan desuden serlige Vindebomlaase,
Sporsperrer, Rangersignaler, Overkorsels-
signaler o.s. v. indrages under Anlaegene.

Centralapparatet har en Rszekke Haandtag,
som staar i Forbindelse med de forskellige Spor-
skifter, Signaler o. s. v. Til Forbindelserne
anvendes i Reglen dobbelte Traadtreek; dog bruges
der ofte, navnlig ved aeldre Anleg, Stangtrek til
centralbetjente Sporskifter.

Til Selvudligning af de i Trekkene ved Varme-
skifte fremkomne Lzengdeforandringer bruges i
Stangtrekkene indskudte Vegtsteenger og ved Traad-
treekkene undertiden Spendveaerker.

Statsbanernes Centralaflaasningsanleg og meka-
niske Centralbetjeningsanleeg findes navnlig i to
Formier: Siemens & Halskes (med Traadtraek)
og Bruchsals, oprindelig Schnabel & Hennings,
(med Traadtreek og Stangtraek).
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a. De ydre Anlaeg.

9. Signaltrekket er altid et dobbelt Traadtrek, Signaler.

Undertiden er Traadtraekket fort op langs Signal-
masten og forbundet umiddelbart med Signalarmene,
men som Regel ender det ved Mastefoden i et sser-
ligt Signaldrev, en Tov- eller Keedeskive, hvorfra
Signalet beveeges. Bevaegelsen overfares gennem et
dobbelt Traadtraek eller ved en Trekstang.

Et Signaldrev kan veere felles for flere Signal-
arme paa samme Mast, f. Eks. for Ind- og Gennem-
korselsarmen, eller for [lere forskellige Togvejs-
signalarme.

10. Ved Sporskiftelaase forstaas under et deSporskifte-

ved Sporskifterne forekommende Hovedlaase, nemlig
den almindelige Laas(Sporlaasen)og Betjeningslaasen.
Sporskiftelaasen betjenes ved Traadtrek eller
Stangtreek eller ved forenet Traad- og Stangtreek.
I sidste Tilfeelde bruges en serlig Overforing mel-
lem Traadtreekket og Stangtrackket, en Overforings-
vinkel, en Krumtapsudveksling eller lignende.

Sporlaasen bruges til Centralaflaasning af

Sporskifter, der skiftes fra Stedet. Den kan kun
omstilles fra det Centralapparat, hvortil den herer.
Ved lukket Laas er det paageldende Sporskifte
fast indstillet til et bestemt Spor. En Opskering
udsetter Tungen og Sporskiftelaasen for Beskadi-
gelser og volder Brud et eller flere Steder ved disse.

Betjeningslaasen hruges som Laas ved Spor-
skifter, der aflaases og betjenes ved samie Haandtag
i Centralapparatet. Den er indskudt i Sporskifte-
treekket, saaledes at Traekkets Vandring under Spor-
skiftets Omstilling overfores til Tungerne gennem
Laasen. Kun den tilliggende Tunge aflaases direkte,
den fraliggende kan altid beveweges frit, hvorved

laase.
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opnaas, at Betjeningslaasen i Modsetning til Spor-
laasen bliver opskeerlig (se 12).

11. Ved Sporlaase (se 10) af nyere Former kan
et Sporskifte aflaases i begge Stillinger ved samme
Laas, men med 2 Haandtag; ved eldre Typer er
dette kun undtagelsesvis Tilfeeldet, og her anvendes
da kun 1 Haandlag med 3 Stillinger. Hvor saadanne
aldre Typer bruges ved Sporskifter, der skal kunne
aflaases i begge Stillinger, kraeves derfor som Regel
to Laase.

Statsbanernes almindelige Sporlaas har en Rigel-
stang (den lige Rigel), som er fwstet til Tungernes
Mellemstang, og som bevieges, naar Sporskiftet om-
stilles, og en Rigelkrans (den krumme Rigel), der
beveeges med Laasen. I Rigelstangen findes Udsnit
for Rigelkransen, saaledes at denne — saafremt Spor-
skiftet staar rigtigt — kan drejes ind i et Udsnit og
derved fastholde Rigelstangen, det vil sige aflaase
Skiftet. Ved Kontrollaase og undertiden ved nyere
almindelige Laase findes der dog to Rigelstaenger,
en for hver Tunge.

Sporlaasen kan kun bevages, naar Sporskiftet
staar rigtigt med nejagtig sluttende Tunge (dog til-
lades et Spillerum paa indtil 3 mm). Naar Spor-
laasen er lukket, kan Tungerne ikke bevaeges.

Ved Sporlaase bruges altid Traadtraek.

Betenings- 12, Hvor Betjeningslaase (se 10) anvendes,

laase.

borttages Mellemstangen mellem Sporskiftets Tunger,
saaledes at disse kun staar i Forbindelse med
hinanden gennem Laasen.

Der skelnes mellem tre Afsnit i Laasens Be-
vaegelse under Sporskiftets Omstilling og Aflaasning.
Under det forste heeves Aflaasningen for den til-
liggende Tunge, og den fraliggende fores el Stykke
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over mod sin Sideskinne. Derefter foregaar den
egentlige Omstilling af begge Sporskiftets Tunger.
Under det tredie Afsnit bliver den nu tilliggende
Tunge aflaaset, og den nu fraliggende Tunge trukket
et Stykke indefter i Sporet. Der findes saaledes
en bestemt Afhzengighed mellem Laasens Drejning
og Tungernes Vandringer. Derfor kan en Betje-
ningslaas opskeres, idet forste Hjulset ved et Tryk
paa den fraliggende Tunge vil have Aflaasningen
for den tilliggende og derefter omstille Sporskiftet.
Opskaering af centralaflaasede eller centralbetjente
Sporskifter skal dog undgaas. — Ved en Opskeering af
centralbetjente Sporskifter vil Laasens Bevagelse
gennem Trakkel forplante sig til Centralapparatet
(se videre 19).

Ved Statshanerne bruges Betjeningslaase af tre
forskellige Typer, nemlig Siemens & Halskes
og Schnabel & Hennings, hvor Sporskiftet
aflaases i begge Stillinger ved samme Laas, og
Max Jiidels (Hagelaasen), hvor hver Tunge aflaa-
ses af sin sarlige Hage.

Siemens & Halskes Betjeningslaas har
nogen Lighed med den almindelige Sporlaas (11)
og anbringes som denne udenfor Sporet. Den bestaar
al to Rigelstenger, der er forbundne hver med
sin Tunge, og en Tov- eller Kedeskive, der er i
Forbindelse med Trekket. Den tilliggende Tunge
aflaases ved, at en Rigelkrans paa Skiven drejes
ind i et Udsnit paa vedkommende Rigelstang. —
Skiven bzrer paa Over- og Underside Tapper, der
griber ind i Lederiller paa de tilsvarende Rigel-
steenger og derved bevaeger Tungerne.

Schnabel & Hennings Betjeningslaas,
der anbringes midt mellem Sporskiftets Tunger,
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overforer Traekkets Bevagelse til Tungerne gennem
to Laasestenger, en for hver Tunge. Aflaasningen
foregaar ved, at Laasestangen for den paageldende
— tilliggende — Tunge med sin indre Ende drejes
ind om en fastliggende Laasebane og stemmer mod
denne. Efter Omstillingen skal Laasestangen stotte
mod Laasebanen, ellers er Laasen i Uorden.

Max Jiuidels Betjeningslaas, der mest almin-
delig kaldes Hagelaasen, bestaar af to adskilte
Laasehager, der bevaeges ved den falles Traekstang,
og to Laasestykker, et ved hver Sideskinne.
Den tilliggende Tunge aflaases ved, at den paagel-
dende Laasehage som en Klo griber omkring det
tilsvarende Laasestykke og derved holder Tungen
ind til Sideskinnen.

13. Kontrollaasen bruges som Hjalpelaas
ved Sporskifter, der betjenes og aflaases ved samme
Haandtag, naar Trekket er saa langt, at Betjenings-
laasens Stilling bliver usikker.

Undertiden betjenes Kontrollaasene ikke ved
serlige Haandtag i Centralapparatet men indskydes
i Signaltraekkene, saa al de bevaeges sammen med
Signalerne.

14. En Sporspeerre anvendes for at deekke
en Togvej mod driftsfarlige Beveegelser paa et til-
sluttende Spor og kan derfor erstatte et Deknings-
sporskifte (se 5), hvor et saadant mangler. Den
betjenes fra Centralapparatet enten ved et seerligt
Haandtag eller f. Eks. ved det Haandtag, hvormed
Tilslutningssporskiftet aflaases.

Sporspeerren bestaar af en Stop pesko, som fra
Siden drejes ind over den ene Skinnestreng i Spo-
ret. — Undertiden bruges dog en Stoppesko ved
begge Skinnestrenge. — Ved en @ldre Type rives

b
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Skoen ved Paakersel ud af sit Leje og sperrer
derved sin Bevaegeindretning. Haandtaget i Central-
apparatet kan da ikke stilles tilbage i Normalstil-
lingen, forinden Skoen paany er indsat. Ved den
nyere Type rives Skoen ikke af men bevirker
eventuelt en Afsporing af en mod samme korende
Vogn (Afsporingssko).

Bomlaasen aflaaser en Vindebom i lukket
Stilling. Dens Haandtag kan ikke omlaegges, for-
inden Bommen er lukket.

15. En Traadbrudsparre er navnlig bereg- Traad-
net til Anvendelse ved centralbetjente, ved Traadtrek sprrrer.
beveegede Sporskifter for at forhindre, at disse
helt eller delvis omstilles ved Traadbrud. Spaerren
staar i Forbindelse med Sporskiftetreekket og stiller
dette fast ved Fjedervirkning, naar Traadbrud
indtraeder.

16. For at hindre, at centralbetjente Spor- Sikring

mod

skifter omstilles, medens de befares, bruges forskel-()l;‘;;;{{g’;ngv
lige Speerrer o. 1, der omtales under 23—26

og 80.

b. Centralapparatet.
17. Et Centralapparat bestaar af folgende ql‘);):ﬁ;l;'('[
Hoveddele:

a. Betjeningshaandtagene, hvorved de ydre
Anleg — Signaler, Sporskifter, Sporskiftelaase,
Kontrollaase, Sporsperrer, Bomlaase o.s. v. —
betjenes.

b. Aflaasningsregistret, der aflaaser Betje-
ningshaandtagene, saaledes at der tilvejebringes
den rette Afhsengighed mellem Sporskifter,
Sporspeerrer, Vindebomme o. s. v. paa den ene
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Side og Signalerne paa den anden, og mellem
Signalerne indbyrdes (sml. 1). Aflaasnings-
registrets enkelte Elementer (de saakaldte
Linealer) bevaeges i Almindelighed ved serlige
Haandtag, Togvejshaandtagene eller Tog-
vejshvirvlerne; undertiden kan Indstillingen
foretages ved umiddelbar Forskydning af Af-
laasningslinealer eller selvvirkende ved Betje-
ningshaandtagenes Omlaegning.

¢. Stativet, hvorpaa Haandtag og Aflaasnings-
register er anbragt.

Centralapparatets Haandtag og Linealer har
bestemte Normalstillinger, for Betjeningshaand-
tagenes Vedkommende svarer disse til de paageel-
dende Signalers, Sporskifters, Laases o.s. v. (sml. 6).

18. Betjeningshaandtagene er anbragte
Side om Side i det fxlles Stativ, ordnet i let over-
skuelig Reekke. Der skelnes mellem Signalhaand-
tagene, hvorved Signalerne traekkes, Sporskifte-
betjeningshaandtagene, hvorved de central-
betjente Sporskifter omstilles, Sporskifteaflaas-
ningshaandtagene, der bevager Sporlaasene,
Sporsparrehaandtagene, Bomlaashaand-
tagene o. s. v., der staar i Forbindelse med de
paageldende Sporspeerrer, Bomlaase o. s. v.

Betjeningshaandtaget bestaar af det egentlige
Haandtag, hvormed Omstillingen foretages, . og
Omstillingsskiven, et sarligt Mellemled hvori-
gennem Haandtagets Bevaegelse overfores til Trakket.
Haandlagene har visse Hovedstillinger og er i disse
fastholdte i Stativet ved Haandklinker, der skal
udlgses, forinden Haandtagene kan omlegges.
Klinkerne er som Regel fjedrende, saa at de af sig
selv gaar i Hak, naar Haandtaget settes 1 en
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Hovedstilling. Et Haandtag maa under ingen
Omstendigheder staa i en Mellemstilling.

Haandtagene har almindeligvis kun to Hoved-
stillinger, Normalstillingen og den omlagte Stilling.
Signalhaandtag og Aflaasningshaandtag ved zldre
Apparatformer kan dog have en Midtstilling og to
Endestillinger. Midtstillingen er da Normalstilling.

Til hvert Signalhaandtag svarer som Regel
kan en bestemt Signalarm, dog treekkes Gennem-
korselssignalets to Arme ofte ved samme Haandtag.
Bruges der samme Trak til to forskellige Signaler —
f. Eks. som nevnt Indkersels- og Gennemkeorsels-
signaler eller to forskellige Togvejssignaler paa
samme Mast — har disse enten to sammenkoblede
Haandtag — Dobbeltsignalhaandtag — eller
et enkelt saadant med en serlig Omskifter, hvor-
ved Haandtaget kan indstilles til at bevaege det
gnskede Signal. Undertiden betjenes flere Signaler
ved samme Haandtag ved Hjxlp af elektriske
Signalarmskoblinger (se 27). Fremskudte Sig-
naler betjenes enten ved swerlige Haandtag eller
trckkes sammen med det Signal, hvortil de herer.

Et Sporskifteaflaasningshaandtag betjener
almindeligvis kun en Laas. Samherende Laase for
Nabosporskifter i et Forbindelsesspor har dog ofte
feelles Haandtag.

Et Sporskiftebetjeningshaandtag betjener
som Regel kuan et Sporskifte. Ved Stangtraeksanleg
har samherende Sporskifter dog hyppig felles
Haandtag, ved Traadtreksanleg derimod som
Regel ikke.

19. Et Sporskiftebetjeningshaandtag maa
veere opskeerligt for at kunne folge Betjeningslaasens
Bevaegelse under en Opskeering (sml. 12).  Det

Opskeer-
lige Betje-
nings-
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egentlige Haandtag er derfor her, saalenge det er
indklinket i Stativet, lgst fra sin Forbindelse med
Omstillingsskiven (se 18), og denne kan derfor frit
folge Trekkets Paavirkning. Ferst ved Udklink-
ningen kobles det til Omstillingsskiven, som det
derefter tager med sig under Omlegningen. Naar
Haandlaget atler indklinkes, leses Forbindelsen
paany.

Saafremt Sporskiftet staar aflaaset ved Aflaas-
ningsregistret, kan en Opskeering dog volde Skade
paa Apparatet, og det maa derfor ikke paaregnes,
at den tor foretages (sml. 10). Endnu mindre ter
et kontrolaflaaset Sporskifte opskeares, da Kontrol-
laasene i lukket Tilstand speerrer Sporskiftet, saa-
ledes at en Omstilling kun kan foretages voldeligt
ved en Sprengning af Forbindelsen (sml. 13).

Naar Sporskiftet opskeeres, drejer Omstillings-
skiven sig med Trekket. Derved brydes der en
Plombering eller overklippes der en Opskaerings-
stift og en redmalet Flade paa Omstillingsskiven
kommer tilsyne paa Centralapparatets Forside og
melder det skete. Saalenge Omstillingsskiven ind-
lager denne unormale Stilling, kan Haandtaget ikke
udklinkes af* Stativet, og der kan ikke paany ind-
stilles en Togvej, hvori Sporskiftet indgaar. Saa-
fremt en saadan allerede er indstillet, skal Signalet
straks tages tilbage (sml. 52). Apparatet bringes i
Orden igen, ved at Omstillingsskiven drejes tilbage
med en serlig Nogle, Opskaringsnoeglen.

Undertiden meldes en Sporskifteopskeering des-
uden ved Ringning, idet der i Centralapparatet ved
Opskeringen sluttes en Opskeeringskontakt.

De opskerlige Betjeningshaandtag til Traadtrek
er ved nyere Former ofte indreltede saaledes, at
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Haandtaget stilles fast, hvis Traekket al en eller
anden Grund bliver for stramt eller for slapt.
Haandtaget kan da ikke udklinkes af Stativet,
dersom Traekket er spraengt eller undergaaet utilla-
delige Laengdeendringer som Folge af Varmeskifte
o. 1. Saadanne opskerlige Betjeningshaandtag
bruges derfor ogsaa ofte som Sporskifteaflaasnings-
haandtag.

Et Haandtag, der er kommet i Uorden ved
Forstyrrelser i Sporskiftetreekket, rettes ved Op-
skeeringsneglen.

20. Ved storre Centralapparater viser Aflaas-
ningsregistret (se 17) sig som en tydelig frem-
treedende Del, der er anbragt ovenover Haandtags-
stativet eller paa dettes Forside eller Bagside og
stilles ved seerlige Haandtag, Togvejshaandtagene
eller Togvejshvirvlerne. Til en Togvej herer
et for hele Togvejen gmldende Togvejshaandtag
eller flere saadanne, hvert geeldende for et bestemt
Stykke af denne. Hertil svarer visse Signal- og
Sporskiftehaandtag, der aflaases og frigives ved det
paageldende Togvejshaandtag, enten et enkelt for
et Signal, et Sporskifte e. 1. eller en hel Rakke
saadanne Haandtag.

Togvejshaandlagene, der alt efter Omstendig-
hederne har Form som egentlige Haandtag eller
som Hvirvler, har enten to eller tre Hovedstillinger.
[ forste Tilfzelde er Normalstillingen : skraat tilhgjre,
og den omlagte Stilling: skraat tilvenstre, og
Haandtaget raader da kun over en Togvej. I
sidste Tilfelde er Midtstillingen Normalstilling.
Haandtaget bevaeges herfra op og ned eller tilhgjre
og tilvenstre, og til hver af de to Endestillinger
svarer en Togvej. Ved nyere Apparater er Haand-
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tagene i Hovedstillingerne indklinkede i Stativet
ved Fjederklinker.

I Apparatets Normalstilling er alle
Sporskiftebetjeningshaandtag, Sporskifteaflaasnings-
haandtag, Sporspezrrehaandtag o. s. v. uaflaasede og
kan frit omlegges. Derimod holder Aflaasnings-
registret alle Haandtag for Mastesignaler aflaasede
i deres Normalstilling, saaledes at et Signal ikke
kan gives, forinden det paagezeldende Togvejshaand-
tag er omlagt.

Togvejshaandtaget kan ikke beveeges, forinden
alle de paageldende Sporskiftehaandtag m. m. er
rigtig stillede, det vil sige, forinden Togvejen —
eller vedkommende Del af denne — er indstillet.
Ved Haandtagets Omlaegning aflaases disse Haand-
tag i den givne Stilling, og Signalet bliver frit.
Naar Signalet gives, fastleegges Togvejshaandtaget
og loses forst igen, naar Signalet tages tilbage.

Til et trukket Signal svarer altsaa en ganske
bestemt Stilling af de paageeldende Sporskifter,
Sporspaerrer o. s. v. Ved Signalet er alle fjendt-
lige Togvejs- og Signalhaandtag bundne i deres
Normalstilling (se 1).

Aflaasningen sker ved vandret forskydelige Li-
nealer — Togvejslinealer — der beveaeges ved
de tilsvarende Togvejshaandtag. Linealerne kan
kun forskydes, saafremt de paageldende Sporskifte-
haandtag m. m. staar i fuldkommen ngjagtig Stilling,
og omvendt kan disse Haandtag kun omstilles,
saafremt Linealerne staar rigtig. Stilles Haand
tagene skedeslegst, bringes Apparatet derfor
i Uorden.

Mindre Centralapparater mangler undertiden
seerlige Togvejshaandtag. Aflaasningsregistret er da
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selvvirkende og sammenszttes af forskydelige eller
omdrejelige Led, Sperkugler o. 1, der indvirke
umiddelbart — frigerende eller aflaasende — paa
de forskellige Haandtag.

21. Centralapparatets forskellige Haandtag el'u]‘;lh;;:l‘,;*“({'ls
ved Form og Farve gjort indbyrdes skelnelige efter Udstyrelse.
deres Art. Desuden er det ved Paaskrift angivet,
til hvilke Togveje, Signaler, Sporskifter o. s. v.
de herer.

22. Den i det foregaaende beskrevne alminde- Spicrrer i
lige Indretning af Centralapparatet fuldstendiggeres 2pparatet:
ved Indleg af seerlige Speerrer for dermed at skabe
foroget Sikkerhed. De herhen herende Indret-
ninger omtales i det folgende sammen med de
paageldende ydre Anleg.

Centralapparatets Speerrer er ved Plombering
beskyttet mod ydre Indgriben.

c. Sporskiftefastholder og Togvejsfastholder.

23. Et centralbetjent Sporskifte kan alminde-S$porskifte-
d fastholder

ligvis frit omstilles, naar Togvejshaandtaget er “‘g,g}:g
lagt tilbage. For at forebygge, at et modgaaende holder.
Sporskifte omstilles under Befaringen, bruges sarlige
Sparrer, de saakaldte Sporskiftefastholdere.

Disse er enten mekaniske eller elektriske. Den
mekaniske Sporskiftefastholder ligger ude ved det
Sporskifte, hvortil den hgrer, og foran dette, saaledes-

at den virker, forinden forste Hjulset naar Spor-
skiftet. Den fastholder efter Omstendighederne
Sporskiftetungerne, Sporskiftelaasen eller Sporskifte-
trekket. Ved den elektriske Sporskiftefastholder
anbringes den egentlige Speerre ved det paageldende
Betjeningshaandtag i Centralapparatet og fastholder

dette, saaleenge Sporskiftet hefares.
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Naar Sporskifterne i en hel Togvej skal fast-
holdes, bruges en Togvejsfastholder i Forbin-
delse med det tilsvarende Togvejshaandtag i Cen-
tralapparatet. Den udleses, naar Toget korer over
et bestemt Punkt af Togvejen.

Om Togvejsfastlegning og Fastlegnings-
felter se 80.

24. Den mekaniske Sporskiftefastholder
(se 23) bruges i tre typiske Hovedformer, der dog
udfores noget forskelligt af de forskellige Firmaer.
Der skelnes mellem Foleskinner, Trykskinner
og Tidspaerrer.

Fgleskinnen ligger som Regel paa Sporets
Yderside. Den beveeges fra Centralapparatet i
Almindelighed ved selve det paageldende Sporskifte-
haandtag. Ved Omlegningen enten haeves og
ssenkes Foleskinnen, eller den fores udefra ind
imod Kereskinnen. Holder der en Vogn ved Skiftet,
vil Foleskinnen under denne Beveegelse stede mod
Hjulene. Haandtaget kan da ikke omlaegges, Spor-
skiftet altsaa ikke omstilles.

Trykskinnen ligger oftest paa Sporets Yder-
side. Den holdes ved Fjederkraft oppe over Kare-
skinnen og trykkes ned, naar et Hjulset kommer
ind over denne. En Pal paa Trykskinnen bliver
derved bragt i Indgriben med Sporskiftelaasen eller
med en Stang, der er i Forbindelse med Sporskiftet
eller Traekket til denne, og fastholder saaledes
Sporskiftet i dets Stilling.

Tidspeerren ligger paa Sporets Yderside. Det

er en smal Pedal, som rager op over Kereskinnen
og trykkes ned af Vognhjulene. Den virker paa
samme Maade som Trykskinnen til Spzrring af
Sporskiftets Omstilling. Da den imidlertid slippes
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af det ene Hjul, for den rammes af det nzste,
er Pedelarmen sat i Forbindelse med en Beholder,
hvoraf Luften tildels presses ud, naar Pedalen
trykkes ned, og hvorved bevirkes, at Pedalen forst
gaar tilbage i Normalstillingen efter Forlgbet af 10
A 12 Sekunder. Saalenge Pedalen er nedtrykket,
er Sporskiftet speerret for Omstilling.  Tidspzrren
vder saaledes kun betinget Sikkerhed.

95. Den elektriske Sporskiftefastholder
(se 23) er en Speerre ved selve Betjeningshaandtaget,
som den fastholder i dets Hovedstillinger. Den
udlgses ved Stromslutning over en ved Haandtaget
anbragt Fodkontakt eller lignende, der skal sluttes,
forinden Haandlaget kan omlegges. Stromlebet er
fort over en isoleret Skinnestreekning e. 1. ved
Sporskiftet. Sluttes Kontakten, medens det isolerede
Stykke befares, afledes Strommen gennem Vogn-
akslerne til den anden Skinnestreeng og derfra til
Jorden. Er Streekningen derimod fri, feres Strgm-
men tilbage til Centralapparatet og udlgser paa sin
Vej Fastholderen ved Betjeningshaandtaget. Ved
Haandtaget findes et Tableau, der viser, om Spor-
skiftet er frit, idet det da skifter IFarve, naar Fod-
kontakten sluttes. Bliver Tableauet derimod ufor-
andret, er den isolerede Skinnestraekning besat, og
Haandtaget kan da ikke omlagges.

Den isolerede Streekning legges saa tet ved
Sporskiftet som mulig. Som Folge af dettes Byg-
ning bliver der dog foran Tungespidsen et Mellem-
rum paa 1-—2 m, der bevirker, at Fastholderen
udlgses, kort forinden sidste Hjulset har naaet

Den
elektriske
Sporskifte-
fastholder.

helt hen til Skiftet, og derfor aabner en Mulighed -

for Fare.
I Stedet for en isoleret Skinnestreekning kan
3
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man bruge en Tidkontakt, en Skinnekontakt, der
holdes s@nket nogle Sekunder, efter at Nedtryk-
ningen er ophert. Ligesom Tidspeerren (24) yder
den kun betinget Sikkerhed.

En kunstig Udlesning kan foretages ad meka-
nisk Vej ved en plomberet Udlgeser.

26. Den elektriske Togvejsfastholder (se
23) er en Speerklinke, der ved Togvejshaandtagets
Omlsegning bringes i Indgriben med Togvejslinealen,
saaledes at denne fastholdes og ikke kan legges
tilbage, forinden Klinken udlgses. Udlgsningen
sker ad elektrisk Vej som Regel ved Togets Ind-
virkning, og da enten ved dets forste eller dets
sidste Aksel. I forste Tilfeelde sluttes Udlgsnings-
strommen over en Skinnekontakt eller en isoleret
Skinnestreekning paa passende Sted i Togvejen.
I sidste Tilfelde sluttes Stremmen ved en Skinne-
kontakt og ledes derfra til en isoleret Skinne ved
Kontakten, saaledes at Stremmen afledes til Jorden,
saalenge Skinnen befares, og [erst, naar denne
forlades af det sidste Hjulswet, fores til Udleseren
i Centralapparatet.

Hvor Forholdene ikke tilsteder Anvendelsen af

Udlgsningsapparater, der paavirkes af Toget, be-
nyttes Udlesning ved en Ngglekontakt, der
lukkes med en les Nogle.

En kunstig Udlgsning kan foretages ad meka-
nisk Vej ved en plomberet Udleser paa Central-
apparatet.

d. Elektrisk Signalarmskobling.
27. Elektriske Signalarmskoblinger anvendes
navnlig ved Signaler, der skal falde selvvirkende
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paa Stop bag et forbikerende Tog. De bruges
desuden undertiden, hvor flere forskellige Signaler
skal betjenes ved samme Haandtag i Centralappa-
ratet. Koblingen indskydes i den Del af Signal-
traekket, der er fort op langs Signalmasten (se 9).
Dette deles derved i to Dele, af hvilke den everste
er i fast Forbindelse med Signalarmen, medens
den nederste bevaeges med Signalhaandtaget. Kob-
lingen bestaar i Hovedsagen af en Elektromagnet
og et Anker. Naar Ankeret holdes tiltrukket, er
Signaltreekkets ovre og nedre Del fastforbundne,
naar Ankeret er sluppet, kan der derimod ingen
Bevegelse overfores gennem Koblingen. Sammen-

koblingen sker ved en elektrisk Strom -— Kob-
lingsstremmen — der sendes gennem Elektro-
magnetens Vindinger. Den sluttes ved en Kontakt
i Centralapparatet — Koblingskontakten — der

bevaeges af det til Signalel svarende Togvejshaand-
tag. Ved Togvejens Indstilling sluttes derfor Kob-
lingsstremmen, og naar Signalhaandtaget derefter
omlaegges, traekkes Signalet.

Skal Koblingen udleses af Toget, er Koblings-
stramlgbet gjort saaledes afheengig af en Skinne-
kontakt og en isoleret Skinnestreekning i Togvejen,
at Stremmen brydes, naar Togel har passeret disse
med sin sidste Aksel (sml. 26). Signalet falder da
paa Stop.

Som foran nevnt bruges elektriske Armkoblinger
undertiden, hvor flere Signaler betjenes ved samme
Haandtag. Ved Haandtagets Omlegning beveeges
kun den eller de Signalarme, der svarer til den
indstillede Togvej, idet de gvrige Koblingskontakter
ikke vil veere sluttede (se 18).

3
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e. Sperrer ved Signalhaandtagene.

28. Signaler, der skal gives i en bestemt Folge-
orden — f. Eks. et Togvejssignal for et Hoved-
signal, et Udkerselssignal for et Gennemkorsels-
signal —, aflaases undertiden i Rekke, saaledes
at denne Raekkefplge bliver tvungen for Signalgiv-
ningen, og Signalerne dog kan tages tilbage i en
hvilkensomhelst Orden. Hertil bruges en Rakke-
folgestyring.

Raekkefolgestyringen er en Speerre, der virker
mellem de paageldende Haandtag i Centralappa-
ratet. I Siemens & Halskes Anleg bruges ofte
en Styrepal, der bevieges med Togvejshaandtaget
for det sidste Signal og staar i Forbindelse med
Signalhaandtaget for det foregaaende og efterprover,
om Haandtaget for dette er omlagt. Ved Schnabel
& Hennings @ldre Anleg bruges paa lilsvarende
Maade et Styrependul ved Signalhaandtagene,
og ved de nyere Anleeg (Bruchsals) bruges swerlige
Vagtstangsforbindelser i samme @jemed.

29. Signaler, der kun maa kunne gives en
Gang, for hver Gang de er frigivne, indrettes til
Selyspeerring, saaledes at Signalhaandtaget af-
laaser sig selv, idet det swettes tilbage i Normal-
stillingen.  Dette udvirkes ved en Selvspeerre,
der er indlagt i Haandtaget. Udlesningen foregaar
paa forskellig Maade alt efter Spaerrens Bestem-
melse. Navnlig fremheeves folgende Tillelde:

a. Selvsperre i Signalhaandtaget med Ud-
losning ved Togvejshaandtagel forekom-
mer enten selvstendig eller i Forbindelse med
videregaaende Sperringer som nedenfor under
b. og ¢ beskrevne. Selvspwrringen indtraeder,
idet Signalhaandtaget laegges tilbage, og Spaerren

b.
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udleses, naar Togvejshaandtaget derefter settes
i Normalstillingen. Signalet kan altsaa kun
gives en Gang, for hver Gang det er frigivet
ved Togvejshaandtaget.

Selvsperre i Signalhaandtageti Forbin-
delse med Stationsblok forekommer, hvor
et Signal paa en Signalpost kun maa kunne
gives en Gang, for hver Gang det er frigivet
fra Kommandoposten.

Selvspeerringen indtreeder, idet Signalhaand-
taget swettes tilbage i Normalstillingen, og Speer-
ren udlgses almindeligvis ved Togvejshaand-
taget, som beskrevet under a. Ved Jevn-
stromsstationshlok kommer Togvejshaand-
taget straks under Bloklaas, idet det settes
tilbage. Ved Vekselstrgmsstationsblok er
der i Togvejshaandtaget indlagt en Selvspeerre
(se 31), der forst udleses, naar Haandtaget
bliver blokeret. I begge Tilfeelde bliver Sig-
nalet forst frit, naar det paany deblokeres [ra
Kommandoposten.

Selvsperre i Signalhaandtaget i Forbin-
delse med Sporbesattelsessparre i Cen-
tralapparatet omtales under 32.

Selvsparre i Signalhaandtageti Forbin-
delse med Strazkningsblok (se 114) fore-
kommer almindeligvis kun, hvor en Blokstraek-
ning begynder, hvad der saa godt som altid
sker ved et Stationsudkerselssignal. Spaerren
udleses, idet Signalet blokeres. Signalet kan
altsaa kun gives en Gang, for hver Gang det
er frigivet af den foranliggende Post.
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Da Selvspeerringen forst indtreeder, naar Signal-
haandtaget er lagt helt tilbage, maa det — om
fornpgdent — paa seerlig Maade sikres, at en paa-
begyndt Tilbageleegning fuldferes saavidt, at Selv-
sperren kommer i Virksomhed. Hertil bruges en
Fuldferingssperre, der fastholder Haandtaget,
naar Tilbageleegningen seges afbrudt ved en Be-
vaegelse 1 modsat Retning, og forst kan udlgses,
naar Haandtaget seettes i Normalstillingen. Ved
nyere Former af Spezerren virker denne ikke blot
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denne. indrettes lil Selvsparring, saaledes at de
aflaaser sig selv, idet de swttes tilbage i Normal-
stilling. Dette udvirkes — paa lignende Maade
som ved Signalhaandtagene — ved en Selv-
sperre, der almindeligvis findes sammenbygget
med en Forbindelsessparre (se 83). Speerrin-
gen haves, naar Haandtagene blokeres og derved
kommer under Bloklaas. '

g. Sporbesttelsesspeerren.

under Tilbageleegningen, men ogsaa under Omlag- 32. Centralapparatet selv modsetter sig ikkesporbesxt
: © y B . elses-
ningen. en Fejlbetjening, hvorved to Tog lukkes ind paa sperren.

Speerrer
ved
Togvejs-
haand-
tagene.

Selv-
speerre.

Selvspeerren findes i forskellige Former. Saa-
ledes skal nevnes: Snapsperren, et Klinkevaerk,
der falder i Indgriben, naar Signalhaandtaget leeg-
ges tilbage, og Kuglelaasen, en Sperkugle, der
kun forekommer ved Schnabel & Hennings
eeldre Anlaeg, indlagt i Aflaasningsregistret paa
Centralapparatets Forside, samt de forskellige For-
bindelsessperrer med Selvspeerring (se 83).

Undertiden forenes Selvspeerre og Fuldferings-
sperre i en enkelt Spaerre: Selvsparre med
Fuldferingssperring.

f. Speerrer ved Togvejshaandtagene.

30. Ved Togvejshaandtagene kan folgende Spaer-
rer forekomme:
a. den elektriske Togvejsfastholder (se 26).
Rekkefolgestyringen (se 28).
Selvspeerren (se 31).
Sporbeszettelsesspeerren (se 32).
31. Togvejshaandtag, der holdes under Veksel-
stromsblok fra en anden Post og kun maa om-
leegges en Gang, for hver Gang de frigives fra
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samme Spor. Meget ofte er der imidlertid ind-
bygget en Sporbeswttelsesspeerre, der tilvejebringer
den hertil forngdne Speerring mellem Haandtagene.
Speerren kommer i Virksomhed, naar en Indker-
selstogvej tages tilbage, og den binder da Haand-
tagene saaledes, at der ikke paany kan gives Ind-
korsel til vedkommende Spor —— hverken for efter-
folgende eller modkerende Tog — forinden der er
givet Udkersel for dette, og Udkerselstogvejen er
taget tilbage.

Speerringens Tilstand tilkendegives som Regel
ved en Rmkke Tableaugjne, et for hvert Spor. 1
Normalstillingen er. Gjnene hvide. Farven foran-
dres til red eller sort, naar vedkommende Togvej
indstilles, og skifter forst igen til hvid, naar Ud-
korselstogvejen tages tilbage.

Sporbeszettelsesspeaerren  virker undertiden sam-
men med videregaaende Sperringer i Centralappa-
ratet. Den forekommer saaledes ofte i Forbindelse med
Selvspaerre for Hovedsignalhaandtaget.. Denne Selv-
sperre udleses i saa Fald, naar Indkerselstogvejen
tages tilbage (se 29). Indkerselssignalet kan derefter
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gives paany men ikke for samme Togvej, idet de
tilbagelagte Haandtag for denne er speerrede ved
Sporbesaettelsesspacrren og ikke kan omlagges paany.
Spaerringen virker altsaa her fra det @jeblik, Ho-
vedsignalet tages tilbage.  Yderligere Sikkerhed
skaffes undertiden ved Anvendelse al elektrisk
Signalarmskobling (27) med Udlesning ved
Skinnekontakt. Kt Tog bliver da straks efter
Forbikerslen deekket af Signalet, og den videre
Betjening i Centralapparatet bliver tvungen.

Da Udkoerselstogvejen kunde tenkes indstillet
og taget tilbage, uden at Toget kerte ud, og Spor-
beseettelsesspeerren  derved vilde blive udlest i
Utide, er Udkerselstogvejshaandtaget ofte udstyret
med elektrisk Togvejsfastholder (26), saaledes
at det vel kan omlagges, men ikke laegges tilbage
for Udkerslen er foregaaet,

Sporbesaxttelsesspaerren virker selviglgeligt ogsaa
under en Gennemkorsel.

Paa Stationer, der ikke har Signal for Udkersel
og dertil svarende Togveje, anvendes undertiden en
rent mekanisk Sporbesettelsesspaerre indrettet saa-
ledes, at Togvejshaandtagene holdes bundneiNormal-
stillingen. Alle Togveje til et bestemt Spor frigives
ved at indstikke og omdreje en Nggle i det til
Sporet svarende Ngglehul, og naar derpaa en af de
frigivne Togveje indstilles, spwrres de evrige og
holdes vedblivende sperrede, efter at Togvejshaand-
taget atter er lagt tilbage i Normalstilling.

Et efter Frigivning indstillet og igen tilbagelagt
Togvejshaandtag kan ikke atter indstilles uden for-
udgaaende fornyet Drejning af Neglen, og paa den
anden Side kan en Neggle ikke drejes tilbage og
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udtages, forinden en af de frigivne Togveje har
veeret indslillet og alter er taget tilbage.

Ved Krydsninger eller Overhalinger benytles en
seerlig Nogle med sit tilsvarende Neglehul, hvoryed
Togvejene paa begge de paagmeldende Spor frigives
samtidig, saaledes at der kan indstilles en (og kun
en) Togvej paa hvert af de to Togvejsspor.

Ved en mldre Form af sidstnaevnte Sporbesat-
telsesspaerre er Togvejene normalt frie, men alle Tog-
veje paa et bestemt Spor speerres automatisk, naar
en af disse indstilles og tages tilbage. Irigorelsen
sker ved en med Hangelaas aflaaset Udlesnings-
knap eller ved en seerlig Udlgsningshvirvel, der kun
kan omlegges, naar Indgangssporskifterne er om-
stillede til det modsatte Spor.
~ Ved ovennavnte rent mekaniske Sporbesettelses-
speerre er Afviklingen af Togvejene altsaa ualhwengig
af Togpassagen, hvorfor Ordningen kun yder en
betinget Sikkerhed.

C. Elektriske Centralbetjeningsanleg.

33. Blandt de forskellige Former af centralise-

Indled-
ning og

rede Kraftbetjeningsanleg (se 4) er ved Statshanerne Oversist.

det elektriske Centralbetjeningsanlag hidtil
det eneste anvendte. 1 Enkelthederne udfores dette
noget forskelligt af de forskellige Firmaer. Stats-
banerne har Anleg af Siemens & Halskes (S.
& H.s) samt af Allgemeine Elektricitits-Ge-
sellschafts (A. E. G.s) Type.

-~ Ved disse elektriske Centralbetjenings-
anleg foretages Sporskifternes og Signalernes Be-
tjening ved et Centralapparat og sker ved Hjewlp
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af Elektromotorer, der er anbragte ved de paa
geldende Sporskifter og Signaler og bevager Treek-
kene til disse. Motorerne drives ved elektriske
Stromme, der tilfores dem over Kontakter i Cen-
tralapparatet.

Sporskifte og Motor staar ikke i umiddelbar
Forbindelse med hinanden, men Motorens Beveae-
gelse overferes til Sporskiftet gennem en Sporskifte-
laas — almindelig Beljeningslaas (se 12).

De forskellige Motorer og Laase staar ved Kab-
ler i Forbindelse med Centralapparatet.

I Centralapparatet findes en Raekke Haand-
tag, ved hvis Omlagning Motorernes Bevagelse
fremkaldes gennem Kontaktslutninger, og en Rakke
Tableauer, der giver Melding om Strommenes
Gang i de ydre Anleg og i Centralapparatet og
derigennem om Sporskifternes og Signalernes Stil-
ling m. m.

Som Stremkilde bruges almindeligvis Akkumu-
latorbatterier. Herfra tages Kraftstrommen til
de forskellige Motorers Beveaegelse. Stromspaendingen
er ved S. & H.s Type ca. 140 Volt, ved A. E. G’s
Type ca. 160 Volt. Kontrolstremmen, en sva-
gere spendt Strom, der kontrollerer de enkelte
Sporskifters og Signalers Stilling m. m., er ved
S. & H’s Type ca. 30 Volt, ved A. E. G’s Type
ca. 40 Volt. Batterierne leverer desuden Koblings-
stremmen til Signalerne (se 43). De forskel-
lige Stremlgb over Skinnekontakter o. s. v. har
ved wldre Anleg ca. 4 Volts Speending fra
mindre Batterier i Posterne, eller ved nyere Anleg
ca. 30—40 Volts Spanding fra Kontrolstrems-
batteriet,
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a. De ydre Anlaeg.

34. Hvert Sporskifte har sin Motor (se 33).
Motoren szettes i Gang, naar der tilferes den Kraft-
strom ved Omlegning af det tilsvarende Sporskifte-
haandtag i Centralapparatet (se 33 og 40). Alt efter
Haandtagets Stilling beveger Motoren sig i den ene
eller den anden Omlgbsretning og forer derved
Sporskiftet over i den tilsvarende Sporskiftestilling.
Som Sporskiftelaas bruges ved Statsbanerne
Schnabel & Hennings Betjeningslaas og
Hagelaasen (se 12). Laasen indgaar i Trekket

mellem Sporskifte og Motor og udger en Del af

dette. Dens Virkemaade er som ved Haandbetje-
ningsanlagene.

Motorens Bevaegelse overfores til Sporskifte-
treekket ved en udleselig Iriktionskobling, der kun
kan overfore en vis begraenset Kraft mellem Motor
og Sporskifte. Den udlgeses, naar Sporskiftet opskee-
res, og Opskeringen kan derfor ikke paavirke
Motoren.

Til hver Motor herer et Kontrolstremleb og et
Kraftstromsleb (se 33). Naar Sporskiftet staar aflaaset
i en af sine Hovedstillinger, og Motoren er i Hvile,
er Kontrolstromlgbet sluttet. Det afbrydes, naar

Sporskiftehaandtaget omlaegges — eller tilbage-
leegges — samtidig med, at der tilfores Motoren

Kraftstrom til Sporskiftels Omstilling. Naar Om-
stillingen er fuldfert, afbrydes Kraftstrommen selv-
virkende, og Kontrolstrommen sluttes paany. Kon-
trolstrommen er fort over et Tableau i Central-
apparatet, og af dettes Farve kan man derfor
afleese, om Stremmen er sluttet, altsaa om Sporskiftet
staar i den til Haandtaget svarende Hovedstilling
(se 45).

Sporskifte-
motor og
Sporskifte-
laas.
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Hvis der er en Hindring for Tungernes
Bevagelse, vil Sporskiftet blive staaende i en
Mellemstilling, og Kontrolstrommen vedblive at veere
afbrudt. Friktionskoblingen vil som Regel udleses,
og.Motoren lgbe videre. IFForholdet er dog noget
forskelligt ved de forskellige Motortyper. Ved S.
& H.s wxldre Type har Motoren en bestemt Ende-
stilling. Naar denne er naaet, vil Kraftstremlgbet
blive afbrudt, og herefter vil altsaa begge Stromlgb
veere brudte. Ved S. & H.s nyere Type samt ved
A. E. G.s Type bliver Motoren ved at lgbe, indtil
Haandtaget laegges tilbage, eller — i givet Tilfeelde —
indtil en Smeltesikring i Kraftstremlgbet brander
over. Hvis Friktionskoblingen ikke udleses, vil
Motoren blive staaende, og — ved alle de anvendte
Typer — vil efter et Par Sekunders Forleh Smelte-
sikringen i Kraftstremlegbet brende over.

Hvis Sporskiftet opskares, afbrydes eller afle-
des Kontrolstremmen selvvirkende. Ved A. E. G.s
samt ved S. & H.s nye Motortype vil der som
Regel samtidigt smelte en Sikring i Kontrol
stremlgbet.

Om Smeltesikringer se 47 og 48.

35. Ved serlig vigtige Sporskifter kan man
skaffe yderligere Sikkerhed ved Kontrolaflaasning
af Tungerne, saaledes at Sporskiftets Kontrolstrem
ikke kan sluttes, for Tungerne er aflaasede.

36. Et Sporskifte kan sikres mod utidig Om-
stilling ved en Sporskiftefastholder. Denne
omtales nzrmere under 41. Paa tilsvarende Maade
sikres en hel Togvej ved en Togvejsfastholder,
se herom 42. ,

37. Ved S. & H.s Typer bevages Signalarmen
af en Signalmotor omtrent paa samme Maade
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som Sporskiftet af Sporskiftemotoren. Til hver
Motor herer et Kontrolstromlegb og et Kraftstrom-
lob (se 33). Kontrolstremmen er fort over et Tab-
leau i Centralapparatet. Af dettes Farve kan man
afleese, om Slremmen lgber eller ikke.

Den mekaniske Forbindelse mellem Motor og
Signalarm er fort over Ankeret for en Elektromagnet
— Koblingsmagneten —, og Motoren kan kun
beviege Signalet, naar Magneten holder dette Anker
tiltrukket, det vil sige: naar Koblingsstromlebet
er sluttet gennem Elektromagnetens Vindinger.
Koblingsstrommen er fort over en Raeckke Kontakter
i Centralapparatet, saaledes at Signalet kun kan
gives, naar den paageldende Togvej er rigtig ind-
stillet.  Opskaeres et al dens Sporskifter, efter at
Signalet er vist, brydes Koblingsstrommen, og Sig-
nalet falder paa Stop.

Koblingskontakter kan igvrigt indskydes over-
alt, saaledes at det kan geres muligt fra et hvilket
som helst Sted afl Stationen at afbryde Strem-
lobet og dermed sewtte Signalet i Normalstilling.
Som Regel gores Koblingen afhaengig af en Skinne-
kontakt, undertiden i Forbindelse med en isoleret
Skinne i Togvejen. Naar Toget passerer denne
med sit forste eller sit sidste Hjulszet, falder Signalet
paa Stop bag Toget og deekker derved dette.

Signalets Kontrolstrem lgber kun, naar Signal-
haandtag, Signalmotor og Signalarm staar i sam-
menhgrende IEndestillinger.

Ved A. E. G’s Anleg betjenes Signalerne al-
mindeligvis ved Hjwlp af Solenoide-Motorer o: Elek-
tromagneter, hvis Anker beveeger sig inde i en
Traadrulle paavirket al Strommen i denne. Signal-
armen er i Reglen i direkte Forbindelse med
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Solenoidens Anker. Dette vandrer inde i Sole-
noiden, hvis ene Halvdel tjener til at bringe
Armen i Kgrstilling, og den anden til at bringe
den i Stopstilling. Signalarmen fastholdes i Stop-
stillingen ved en Sperring paa Ankeret til en nor-
malt stromles Elektromagnet »Sperringsmag-
neten«; denne Sparring haves, naar der ved
Omlagning al Signalhaandtagel sendes Strem gen-
nem Speerringsmagneten.  Signalets Stilling kon-
trolleres derved, at Kontrolstremmen gaar over en
i Forbindelse med ovennavnle Anker anbragt Kon-
takt, der er sluttet, naar Magneten er stromlgs, og
videre over en. Elektromagnet med Tableau paa
Betjeningsposten.

Om Betjening af flere Signaler ved samme
Haandtag, se 43.

b. Centralapparatet m. m.

38. Centralapparatet har folgende Hoved-
dele:

Haandtagene for Signaler, Togveje og Spor-

skifter og de til Haandtagene herende Kon-

takter og Tableauer.

Det mekaniske og det elektriske Aflaas-

ningsregister.

Stativet, der omslutter Aflaasningsregistrene,

og i hvilket Haandtagene o. s. v. er anbragte.

39. Indenfor Haandtagene skelnes mellem:

Sporskiftehaandtagene, hvorved Sporskif-

terne betjenes eller aflaases.

Togvejshaandtageneogundertiden Gruppe-

haandtagene, der gennem Aflaasningsregi-

strene tilvejebringer den forngdne Afhangighed

mellem Sporskifterne og Signalerne.
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Signalhaandtagene, hvorved Signalerne be-

tjenes.

Haandtagene har Form som Knapper eller
som Hvirvler. De er i Hovedstillingerne ind-
klinkede i Stativet. Deres Normalstilling svarer for
Signal- og Sporskiftehaandtagenes Vedkommende
til de paagwldende Signalers og Sporskifters Nor-
malstilling. 1 Togvejshaandtagenes Normalstilling
er Signalerne bundne, medens Sporskifterne frit
kan omstilles.

Undertiden er de til samme Togvej svarende
Signal- og Togvejshaandtag samlede i et enkelt
Haandtag — Togvejssignalhaandtaget.

Sporskiftehaandtagene har to Hovedstillin-
ger, Normalstillingen og den omlagte Stilling.
Hvirvlerne staar i Normalstillingen: skraat til-
hejre, 1 den omlagte Stilling: skraat tilvenstre,
Knapperne foran paa Centralapparatet (S. & H.’s
Type) har Normalstillingen: lodret Bjelke og
viser i den omlagte Stilling: vandret Bjelke. A. E.
G.s knapformede Haandtag — ovenpaa Central-
apparatet — staar i Normalstillingen: skraat til-
bage, i den omlagte Stilling skraat fremad.

Togvejshaandtagene har tre Hovedstillinger,
Midtstillingen — som er Normalstilling — og to
Endestillinger. 1 Midtstillingen staar Hvirvlerne
lodret, medens Knapperne viser lodret Pil (S. & H.)
eller staar lodret (A. E. G.). Gruppehaandtagene
har to Stillinger, Normalstillingen (Knappens Tver-
streg eller Pil skraat tilhgjre) og den omlagte Stil-
ling (Tverstreg skraat tilvenstre).

Signalhaandtagene er indrettede som Spor-
skiftehaandtagene.
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Togvejssignalhaandtagene, der hver kan
svare til 2 forskellige Togveje, har i Normalstillin-
gen lodret Pil, ved indstillet Togvej skraa Pil til-
hojre eller tilvenstre, og ved indstillet Signal vand-
ret Pil.

Et Haandtag maa under ingen Omstendigheder
seetles 1 en Mellemstilling.

40. Sporskiftebetjeningshaandtagets to
Hovedstillinger svarer til de to Sporskiftestillinger,
Normalstillingen til Sporskiftets Normalstilling (39).
Naar Haandtaget omlwegges, tilfares der Motoren
Kraftstrom. Sporskiftet beveeger sig da om i den
tilsvarende Stilling, hvoreflter Kraftstromlgbet af-
brydes. Stilles Haandtagel tilbage, faar Motoren paa-
ny Kraftstrem og stiller Sporskiftet tilbage (sml. 34).

Naar Haandtaget omlacgges eller lilbagelaegges,
brydes Kontrolstrammen il Sporskiftet, og et til
dette herende Tableau — Kontroltableauet —
skifter IFarve. Naar Omslillingen er fuldfort, sluttes
Kontrolstremmen paany, og Tableauet antager da
sin oprindelige Farve. Naar Konltrolstremlgbet af-
brydes, sluttes en Vaekkerkontakt i Centralap-
paralet, og en Vekkerklokke ringer derfor, saa-
lzenge Omstillingen staar paa. Er der en Hindring
for Tungernes Bevaegelse, vedbliver Klokken at
ringe. Ligesaa meldes en Opskwring bl. a. ved
Veaekkerringning.

Om Forstyrrelse ved
Afhjaelpning, se 34 og 63.

Sammenhorende Sporskifter betjenes ofte ved
samme Haandtag i Centralapparatet. Kontrolstrem-
lobet bliver da forst sluttet, naar alle de paagel-
dende Sporskifter staar rigtig. Til et Haandtag
horer sjeldent mere end to Sporskifter.

Sporskiftet og Fejlens
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41. Ved Betjeningshaandtaget indlegges under-
tiden en elektrisk Sporskiftefastholder for at
hindre, at Sporskiftet omstilles, medens det befares.
Fastholderen styres som ved Haandbetjeningsan-
leegene af et Stremleb, der er fort over en isoleret
Skinnestraekning e. 1. tet foran eller i selve Spor-
skiftet. Saaleenge der befinder sig Hjul paa det
isolerede Stykke, er Haandtaget fastholdt i sin
Stilling. Naar Stykket er frit, kan Haandtaget
atter beveaeges (sml. igvrigt 25).

Stremlebet er fort over et Tableau ved Sporskifte-
haandtaget — Sporskiftesparringstableauet.
Af dettes Farve kan man afleese, om Sporskiftet er
frit eller ikke (sml. 45), ved S. & H.'s nyere Type
dog forst efter Haandtagets Udtraekning.

Hvor det af stedlige Grunde ikke er muligt at
leegge en isoleret Skinnestraeekning, kan man bruge
en Tidkontakt indrettet paa lignende Maade som
den under 25 omtalte Tidspeerre. Den elektriske
Fastholder kan forgvrigt erstattes af en mekanisk,
som de under 24 beskrevne.

42, Togvejshaandtaget har, som anfert, tre
Hovedstillinger. Midtstillingen er Normalstilling, de
to Endestillinger svarer hver til sin Togve;.

Mellem Togvejshaandtag og Sporskiftehaandtag
er der som Regel tilvejebragt en mekanisk Afheen-
gighed ved et Aflaasningsregister som de ved Haand-
betjeningsanleegene forekommende (se 20). Tog-
vejshaandtaget kan da ikke beveaeges, forinden alle
til Togvejen herende Sporskiftehaandtag er rigtig
stillede, og det aflaaser i omlagt Stilling alle disse
Haandtag, saaledes at de fastholdes, indtil Togvejen
tages tilbage.

I omlagt Stilling speerres Togvejshaandtaget ved

4
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en elektrisk Togvejsfastholder, en Sperre-
magnet, der som Regel falder i Indgriben, straks naar
Haandtaget er omlagt. Spaerrens Stilling fremgaar af
et Tableau ved Haandtaget —Togvejstableauet —,
der skifter Farve, naar Speerringen indtreeder, og
forst skifter paany, naar Fastholderen springer til-
bage, og Togvejen dermed udlgses.

Udlgsningen er elektrisk og sker ved Strom-
slutning gennem en Kontakt, der anbringes paa
passende Sted i Anleget og alt efter Omstendig-
hederne kan veere en Skinnekontakl, eventuelt i
Forbindelse med en isoleret Skinne, en Noglekon-
takt eller lignende. Samtidig med Udlesningen
sluttes en Vakkerkontakt i Centralapparatet.
Togvejsvekkeren vedbliver at ringe, indtil Tog-
vejen tages tilbage.

Ved nyere Anlag er Fastholderen gjort saaledes
afhwengig af en Kontakt ved Signalarmen, at Sig-
nalet skal vise Stop, forinden den bliver udlest.

Kunstig Udlgsning af Fastholderen kan ske ved
en — plomberet — Hjelpekontakt.

Ved Siemens & Halskes nyere Anlweg forekom-
mer som en Slags supplerende Togvejshaandtag
de saakaldte Gruppehaandtag, der i Forening
med de almindelige Togvejshaandtag indstiller samt-
lige til Togvejene herende Kontakter 1 Central-
apparatet. Et Gruppehaandtag er fwlles for samt-
lige til et Straekningsspor herende Ind- og Ud-
kerselstogveje, og der findes da i Centralapparatet
ligesaa mange Gruppehaandtag, som der findes
tilsluttende Straekningsspor; et fra en Station ud-
gaaende Dobbeltspor regnes i denne Henseende
som bestaaende af to adskilte Strackningsspor. El
Gruppehaandtag er i Normalstillingen spzerret al de

Ty e

Ol

tilherende Togvejshaandtag og bliver forst frit, naar
et af disse omlegges. Gruppehaandtagene fore-
findes i Almindelighed kun paa Kommandoposten
og indgaar her som Led i Stationsblokanlaeget. Sta-
tionsposternes Togvejshaandlag er normalt bundne
al Kommandoposten, medens denne frit kan om-
legge Togvejshaandtag og Gruppehaandtag, naar
den har indstillet sine Sporskifter. Ved Gruppe-
haandtagenes Omlaegning sluttes et Stremlgb, der
frigor de paagmldende Togvejshaandtag i Stations-
posterne, og ved disses Omleegning bindes Gruppe-
haandtaget i den omlagte Stilling. Gruppehaand-
taget bliver paany frit, naar Togvejshaandtaget
paa Stationsposterne tages tilbage.

43. Signalhaandtagets to Hovedstillinger
svarer til Signalets to Stillinger, Normalstillingen
til Signalets Normalstilling. Naar Haandtaget om-
leegges eller tilbageleegges, tilferes der Motoren
Kraftstrem, og Stremmen afbrydes selvvirkende,
naar Motorens Bevagelse er fuldfert. Ved S. & H.’s
Anlxeg er Traekket mellem Motor og Signalarm
fort over en elekirisk Signalarmskobling, saaledes
at der kun er fast Forbindelse, saaleenge Koblings-
stremmen lgber. Koblingen udlgses, naar Strom-
men brydes (sml. 37). Ved A. E. G’s Anleg er
Forbindelsen mellem Signalarmen og Solenoidens
Anker direkte, men Armen kan kun bringes i Ker-
stilling og holdes i denne, saalenge Strommen er
sluttet.

Til Signalet herer et Kontrolstremleb, der kun
er sluttet, naar Haandtag, Motor og Signalarm
staar i samhorende Stillinger. Det brydes, naar
Haandlagel omlegges, og slultes paany, naar Mo-
torens Bevwegelse er fuldfert. Ligesaa brydes det,
A 4+

Signal-
haandtag.
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naar Signalkoblingen udlgses, saa at Signalet falder
paa Stop. Kontrolstrommen er fort over et Tableau
ved Signalhaandtaget — Kontroltableauet.

‘Signalhaandlaget er ofte gennem Togvejshaand-
taget aflaaset ved Aflaasningsregistret paa samme
Maade som ved Haandbetjeningsanlaegene, men det
behover ikke al veere det. Det er derimod altid
i Normalstillingen fastholdt ved en Speerremagnet,
der udlgses, idet Koblingsstrommen eller et tilsva-
rende Stremleb sluttes. Dette Stremlgb er fort over
en Raxkke Kontakter ved Sporskiftehaandtagene,
saaledes at der forst kommer Strem, naar alle
Togvejens Sporskifter staar i nejagtig Stilling,
samt over en Kontakt ved Togvejshaandtaget og
som Regel ogsaa ved Togvejsfastholderen, saaledes
at ogsaa disses Stilling bliver overvaaget.

Signalhaandtaget kan derfor kun omlaegges, naar
hele Togvejen er rigtig indstillet, og Signalet falder
paa Stop, saafremt en Forstyrrelse indtreder, efter
at det er givet.

Koblingsstremmen er fort over et Tableau ved
Signalhaandtaget, Koblingstableauet, der skifter
Farve, naar Strommen sluttes og brydes.

Samme Haandtag kan betjene flere forskellige
— indbyrdes fjendtlige — Signaler. Ved dets Omlaeg-
ning bevaeges kun det Signal, for hvilket Koblings-
strommen er sluttet, altsaa, hvis Togvej er indstillet.

Ved samme Haandtag kan betjenes en Rakke
Signaler, der herer til samme Togvej. Ved Hvirv-
lens Omlegning treekkes Signalerne da i Reekke-
folge, saaledes at det Toget fjeerneste Signal bliver
givet forst. Samme Haandtag kan f. Eks. betjene
Togvejssignal, Hovedsignal og fremskudt Signal
for en Togvej.
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44. Ved nyere Former af Centralapparaterne
bliver Togvejshaandtagene som foran anfort (se 39)
ofte tillige brugte som Signalhaandtag. Togvejen
aflaases da under den forste Halvdel af Haandtagets
Omlagning, og Signalet treekkes, naar Omlaegningen
er fuldfert.

Saadanne Centralapparater siges at have Tog-
vejssignalhaandtag.

45. Tableauerne ses udefra som smaa runde
Ruder i Centralapparatet, bag hvilke der vises for-
skellige Farver. De forskellige Tableauer er anbragle
ved de Haandtag, hvortil de hore.

a. Ved hvert Sporskiftehaandtag findes el

Kontroltableau og — saafremt Haandtaget har
elektrisk Sporskiftefastholder — tillige et Spor-

skiftesperringstableau.

1. Kontroltableauet (se 40) er hvidt, saa-
lenge  Kontrolstromlebet er sluttet.  Det
bliver sort, naar dette Stremlgb brydes,
altsaa bl. a. medens Sporskiftet omstilles,
og naar det opskeres.

2. Sporskiftesperringstableauet (se 41)
er ved de ldre Typer i Normalstillingen
hvidt. Det bliver sort, naar Sporskiftet —
eller egentlig den isolerede Skinnestreekning
— befares, allsaa saaleenge Haandtagel er
spaerret af  Sporskiftefastholderen.  Ved
nyere Anleg af S. & H.'s Type er Spor-
skiftespaerringstableauets Farve normalt
hvid med vandret blaa Streg og for-
vandles til helt hvid, saasnart Sporskifte-
haandtagel udtraekkes. Er der Vogne paa
den isolerede Skinne, skifter Tableauet ikke

Togv t:lgs—
signa
haandtag.

Tableauer.
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FFarve, og Sporskiftehaandtaget kan ikke

omlagges.

h. Ved hvert Togvejshaandtag findes i Reglen
et eller to Togvejstableauer — og saafremt
Udlesningen sker ved isoleret Skinne og Skinne-
kontakt — undertiden tillige et eller to Speer-
ringstableauer. Hvis Haandtaget kun har et
enkelt Tableau eller et Szt Tableauer, er dette
fzelles for begge de to Togveje, hvorover Haand-
taget raader. Findes der derimod to enkelte
Tableauer eller to Szt Tableauer, svarer hvert
til sin Togvej.

Togvejstableauet viser ved S. & H.s
Anleeg som Regel i Normalstillingen, at Haand-
taget i en Signal- eller Beljeningspost er spzerret,

~og i en Kommandopost er f[ril, medens det

tilsvarende Haandtag ved A. E. G's Anlag

i en Signal- eller Betjeningspost er frit, og i

en Kommandopost er sperret.  Under Ind-

stilling og Tilbagetagning af en Togvej angiver

Tableauvekslingerne Haandtagets forandrede

Tilstand.
¢. Ved Signalhaandtagene findes Signalla-

bleauer, der angiver, naar Koblings- og Kon-

trolstromlebene er sluttede, samt angiver Sig-
nalernes Stilling.

46, Sporskiftevaekkeren er en clekirisk
Klokke i Centralapparatet, der ringer, naar Kon-
trolstrommen il et Sporskifte afbrydes, altsaa bl. a.,
naar et Sporskifte omstilles, naar det opskeres o.
s. v. (sml. 40).

Togvejsvaekkeren er ligeledes en elekirisk
Klokke i Centralapparatet. Den ringer, naar en
Togvejsfastholder udleses, og Vakningen bringes

i

til  Opher, naar det tilsvarende Togvejshaandtag
settes 1 Normalstilling (sml. 42).

47. 1 hvert Kraftstromlgb og hvert Kontrol-
sttemleb er der i Centralapparatet indsat Smelte-
sikringer, som brender over, naar Stremstyrken
vokser over den tilladelige Greense (sml. 48).

Ved S. & H.’s @ldre Anleg findes paa Posterne
Ladningstavler med en Stremskifter, der bruges til
Ladning af de mindre Akkumulatorbatterier, fra
hvilke de elektriske Strgmleb til de isolerede Skin-
ner og Skinnekontakter m. m. udgaar.

Ved A. E. G.’s Anleg forefindes Fordelingstavle i
Posterne med de forskellige Maalere, Afbrydereo.s. v.

48. Stativet, hvori Haandtagene sidder — se
38 — er paa alle Sider bekledt med Plader eller

Glas, saaledes at Aflaasningsregistret, de forskellige
Kontakter og Sparrer ved Haandtagene, Central-

_apparatets elektriske Stromlgb, Tableauerne o. s. v.

er dekkede mod ydre Indgriben. Pladerne er paa-
skruede, plomberede, aflaasede eller paa anden
Maade fastholdte. Smeltesikringerne sidder gaerne
beskyttede ved en bevwegelig Klap paa Apparatets
Forside, saa at de til enhver Tid let kan udveksles.

Ved Haandtagene findes Paaskrifter med Angi-
velse af, til hvilke Sporskifter, Togveje eller Sig-
naler de horer.

D. Bestemmelser om Anlegenes Betjening.

a. Negleaflaasningsanleeg, mekaniske Centralaflaasnings-
og Centralbetjeningsanlaeg.

49. Betjeningen af de til Sikringsanlegene hg-

rende Apparater skal foregaa med Eftertanke og

Omhu. De enkelte Dele skal behandles med Var-

Smelte-
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Ladnings-

tavler.
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somhed, og der maa navnlig udvises Forsigtighed,
saafremt der ved Haandtagenes Bevaegelse markes
nogen usedvanlig Modstand.

Baade Beljeningshaandtag og Togvejshaandtag
skal omlaegges ved et fast jeevnt Trek eller Tryk,
uden Ryk eller Stad. Der maa ikke bruges uszd-
vanlig Kraft, endsige Vold, til Omlaegningen. Det
skal ngje paases, at Bevaegelsen fuldferes, saaledes
at Haandtagene kommer i Hak. Et Haandtag maa
under ingen Omstendigheder henstaa i en Mellem-
stilling (sml. 20).

Alle Haandtag skal straks seettes tilbage i
Normalstillingen, naar de ikke lengere bruges i
den omlagte Stilling.

50. Det skal ved Haandtagenes Betjening iagt-
tages:

ved Sporskiftebetjeningshaandtagene:

at Sporskifteviserne folger ngjagtig med under

Omlegningen.
at Omlaegningen ikke foregaar umiddelbart for
eller medens Sporskiftet befares.

Ganske swerlig Agtpaagivenhed skal vises,
naar Vogne lgber frem mod et Sporskifte,
der er aflaaset ved Aflaasningsregistret eller
ved en Kontrollaas (se 19).

ved Sporskifteaflaasningshaandtagene:
at Sporskifteviseren staar rigtig, inden Om-
leegningen foretages.

ved Togvejshaandtagene:
at Togvejen er fri,
at Sporskifterne er rigtig stillede,
at intetiTogvejen indgaaende Betjeningshaand-
tag er opskaaret eller lign. For de Haand-
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tag, der ikke er bleven omlagl ved Tog-
vejsindstillingen, skal delte proves, ved at
undersgge om de kan udklinkes af Sta-
tivet (sml. 19).
Om Opsk=zringsneglen (se 19) gelder:
at den kun maa bruges med Stationsbestyre-
rens sarlige Tilladelse.

51. Vejledning til Centralapparatets Betjening
— herunder Oplysning om, i hvilken Reakkefolge
Haandtagene skal omlagges for at afvikle Signal-
givningen, — er givet ved Paaskrifterne til de for-
skellige Apparatdele og — hvor Forholdene gor
det onskeligt — ved Betjeningsplaner, der er op-
hengte i Posterne.

Almindeligt geelder, at et Togvejssignal skal gives
forinden et Hovedsignal, et Udkerselssignal for-
inden et Gennemkorselssignal, og et Hovedsignal
forinden eller samtidig med et fremskudt Signal,
og at Signalerne skal tages tilbage i den modsatte
Orden.

For Betjeningen er der fastsat folgende alminde-
lige Bestemmelser, hvori der dog ved enkelte Sta-
tioner er foretaget visse Tillempninger:

1. Signalhaandtag.

Haandtag for Indkerselssignaler og
dertil horende Togvejssignaler maa ikke
—— med mindre Fare foreligger — bringes
tilbage i Normalstilling, forinden Toget er
standset paa det dertil bestemte Sted paa
Stationen eller har passeret de fra paagcl-
dende Signalhus betjente eller aflaasede Spor-
skifter.

Haandtag for Ud- og Gennemkorsels-
signaler med dertil horende Toguvejssig-

Indstilling
og Opluk-
ning af
Togveje.
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naler maa ikke — med mindre Fare fore-
ligger — bringes lilbage i Normalstilling,
forinden hele Toget har forladt Stationen.

Naar de anforte Betingelser er opfyldte,
skal de paageeldende Signalhaandtag straks
leegges tilbage i Normalstillingen.

2. Sporskifteaflaasningshaandtag

skal altid staa i Normalstilling udenfor Tog-
tid. Aflaasningen maa [orst [oretages, umid-
delbart for der skal gives Signal for Togel,
og skal heves umiddelbart efter, at Signalel
er slrogel. Dog skal Aflaasningen blive staa-
ende 1 den Tid, Stationen er overleveret til en
Nattevagl, der kun har at beljene Signalerne.
3. Sporskiftebetjeningshaandtag

skal efter Togpassage oq efter Rangering altid
stilles tilbage i Normalstilling.

h. Samtlige Haandtag

[ Centralapparaterne maa intet Qjeblik, udover
det hovori de flylles fra den ene til den anden
Stilling, veere ude af Hak.

Overtreedelse af disse Paabud kan have de alvor-
ligste Folger for Togsikkerheden og kan wventes al
ville medfore Afskedigelse foruden Ansvar efter Loven.

Opskeering 59 Hyis et Sporskifte opskeeres, medens en

af et Spor-

skifte me- Togvej er indstillet, skal alle Signaler straks stilles

Togvel & paa Stop, og de maa ikke gives paany, forinden

Sagen er undersggl og bragt i Orden (sml. ogsaa 60).

e 53. Ved en Stations Afgivelse til en Nattevagt
Nattevagt. gkal folgende Bestemmelser overholdes:

Forinden Afgivelsen skal Stationsbestyreren

i Nattevagtens Paasyn foretage den for et Togs

Gennemkorsel forngdne Indstilling af Central-

apparatet med Undtagelse al selve Signalgiv-

59

ningen. Saafremt Anleget tillader det, skal

han desuden vise, at Signalet lader sig stille,

og at Centralapparatet allsaa er i Orden.

Tillige skal han aflaase Sporskifterne med

Heengelaas, dog ikke de centralbetjente Spor-

skifter.

Naar Tog venles, skal Natlevagten efterse
Togvejen, og saafremt denne er i Orden, give
Signal for Togel. Lfter Togets Passage skal
Naltevaglen slille Signalerne tilbage paa Stop,
men igvrigt lade Centralapparatets Haandtag
urerte. For Signalernes Tilbagelaegning geelder
de i 51, Punkt 1, anferte Bestemmelser.

54. For Landstationer gelder desuden folgende ¢
serlige Bestemmelse:

Paa Landstationer, hvor der mellem Tog-
tiderne ikke foregaar Rangering gennem Spor-
skifter i Hovedspor, skal alle centralaflaasede
Sporskifter holdes aflaasede ved Haengelaas,
derimod ikke centralbetjente Sporskifter (sml.
dog 88).

55. Ved indtraedende Forstyrrelser i Sikrings- |
anlaegene skal de forngdne Algorelser altid treeffes
af Stationshestyreren. Forsaavidt Betjeningen ikke
foregaar under Stationsbestyrerens umiddelbare Op-
syn, skal alle Fejl og Forstyrrelser straks anmeldes
til denne. Skeering al Plomberinger o. 1. maa kun
ske efter Stationsbestyrerens Ordre.

I alle Tilfzelde skal Stationsbestyreren treeffe
Bestemmelse om, hvorvidt Centralaflaasningen skal
aflyses — jvnf. Grundbestemmelserne i 1 — og serge
for, at Telegrafformanden — og hvis det paakraeves
tillige Trafikkredsen — faar forngden Underretning.

Om swerlige Forstyrrelser i Anlegene se 59—62.

Seerlig
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b. Elektriske Centralbetjeningsanleeg.

Bestem- 56. For . -
Bestem- 56, For de elektriske Centralbetjeningsanlag

f};{{‘{i‘:jﬁ;;ﬁgaelder de samme almindelige Bestemmelser som
under 49-—54 angivet. Desuden bemeerkes: Ved
Haandlagenes Omlegninger og Tilbagelaegninger
skal det iagltages,
at Tableauerne angiver paagweldende Apparat-
deles Stilling rigtig (se 45),
og ved Sporskiftehaandtagene desuden,
at Sporskiftevaeekkeren kun ringer under Om-
stillingen,
og at Sporskifteviseren angiver, at Omstillingen
har fundet Sted.
Om seerlige Forstyrrelser i Anleegene se 63—64.

E. Pasning af Anleegene, Forstyrrelser og
Fejl ved disse.

S BT Stationerne skal fare Tilsyn med, at alle

l,;:;;‘]‘i‘l‘gfll.l)clcz af de paageeldende Sikringsanleg er i fuldt
Anlegene. hryghar Stand.  Enhver indtreedende Forstyrrelse
skal ufortgvet anmeldes til Telegrafformanden.
Stationen skal endvidere paase:

al Signalhusene holdes rene og ikke bruges
til Veerksteds- eller Oplagsrum, Lampisteri
eller i noget andet Signaltjenesten uved-
kommende Qjemed,

al Beskyttelseskasser til fritstaaende Central-
apparater holdes lukkede og aflaasede, naar
Apparatet ikke bruges,

al Centralapparatet dagligt afstoves og afterres,
og alle blanke Dele holdes pudsede,

at Sporskifterne holdes vel rensede og smurte,
saa at de til enhver Tid er let beveegelige,
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at Sporskifterne samt Stang- og Traadtraekkene
holdes fri for Isslag og Sne. Hertil skal,
om fornedent, erhverves Bistand hos Bane-
formanden.
58. 1 det folgende skal de hyppigst forefaldende h:::"{‘:f;

Nxe = . v < B 1 1 cqte .ap styrrelseri
Forstyrrelser omtales. Om almindelige Bestemmelser o

for ‘Stationens Optraeden ved Forstyrrelser, se 55.

a. Nogleaflaasningsanleeg, mekaniske Centralaflaasnings-

og Centralbetjeningsanleeg.
59. Saafremtet Sporskifteaflaasningshaan d- Forstyr-
l‘(fls(ll yg(l
tag er tungt at traekke eller overhovedet ikke kan Sporskifte-

omlzegges, maa Fejlen forst og fremmest soges ved 1.:]{'1:1:(‘11’12.;,
Sporskiftet. Dette skal derfor under alle Omstendig-

heder efterses — om del er rigtig stillet, og om Tungen

slutter — selv om andre Forhold, f. Eks. at Haand-

taget ikke kan ud- eller indklinkes, kan tyde paa

en Fejl ved Traadtraekket (sml. 19).

Findes Fejlen ikke ved Eftersynet, skal den
fungerende Stationsbestyrer, eventuell samtidig med
at Centralaflaasningen aflyses, lreeffe de fornedne
seerlige Foranstaltninger for Gennemfgrelse af To-
gene. Dette kan efter Centralaflaasningens Aflys-
ning om fornedent gores ved at lose Forbindelsen
mellem Sporskiftet og Trakket eller ved at fjerne
Traekket (ra Haandtaget. Sporskiftet skal selv-
folgelig holdes aflaaset med Hangelaas, eventuelt
ogsaa fastspigret, til Fejlen er afhjulpet.

60. Saafremtet Sporskiftebetjeningshaand- Pomayr
tag ikke kan omlaegges, eller dets Ud- cllerIndklink—?')lg‘l}ij‘]‘iil{;:_
ning er vanskelig eller umulig, eller Sporskifteviseren haindtag.
ikke folger nejagtig med, maa Fejlen ogsaa her navn-
lig sages ved Sporskiftet. Dette skal derfor under alle

Omstzendigheder underkastes et Eftersyn.
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Ligger Fejlen ved en mekanisk Sporskiftefast-
holder, og kan den ikke rettes, maa Fastholderen
om forngdent sattes ud af Virksomhed, i givet
Tilfeelde frakobles.

Ved Haandtag med Opskeeringsstift kan Fejlen
skyldes Slid paa denne. Stiften ber derfor ogsaa
undersgges.

Viser det sig, at Sporskiftet er ubeskadiget, og
at det mulig opskaarne Haandtag ved Opskeerings-
neglens Hjaelp kan stilles tilbage i en Hovedstilling,
skal Laasen og Trakket undersgges neermere. Forst
naar det ved gentagne Omstillinger har vist sig, at
Tungerne slutter ngjagtig i begge Sporskiftets Stil-
linger og bliver aflaasede i disse, kan det paaregnes,
at Sporskiftet er i Orden. Tungernes Aflaasning skal
i begge Sporskiftestillinger undersoges, ved f. Eks.
med en Mejsel at preve, om den tilliggende Tunge
ligger urokkelig an mod Sideskinnen.

Dersom Eftersynet viser, at Sporskiftet eller
Laasen, eller Traad- eller Stangtreekket er i Uorden,
og Fejlen ikke kan afhjelpes, skal det forseges, om
en eventuelt nedvendig Omstilling af Sporskiftet
kan gennemfores ved Hjelp af Opskeeringsneglen.
En saadan Omstilling maa dog foretages med
ganske seerlig Forsigtighed og Agtpaagivenhed.
Hvor Haandtaget har Opskeringsstift, skal denne
tages ud forinden. Lykkes Omstillingen ikke, kan
Sporskiftet om forngdent leses fra Forbindelsen
med Trakket — eller Treekket fjeernes fra Haand-
taget — og Skiftet omstilles paa Stedet.

Sporskiftet skal da holdes aflaaset ved Haengelaas
og fastspigret, indtil Fejlen er afhjulpen (sml. 59).

Opskeres et Sporskiftehaandtag under Betjenin-
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gen, skal det fornaevnte Eftersyn ligeledes under
alle Omstendigheder foretages.

Dersom et Sporskifte opskeres, efter at der er
indstillet Togvej, skal samtlige viste Signaler stilles
paa »Stop« og maa ikke vises paany, forinden de
foranstaaende Undersogelser er foretagne.

61. Saafremt et Togvejshaandtag ikke kan Forstr

relser ved
omlzegges, vil Fejlen ofte hidrere fra, at et eller hll"fflv(ﬁljg
andet Haandtag ikke staar i Hak (sml. 20). Haand-
tagenes og Klinkernes Stilling skal derfor straks
proves ved et Tryk med Haanden. Samtidig skal
det underspges, om noget Sporskifte er skaaret op.
Findes Fejlen ikke paa denne Maade, skal eventuelt
andre omlagte Togvejshaandtag — saafremt gorligt
— swettes i Normalstillingen, for at deres Indklink-
ninger kan efterproves.

Fejlen kan ofte skyldes, at en mekanisk eller
elektrisk Speerre eller en Blokaflaasning ikke har
virket paa rette Maade. I saa Fald maa en kun-
stig Udlesning foretages, og Adgangen til den paa-
geldende Speerre ecller til Blokejet maa gives fri,
det vil sige, de paageldende Plomberinger maa
brydes. En saadan Indgriben i Apparatet skal
foregaa med stor Forsigtighed og maa kun fore-
tages, naar de andre Fejlkilder er undersogte
(sml. 55).

62. Saafremt et Signalhaandtag ikke kan forstr,
omlaegges, naar Togvejshaandtaget staar rigtig ind- h:zi.‘fl‘:ﬁ;lfg.
stillet, vil Fejlen ofte findes i Traadtraekket.

Dette kan vaere gledet ud af Lederullerne, og
da navnlig i Vinkelpunkterne og ved Centralappa-
ratets Keaedehjul eller Tovskive, og det kan veere
kommet i Klemme i Spendverkerne. Disse kan
staa i unormal Stilling og derved hindre Trakkets
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Beveegelse. Ved Vintertid kan Traadene vere be-

lemrede med Is og Sne og derved seette sig fast.
Det kan ogsaa tenkes, at en Speerre har svigtet,

saa at Haandtaget maa frigives kunstigt (sml. 61).
Alle disse Forhold skal derfor undersoges.

b. Elektriske Centralbetjeningsanleg.

63. Saafremt et Sporskiftes Kontroltableau
ikke bliver hvidt, nogle Sekunder efter at Haand-
taget er omlagt, er dette Tegn paa, at der er ind-
traadt en Forstyrrelse i Centralapparatet eller ved
Sporskiftet (34).

Haandtaget skal da stilles nogle Gange frem og
tilbhage, og hvis Fejlen ikke derved haeves, skal det
underspges, om Smeltesikringen er braendt over
(47). Er dette Tilfeeldet, indseattes en ny, men forst
skal det underseges, om Fejlen ligger ved Skiftet,
og da navnlig om Skiftet har veeret skaaret op,
eller om der er en Hindring for Tungernes Be-
veegelse. I sidste Tilfeelde stilles Sporskiftet tilbage,
og Hindringen fjernes.

I farste Tilfeelde skal ved S. & H.’s @ldre Motor-
type Sporskiftet stilles tilbage paa Stedel ved Hjeelp
af en seerlig Opskeringsnegle, idet det stilles i
den til Hvirvlen svarende Stilling. Ved S. & H.’s
nye Motortype samt ved A. E. G.’s Motortype skal
en saadan Tilbagestilling ikke foretages, men Haand-
taget leegges om svarende til Sporskiftets Stilling.
Dette gores ved A. E. G’s Anleg ved Benyttelse
af den saakaldte »Hjalpeknap«, hvis Plombe der-
for maa brydes efter indhentet Tilladelse hos den
fungerende Stationsbestyrer.

Lykkes det i disse Tilfeelde at gere Kontrol-
tableauet hvidt, kan det dog ikke paaregnes, at

o
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Sporskiftet er i Orden, forinden del ved gentagne
Omlegninger og Tilbageleegninger af Haandtaget
har vist sig, at Tungerne beveger sig med dette,
og at Tableauerne skifter paa rette Maade; i alle
Opskeringstilfelde skal dog Sporskiftel og Laasen
efterses af Hensyn til mulige Beskadigelser af
samme, ligesom enhver Opskzring skal anmeldes
for 'l‘elegra11'01‘1112111(1011.‘

Kan Fejlen derimod ikke findes, maa om for-
nedent Forbindelsen med Motoren udleses, og Spor-
skiftet omstilles paa Stedet. Sporskiftet skal da
holdes aflaaset med Hangelaas og eventuelt fast-
spigret, til Fejlen er afhjulpen (se ievrigt 59).

64. Er der Forstyrrelse ved den elektriske Tog-
vejsfastholder (42), saaledes al Togvejshaandtaget
ikke bliver frigiort til rette Tid, skal Hjelpekon-
takten (42) bruges. Hertil maa dog Stationsbesty-
rerens Tilladelse indhentes (se 55).

Alle indtreedende Forstyrrelser i Anlaeget skal
straks meldes til Telegrafdistriktets tilsynsforende
Personale.

Forstyr-
relse ved
Togvejs-

fasthol-

dere.
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65. Paa steorre Stationer, hvis Omraade ikke
kan beherskes fra en enkelt Post, betjenes det
centraliserede Sikringsanleg fra en Raekke Poster,
der deler Stationen mellem sig. Indenfor hver
af disse er den mekaniske og elektriske Afhengighed
mellem Signaler, Sporskifter o. s. v. indrettet som
beskrevet under Afsnit II (4—64), og mellem Po-
sterne indbyrdes er der tilvejebragt en saadan gen-
sidig Afhengighed, at Grundbestemmelserne for
det centraliserede Sikringsanlaeg (se 1) bliver fyl-
destgjorte. Dette sidste er opnaaet ved Stations-
blokanleeget, derer et Spaerreanlaeg med gensidige
Sperringer mellem Posterne.

Stationens Togveje falder som Regel paa de
forskellige Dele af deres Udstrekning indenfor
forskellige Posters Omraade, og Togvejsindstillingen
beregrer derfor alle disse Poster. TIra Aflaas-

ningsposterne foretages blot en Aflaasning af

den dem underlagte Del af Togvejene, fra Signal-
posterne betjenes tillige Signalerne. Den ind-
byrdes Afheengighed er saaledes udformet, at
Posterne ngdvendigvis maa vaere i Samstemning
ved en Togvejsindstilling.

En Seerstilling indenfor Sikringsanlaget indtager
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Kommandoposten som den ledende Post, hvorfra
Ordrerne om Togvejenes Indstilling og Signalgiv-
ningen udgaar til de andre Poster, Stations-
posterne. Disse staar saedvanligvis ikke i umid-
delbar IForbindelse med hverandre, men deres
indbyrdes Afhangighed er tilvejebragt ved at knytte
dem hver for sig til Kommandoposten. Afhwxngig-
heden kan veere forskelligt udformet. Ved wldre
og mindre fuldkomne Anleg kan Stationsposterne
-—— under en tilsvarende Forggelse al Ansvaret (se
2) — vwre fritstillede paa mindre vasentlige
Punkter. Ved nyere Anleg er Kommandoposten
sedvanligvis saaledes raadende, at intet Signal kan
gives uden dens bestemmende Medvirken (sml.
Grundbestemmelsen T i 1).

Ikke alle Stationsposter staar under Kommando-
postens umiddelbare Indflydelse. En Post kan vare
helt eller delvis underlagt en anden Stationspost,
der da atter er afhaengig af Kommandoposten.

Navnlig ved store Anleg — med mere end to
Poster — vil saadant oftere forekomme.

Paa middelstore Stationer deltager Kommando-
posten sadvanligvis i den umiddelbare Aflaasning
og Betjening af Sporskifter og Signaler m. m., og
er da ligesom de gvrige Poster udstyret med Cen-
tralapparat. Paa sterre Stationer er dette derimod
sjeeldnere Tilfeeldet. Kommandoposten har da kun
et Kommandoblokapparat.

Kommandopost og Stationsposter skal vere
bevogtede i Togtid med Undtagelse af de saakaldte
fremskudte Poster, rene Aflaasningsposter med
ganske faa Sporskifter, der kun sjaldent skal om-
stilles. Normalslillingen er for disse sidste Poster:

aflaaset Togvej, medens alle andre Poster i Normal-
:)*
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stillingen har Togvejene fri. Til yderligere Sikker-
hed skal ved de fremskudle Poster Sporskilterne
holdes aflaasede ved Hangelaas, saalenge Bevogt-
ning ikke finder Sted (sml. 88).

66. Stationsblokanleget kan vere af elektro-
mekanisk eller af rent mekanisk Natur. Den forste
Form er den ved Statsbanerne almindelige.

Det elektro-mekaniske Blokanlag forekommer i
to forskellige Former, nemlig med Vekselstrom og

‘med Jeevnstrom. Vekselstremsblok er kende-

tegnet ved, at Spwerringen forelages ved Nedtrykning
af en Blokknap, og Spwrren fasllegges og udleses
ad elektrisk Vej, medens det for Jevnstroms-
blok er ejendommeligt, at Sparringen sker selv-
virkende, og al Speerren udlgses ved en Jevnstrom,
der sendes gennem en Eleklromagnet.

Den elektro-mekaniske Blok betegnes ofte som
en eleklrisk Spwrring i Modswetning til de rent
mekaniske Speerringer i Centralapparatet.

67. En nedvendig Forudswetning for Poslernes
Samarbejde under Togvejsindslillingen og Signal-
givningen er et Meddelelsesmiddel, hvorved de for-
nedne Meldinger og Ordrer kan udveksles. Posterne
er derfor sat i Vamkkerforbindelse eller i Telefon-
forbindelse med hinanden. Undertiden findes baade
Vakker og Telefon.

A. Vekselstrgmsstationsblok.

68.  Stationsblokanleeget bestaar ved Veksel-
stromsblok af Blokapparater, der er opstillede
paa Posterne i Forbindelse med de paageldende
Centralapparater (se 65), og Blokledninger, der
forbinder Blokapparaterne.
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Hvor Stationer med Vekselstromsblok staar i
Forbindelse med Linieblokstraekninger, er Stations-
blokken og Linieblokken sjeldent ganske uafhaengige
al hinanden. Linieblokken er en Vekselstromsblok
af samme Art som Stationernes, og det er derfor
naturligt, hvor Forholdene gor det enskeligt, at
forbinde de to Anlaxg med hinanden.

a. Blokapparat og Blokfelter.
69. Ved Statsbanernes Vekselstromsblokanleg

— baade ved Slationsblok og ved Linieblok — Blokfelter.

anvendes saa godt som udelukkende Apparater af
Siemens & Halskes Type, og kun denne bliver
derfor her beskrevel.

Et saadant Blokapparat bestaar af en Rekke
Blokfelter, samlede i en fwelles Jernkasse, Blok-
kassen, med plomberet aftagelig Forside. T Blok-
kassen er anbragl en for alle Felter feelles Induk-
tor, der kan bringes lil at afgive alt efter Om-
steendighederne Vekselstrom eller afbrudt ensretlet
Strgm.

Med et Blokfelt kan der foretages en Blok-
aflaasning, det er: en Spearring af et Signal-
haandtag, et Togvejshaandlag eller lignende. Blok-
feltet bestaar af en -— almindeligvis todelt —
Blokstang og en eleklro-mekanisk Spearre
i Forbindelse med denne. Blokstangen kan beveeges
i lodret Retning ved Nedtrykning af en foroven
anbragt Blokknap. Naar Blokknappen trykkes
ned, og Induktorsvinget samlidig drejes rundt,
vil Induktoren sende en Vekselstrom gennem
Speerren, og denne vil da indstille sig saaledes,

at Blokstangens nederste Del - den egentlige
Blokstang — bliver fastholdt i sin nye Stilling.
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Den overste Del — Trykstangen — gaar ved
Fjedervirkning tilbage igen, naar Blokknappen
slippes. Blokfeltet er da blokeret. Sendes en
Vekselstrom gennem Spezerren paa det blokerede
Felt, vil det bevwege sig paany, men i modsat Ret-
ning. Derved bliver Blokstangen fri og springer
tilbage, ligeledes under Fjedertryk. Blokfeltet er
da frigjort, deblokeret. Blokfeltets Stilling til-
kendegives ved en Farveskive, der bevager sig bag
en rund Rude, Blokgjet, i Blokkassens Forside
og alt efter Speerrens Stilling viser enten red eller
hvid Farve.

Hvor et Blokfelt bruges som Spaerremiddel i et
Stationsblokanleeg eller et Linieblokanleg, anbringes
det almindeligvis i saadan Forbindelse med det
paageldende Haandtag — Signalhaandtag, Togvejs-
haandtag m. m. —, at Blokstangen i sin nedre
Stilling speerrer dette. Feltet kan kun blokeres ved
en bestemt Stilling af Haandtaget. Staar Haandtaget
i en anden Stilling, sperrer det Blokstangen, og
Blokknappen kan da ikke trykkes ned. Haand-
taget siges at blive blokerel, naar Feltet bliver
blokeret, og deblokeret, naar Feltet bliver
deblokeret.

70. Blokalhangighed mellem to Poster tilveje-
bringes ved Blokforbindelser mellem disse.

En Blokforbindelse bestaar af to Blokfelter
— undertiden dog af tre eller flere —, der er ind-
byrdes forbundne ved Blokledninger, saaledes at
den Induktorstrem, hvorved det ene Felt blokeres,
gennem Blokledningen sendes til Speerren ved det
andet Blokfelt og derved deblokerer dette.

Blokfelterne, der indgaar i disse Forbindelser
og i Hovedsagen alle er ens indrettede, benevnes
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almindeligvis efter deres Anvendelse, se saaledes
76 og 80 samt 110.

71. Naar et Blokfelt er i Uorden — f. Eks. Kunstig

naar en Deblokering har svigtet — kan det blive
nodvendigt at foretage en kunstig Deblokering
af Feltet.

En saadan foretages oftest ad mekanisk Vej og
sker da ved at fjerne en Plombering ved Feltet og
omstille Farveskiven bag Blokajet ved med Haanden
at beveege en lille Viser eller Stift op og ned.

I serlige Ujemed indrettes Blokfelterne ogsaa
til kunstig Deblokering ad elektrisk Vej ved
Hjelpeblokknapper e. l. Saadanne forekommer
dog kun paa Stationerne og som Regel kun ved
Linieblokanleg paa disse (se 113).

72. TFor at hindre Fejlbetjening eller Misbrug

af Apparaterne er der i de enkelte Blokfelter ind- Blokfeltet.

lagt seerlige, tildels selvvirkende Speerrer. Saaledes

forekommer:

a. Fuldblokeringsspaerren, der fanger Tryk-
stangen, saafremt Blokknappen slippes, inden
Blokeringen = er tilendebragt.  Trykstangen
bliver da staaende paa halv og kan nedtrykkes
paany, saaledes at Blokeringen kan fuldferes.
Hvor Sperren mangler, vil Trykstangen der-
imod gaa helt tilbage, hvorved Blokfeltets
gvrige Sparrer — saaledes Selvspaerren —
kommer i Indgriben og ‘hindrer den fuld-
steendige Blokering. Feltet kommer altsaa i
Uorden. Naar Blokeringen foretages paa rigtig
Maade, vil Speerren ikke komme i Virksomhed.

Fuldblokeringsspeerren findes kun undta-
gelsesvis ved Linieblokfelterne, da den Fare,
der her er forbunden med en fornyet Nedtryk-
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ning af Blokknappen, anses for betydeligere
end Ulempen ved en Forstyrrelse i Feltet.

Selvsparren, en Sperklinke, der af en Fje-
der trykkes ind under Trykstangen, naar denne
gaar helt tilbage efter en Blokering al ellet.
Selvspazerren hindrer, at Stangen nedtrykkes
paany. Feltet kan altsaa ikke paany udsende
Deblokeringsstrom, forinden det selv er blevet
lost.
Spaerren udlgses, naar Feltet deblokeres.

Den mekaniske Trykknapspwerre, der
speerrer et frigivet Blokfelt, saaledes at Feltet
ikke kan blokeres paany, forinden det tilsva-
rende Haandtag — Signalhaandtag eller Tog-
vejshaandlag — har veret omlagt. Den hindrer
herved, at Blokeringen foretages i Utide (se
videre under d).

Speerren udleses, naar Haandlaget omleaegges.

Den elektriske Trykknapsperre, en
elektrisk styret Speerklinke, der kommer i Ind-
griben med Trykslangen, naar denne gaar til-
bage, efter at Feltet er blokeret, og derved
hindrer, at et deblokeret Felt blokeres paany,
forinden Spaerren er udlgst. Den modsetter
sig altsaa ligesom den mekaniske Trykknap-
speerre en utidig Blokering af Feltet (sml. e).

Udlesningen sker udefra ved Stremslutning
gennem en Skinnekontakt — med eller uden
isoleret Skinnestraeckning (jfr. 26) — en Nogle-
kontakt e. 1. Hvor Feltet staar i Forbindelse
med et Signalhaandlag, er Udlgsningsstrammen
fort over en Kontakt ved delte

Signal-

€.
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kontaklen —, saaledes at Stromlgbet kun
kan sluttes,— og altsaaSpeerren udleses, — naar
Signalet staar paa Kor.

IEn udlest Speerre falder i Indgriben paany,
naar Feltet blokeres.

Spaerrens Tilstand tilkendegives ved en
Farveveksling bag en lille Rude over eller
under det tilsvarende Blokgje. Tableauet er
rodt, naar Trykstangen er spewerret, hvidt, naar
Speerringen er haevet. Redt svarer til Normal-
stillingen.

Saafremt Udlesningen af en eller anden
Grund ikke kommer i Stand ved Kontaktslut-
ningen, kan Spzrren udleses kunstigt. Dette
kan ske ved en lille plomberet Udloser ved
Tableauet.

Vekselsparren bruges, hvor det til Blokfeltet
horende Haandlag — Signalhaandtag eller
Togvejshaandtag — er udstyret med Selvspeerre
(se 29 og 31) e. l, der udleses, naar Blok-
stangen nedtrykkes.

Den bevirker, naar en saadan Udlesning
foretages, at Haandtaget samlidig spezrres afl
Blokstangen. Sperren er en Spewerklinke, der
fanger Blokstangen i dens nedre Stilling, naar
Blokknappen trykkes ned og slippes igen, uden
at Induktorsvinget betjenes.

Den sikrer altsaa, al den mekaniske Speer-
ring i Haandtaget forandres til en »elektrisk«
Speerring ved Blokfeltet og har derafl faaet
sit Navn.

I Stedet for en elektrisk Trykknapspaerre anbragl

direkte Forbindelse med et Blokfelt bruges
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undertiden et J&evnstromsblokfelt (se 75) anbragt
ved Siden af Blokfeltet. Javnstremsfeltet staar da
i saadan mekanisk og elektrisk Forbindelse med
Vekselstremsfeltet, at den gnskede Spzerring kom-
mer i Stand.

73. Til en Blokforbindelse mellem to Poster
svarer, som anfert, en Vakkerforbindelse mellem
disse. Hertil herer paa hver Post en Vaxekker-
klokke med Faldklap og en Vakkerknap.
Naar Veekkerknappen trykkes ned, og Blokappara-
tets Induktorsving samtidig drejes rundt, vil der
gennem Blokledningen blive sendt en afbrudt
ensrettet Strom til Vaekkerklokken paa den anden
Post. Klokken giver sig da til at ringe, og Fald-
klappen udleses samtidig.

74. Et Blokapparat bestaar udefra set af en
Blokkasse, hvori de enkelte Blokfelter, den falles
Induktor o. s. v. er anbragt (se 69). Til Apparatet
horer desuden Vwekkerne og Veakkerknapperne,
Apparatet baerer Paaskrifter, der angiver til hvilke
Signaler, Togveje, Togretninger o. s. v. de enkelte
Felter hgrer.

Ved ethvert Blokapparat forefindes almindeligvis:

a. Et Induktorsving. Naar Svinget drejes
rundt, samtidig med at en Blokknap eller en
Vakkerknap nedtrykkes, sendes der en elektrisk
Strem til henholdsvis det eller de tilsvarende
Blokfelter (se 70) eller til Vaxkkeren (sml. 69
og 73).

b. Vakkere, smaa elektriske Klokker med til-
horende Faldklap (se 73).

¢. Vakkerknapper, Knapper med Trazhoveder.
Naar en Knap trykkes ned, og Induktorsvinget

~1
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samtidig drejes rundt, veekkes Naboposten

(se 73).

d. Blokknapper, Jernknapper, der staa i For-
bindelse med Blokfelterne. Naar en Blokknap
trykkes ned, og Induktorsvinget samtidig
drejes rundt, blokeres Feltet, og det samhgo-
rende Felt deblokeres (69).

e. Blokgjne, runde Ruder, der sidder i Metal-
indfatninger i Blokkassens Forside, et for hvert
Felt. Blokgjnene er almindeligvis aftagelige
og da plomberede. Bag hvert Blokgje findes
en Farveskive, som beveger sig, naar det til-
svarende Felt blokeres eller deblokeres, og alt
efter Speerrens Stilling viser enten read eller
hvid Farve (se 69).

Ved eldre Apparater, hvor Blokejnene er faste,
findes desuden ovenpaa Apparatet anbragt drejelige
Klapper, en for hvert Blokgje, som skal skydes
til Side, naar en kunstig Deblokering skal foretages.
Disse Klapper er plomberede.

Ved Blokfelter med elektrisk Trykknapspaerre
(72) findes:

. Et Tableau for den elektriske Tryk-
knapsparre, anbragl over eller under det
paageldende Blokgje.

e. En Udlgser for den elektriske Tryk-
knapsperre, anbragt ved det tilsvarende
Tableau.

75. 1 Forbindelse med Vekselstremsblokfelterne

anvendes i swrlige @jemed Jwevnstremsblokfelter Plokfelter.

som Spaerrer i Blokapparaterne eller Centralappa-
raterne. It Javnstremsblokfelt kan saaledes er-
statte en elektrisk Trykknapspzerre.



Et Jevnstromsblokfelt bestaar af en almindelig-
vis tredelt Blokstang og en elektromagnetisk Speerre
i Forbindelse med denne. Blokstangens gverste
Del er en Trykstang og barer gerne foroven en
Blokknap. De to nedre Dele svarer til Blokstangen
i Vekselstromsblokfeltet, saaledes at den mellemste
Del er den egentlige Blokstang — hvorpaa Speer-
ren virker — og den nederste Del blot en Forlen-
gelsesstang til denne.

Blokfeltet blokeres enten ved simpel Nedtryk-
ning al Blokknappen eller ved et tilsvarende Blok-
felts Betjening. En Spearklinke traeder herved i
Virksomhed og fastholder Blokstangen og IForlan-
gelsesslangen 1 den nedre Stilling, medens Tryk-
stangen gaar tilbage igen ved Fjedervirkning, idet
Blokknappen slippes. Speerren udlgses ved Strom-
slutning gennem en Elektromagnet, der tiltreekker
Speerklinken, saa at Blokstangen og Forlaxngelses-
stangen springer tilbage.

Stremslutningen sker siedvanligvis ved en Skinne-
kontakt — med eller uden isoleret Skinnestraekning
{(jfr. 26) — eller en Noglekontakt.

Speerrens Stilling tilkendegives ved et Tableau
paa Sterrelse som el almindeligt Blokgje, der al-
mindeligvis viser redt, naar Feltet er blokeret, og
hvidt, naar det er deblokeret.

I Blokkassen sidder Jevnstromsfeltet jevnsides
med Vekselstromsfelterne.

En kunstig Udlesning kan om fornedent fore-
tages ved en mekanisk Udlgser som ved den elek-
triske Trykknapspeerre. Undertiden bruges ogsaa
kunstig Udlesning ad elektrisk Vej ved en Tryk-
knap.

b. Stationsblokanlegets Udformning.
76. De almindeligste Blokforbindelser (se 70) i [Blokfor-

Jtati g P €0 - Forbi or for Si alaf- for Signal-
et Stationsblokanleg er Forbindelser for Signalafl-{ it

adcn Py QL «aflaaceni laasning.
laasning og for Sporaflaasning. b i

En Signalblokforbindelse bruges, hvor etl‘;‘.iﬁl{ﬁkﬁ:‘.‘&
Signal paa en Signalpost skal holdes i Blokafhzen- Perronen.
gighed af en anden Post, f. Eks. Kommandoposten.
Den bestaar af to indbyrdes forbundne Blokfelter
— Signalfelterne — et paa hver af de to Poster.
Det ene Felt deblokeres, naar det andet Felt blo-
keres, og omvendt. I Normalstillingen er Signalet
blokeret; det frigives fra Naboposten, naar denne
blokerer sit Signalfelt og dermed binder sin Togvej
(sml. 77).

Signalet er som Regel ikke umiddelbart under
Bloklaas; det fastholdes almindeligvis gennem Tog-
vejshaandtaget. Saafremt der ved dette Togvejs-
haandtag aflaases nogle Sporskifter e. l.; kan Haand-
taget forst omlaegges — og Signalet altsaa forst blive
frit — naar denne Del af Togvejen er riglig ind-
stillet og aflaaset. Hvor Anlaeget er gennemfort
paa denne Maade, vil der almindeligvis paa Signal-
posten veare et Signalfelt for hver Togvej, saaledes
at der f. Eks. til et Indkerselssignal herer ligesaa
mange Signalfelter, som der er Indkerselstogveje
for dette. Paa Kommandoposten svarer hertil efter
Omsteendighederne et enkelt Felt eller flere Felter
(sml. 79).

Hvor et Signal kun maa kunne gives en Gang,
for hver Gang det er frigivet, indlegges der en
Selvspeerre i Signalhaandtaget og om fornedent
ogsaa i Togvejshaandtaget (sml. 29 og 31).

in Blokforbindelse for Sporaflaasning
bruges til Tilvejebringelse af Samslemning mellem
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Togvejsindstillingerne paa to Poster. Den bestaar
al to indbyrdes forbundne Blokfelter, hvoraf del
ene Felt deblokeres, naar det andel blokeres, og
omvendt. Det paageldende Togvejshaandtag eller
Sporaflaasningshaandtag paa Sporaflaasningsposten
er i Normalstillingen deblokeret, og Sporaflaasnings-
feltet kan ikke blokeres, forinden Haandtaget er
omlagl. Det tilsvarende Felt paa den anden Post
er i Normalstillingen blokeret og speerrer Togvejs-
indstillingen paa denne. Naar Sporaflaasningsfeltet
blokeres, binder Aflaasningsposten sin Togvej og
giver Samstemning til Naboposten, saaledes at
denne kan fore Togvejsindstillingen videre.
Blokforbindelserne mellem Posterne kan ud-
formes paa forskellig Maade. I Hovedsagen er
Ordningen saaledes, at saavel Stationsposterne som
Kommandoposten er udstyrede med Signalfelter og
Aflaasningsfelter.  Stationsposterne skal da give
Sporaflaasning til Kommandoposten, og denne der-
efter frigive det tilsvarende Signal. Stationsposterne
giver dog undertiden Sporaflaasning til andre Sta-
tionsposter, og et Signal kan undertiden lgses fra
en Stationspost i Stedet for fra Kommandoposten.
Stationsblokanleget gores undertiden afhengigt
af Samstemningskontakter paa Perronen, Nogle-
kontakter, der betjenes af vedkommende Stations-
bestyrer. Disse Kontakter staar i Forbindelse med
elektriske Trykknapspaerrer i Kommandopostens
Signalfelter.  Kommandoposten kan altsaa ikke
frigive et Signal uden Tilladelse fra Perronen.
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Signalfelt altsaa ikke blokeres, forinden der er
modtaget Samstemning fra de andre Poster. Paa
samme Maade maa Sporaflaasningen ikke kunne
gives tilbage, saaleenge Signalet er frit, altsaa saa-
leenge det paageeldende Signalfelt paa Kommando-
posten er blokeret. De fornedne gensidige Speer-
ringer af Felterne tilvejebringes ved et Aflaasnings-
register, der indstilles enten selvvirkende ved
Felternes Blokering og Deblokering eller med
Haanden ved serlige Togvejshaandtag. Hvor Blok-
apparatet staar i umiddelbar Forbindelse med et
Centralapparat, tilvejebringes disse Speerringer ved
Centralapparatets Aflaasningsregister (sml. 82).

78. Signalposter, der giver Sporaflaasning til
Kommandoposten — eller en anden Post —, for-
inden det tilsvarende Togvejssignal deblokeres fra
denne, indrettes ofte med Fewellesblokering af
fjendtlige Togvejssignaler. Mellem Kom-
mandopost og Signalpost findes da kun en Signal-
blokforbindelse for disse Signaler. Kommando-
posten deblokerer samtidig alle de paageldende
Signaler, men mellem Centralapparatets Togvejs-
og Signalhaandtag er der tilvejebragt en saadan
Afhengighed, at kun det Signalhaandtag bliver
frit, hvis Togvej er blokaflaaset.

79. Hvor Signalerne — eller rettere de tilsva-
rende Togvejshaandtag — frigives fra Kommando-
posten, uden at der forinden skal gives Sporaflaas-
ning til denne fra vedkommende Poster, indrettes
der undertiden Gruppeblokering af fjendtlige
Togveje. Til hver Togvej paa Signalposten hgrer

ensidl 77. Da et Signal ikke maa kunne gives, for-
Speerrin-

permel inden hele Togvejen er indstillet — jfr. Grundbe-
em Blok- LS |

felter i - gtemmelserne i 1 —, maa et Signal ikke kunne
samme

Blokappa- frigives fra Kommandoposten, det paagxldende

da et Signalfelt, og hver Gruppe af fjendtlige Tog-
veje har et felles Signalfelt paa Kommandoposten.
Blokledningerne mellem dette Signalfelt og Signal-




Togvejs-
fastlaeg-
ning.
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postens Felter er i Normalstillingen afbrudte. De
sluttes  ved sewerlige Kontakter, naar Kommando-
posten indstiller de paageldende Togveje. Ved
Blokering af Feltet paa Kommandoposten frigives
derfor kun det til Togvejene svarende Signalfelt
paa Signalposten.

80. For atl hindre, at en indslillet Togvej tages
tilbage i Utide, flastleegges Togvejen undertiden
saaledes, at den paa sewerlig Maade holdes under
Bloklaas, indtil Togel er naaet forbi et bestemt Sted
paa Stationen eller bragt til Standsning paa denne.
Udlesningen foregaar enten ved Toget eller fore-
tages fra et Sted, hvorfra det med Sikkerhed kan
laglttages, om Togvejen er fri.

En saadan
triske Trykknapspeerrer (se 72) i de paageldende

“astleegning kan opnaas ved elek-

Aflaasningsfelter paa Kommandoposten eller i Sig-
nalfelterne paa Signalposterne. Almindeligvis bruges
dog swerlige Fastlegningsfelter, efter Omstendig-
hederne Vekselstreamsblokfelter eller Jaevnstroms-
blokfelter.

Fastlaegningsfelterne anbringes alt efter Blok-
anlaegets Udformning paa Kommandoposten eller
paa Signalposterne. I det paagweldende Blokapparat
er der tilvejebragl en saadan Rwekkefolgetvang, at
det paa et bestemt Punkt af Togvejsindstillingen er
ngdvendigt at blokere Fastleegningsfeltet, forinden
Indstillingen kan [gres videre. Derved sparres den
paagzldende Togvejslineal og fastholdes, indtil Feltet
paany udlgses.

Sker Fastlegningen ved et Vekselstromsfelt,
foretages Udlosningen ved et tilsvarende Udlgs-
ningsfelt eller blot en Blokknap paa en anden
Post. Ved et Jaevnstromsblokfelt (se 75) foretages
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Udlesningen ved en Ngglekontakt eller en Skinne-
kontakt i Togvejen.

81. For Farven af Blokejnene galder folgende,
Bestemmelser:

Blokgjnenes Farve retter sig ved Blokforbindel-
serne for Signalaflaasning og for Sporaflaasning
almindeligvis efter Tilstanden paa vedkommende
Signalpost eller Sporaflaasningspost. Staar Felterne
her blokerede, er Blokgjnene rade. Altsaa:

Samhgrende Signalfelter viser samme
Farve: redt Blokeje, naar Signalet er bundet
(Normalstillingen), og hvidt Blokeje, naar Sig-
nalet er frit.

Samherende Sporaflaasningsfelter viser
samme Farve: hvidt Blokgje, naar Aflaasnings-
posten er fri (Normalstillingen), redt Blokgje,
naar Aflaasningsposten har blokeret sit Felt.

Ved enkelte Anleg kan der dog veere nogen
Afvigelse fra de her angivne Regler.

Fastlegningsfelter og Udlesningsfelter
har i Reglen i blokeret Stilling: rede Blokajne, i
deblokeret Stilling: hvide Blokgjne.

82. Forbindelsen mellem Blokfelterne og de
paageldende Haandtag i Centralapparatet (sml. 69)
er som Regel af rent mekanisk Art.

Ved Aflaasningsanlag og mekaniske Centralbe-
tjeningsanleeg med Centralapparat af Siemens &
Halskes Type stilles Blokapparatet ovenpaa Aflaas-
ningsregistret og staar i umiddelbar Forbindelse
med dette. Ved Bruchsals nyere Anlag findes
der swerlige mekaniske Forbindelser mellem Aflaas-
ningsregistret (Togvejshaandtagene) og Blokfelterne,
undertiden ogsaa

1

mellem Signalhaandtagene og
6

Blokejne-
1es Farve.

For-

" bindelser

mellem
3lokappa-
rat og
Central-
apparal.



Bruchsals
For-
bindelses-
sperrer.

82

disse. I disse Forbindelser er der umiddelbart
under Blokfelterne indskudt seerlige Forbindelses-
sperrer, paa hvilke Bloksteengerne virker. Andre
Firmaer anvender tilsvarende Speerrer. Bruchsals
omtales i 83.

Ved elektriske Centralbetjeningsanlaeg af S. & H.’s
og A. E. G’s Type har Blokapparatet seedvanligvis
sin Plads ovenpaa Aflaasningsregistret, saaledes at
Blokfelterne er i umiddelbar Forbindelse med dette.

Blokapparatet kan dog ogsaa opstilles ved Siden af

Centralapparatet eller et andet Sted. Speerringerne

mellem Blokapparat og Centralapparat er da af

elektrisk Natur.

83. Bruchsals Forbindelsessperrer (se
82) udformes i Enkelthederne noget forskelligt.
Den simple Spwrre bestaar af et Laasestykke,
der staar i Forbindelse med Aflaasningsregistret, og
en lodret Skyder, hvorpaa Blokstangen virker.
Laasestykket sidder fast paa en vandret Aksel, der
ved et Tanddrev eller en Veaegtstangsforbindelse
beveges fra den Togvejslineal, hvortil det herer.
[ Speerrens ene Stilling speerres Blokfeltet, saaledes
at Blokknappen ikke kan nedtrykkes, i den omlagte
Stilling kan Blokeringen foregaa. Herved sparres
Linealen.

Samme Togvejslineal kan om forngdent staa i
Forbindelse med Laasestykket paa flere Speerrer,
der da bevaeges samtidig.

Speerringerne mellem Signaler og Blokfelter
overfores: som Regel gennem det Togvejshaandtag,
hvorved Signalet frigives. Hvor serlige Forhold
gor sig geeldende, kan der dog veere umiddelbar
Forbindelse. Laasestykket er da almindeligvis todelt,
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og dets ene Del bevaeges med Togvejshaandtaget,
den anden med Signalhaandtaget.

Hvor ved saadanne Anleg et Togvejshaandtag
skal udstyres med Selvspzerre (sml. 31), indlegges
dette i Forbindelsesspaerren, som derved bliver For-
bindelsesspaerre med Selvspeerring.

Hvor et Blokfelt skal udstyres med mekanisk
Trykknapsperre (se 72), indleegges denne ligeledes i
Forbindelsesspaerren.

c. Vaxkker- og Deblokeringssignaler.
84. Mellem to samvirkende Poster kan fol-
gende Signaler udveksles:

a. Vekkersignaler.

1. Meldingssignal (Vekkermelding), der
modtages som en kortvarig uafbrudt Ring-
ning og gives ved al nedtrykke den paa-
geldende Veekkerknap og samtidig dreje
Induktorsvinget fem Gange rundt.

2. Spergsmaalssignal, der modtages som
en Raekke meget kortvarige Ringninger og
gives ved " at dreje Induktorsvinget fem
Gange rundt og samtidig give flere kort-
varige Tryk paa Veaekkerknappen.

3. Faresignal, der modtages som en lang-
varig, uafbrudt Ringning, og gives ved at
trykke Vwekkerknappen ned og samtidig
dreje Induktorsvinget tyve Gange rundt.

4. Signalet forstaaet, der modtages som
en meget kortvarig, uafbrudt Ringning og
gives ved at trykke Vakkerknappen ned og
samtidig: dreje Induktorsvinget to Gange
rundt.

6*

Vackker-
og Deblo-
kerings-
signaler.
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h. Deblokeringssignal, der modtages som en
Farveskiftning i det paageldende Blokgje og
afgives ved at nedtrykke Blokknappen og dreje
Induktorsvinget ti Gange rundt. Det til Blok-
knappen svarende Blokeje skifter Farve sam-
men med det deblokerede Felt, og Feltet selv
bliver blokeret.

1. Ved Meldingssignal gives Meldinger vedre-
rende Toggangen, Ordrer om Indstilling af
Togveje o. L

2. Spergsmaalssignal bruges, naar en ventel
Deblokering ikke er indtraadt i rette Tid.

3. Faresignal bruges, naar Postens Opmarksom-
hed skal henledes paa en sewerlig Fare (se des-
uden 86).

4. Signalet: forstaaet bruges som Svar paa
et Veekkersignal.

Faldskiven paa Vakkeren skal trykkes op paa
ny, hver Gang Signal er modtaget.

d. Bestemmelser om Blokanleegenes Betjening og om
Forstyrrelser i Anlegene.
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rettes ved kunstige Deblokeringer (se 71), forinden
det atter kan bruges.

Det skal ved Brugen af Apparaterne ngje paa-
ses, at et Blokfelt skifter fuldsteendig Farve, naar
det blokeres. Sker dette ikke, men bliver Blokgjet
staaende delvis redt og delvis hvidt, er Apparatet
i Uorden. Saafremt Feltet er udstyret med Fuld-
blokeringsspaerre (se 72), kan Fejlen mulig rettes
ved en fornyet Blokering. I modsat Fald er en
kunstig Deblokering nedvendig. Hvor flere Blok-
felter i samme Blokapparat samtidig paavirkes al
Induktorstremmen, skal det paases, at alle de paa-
geldende Blokgjne skifter Farve.

Saal@enge Signal — Vaekkersignal eller Debloke-
ringssignal — modtages fra en Post, maa der ikke
gives Signal til denne.

De almindelige Regler for Anlwxegenes Betjening
fremgaar af de nedenfor angivne Bestemmelser for:

a. Kommandoposten
h. Signalposterne
¢. Sporaflaasningsposterne.

Om Bestemmelserne for Betjeningen af de paa

“]‘i'{;}'};}}j‘ 85. Betjeningen af Blokapparaterne skal foregaa
stemmel- ;med Eftertanke og Omhu, og deres enkelte Dele
skal behandles med Forsigtighed.

Vejledning til Betjeningen er givet ved Paaskrifter

Posterne opstillede Centralapparater se 49—56.

N ovel laas 1 5 1 e ¢ o Komman-
86. Togvejenes Aflaasning og Oplukning skal paa ey

Kommandoposten foregaa efter folgende Regler:

Kommandoposten overbeviser sig om, at den

paa Apparaterne og — hvor Forholdene gor det paagzeldende Togvej er fri, og giver derpaa ved
. . . ) ; ~ P - e C 7 ) r 3

onskeligt —;- .‘C'd Beljlenlll}gwldllt'l . an:)lagll s Vakker- eller Telefonmelding Signal- og Aflaas-
- \ sk egas , ‘eskrevne : " . . .

EO‘T‘U “C-Ol v":t:‘lmll‘;??“d” £ xoillfli,z ‘-lf Lll:\i)(;e:l(cl L;(:(_ ningsposterne Ordre til at indstille Togvejen.
vden. | ver 10(@57 61.111(‘] el Leeettor Denne Ordre skal afgives saa tidlig, som

skellige Spzerrer og Ixoblm{;‘s ed ¢ 03(;‘1}1‘“‘“ setier Forholdene tillader det, for ankommende Tog

sig — kan Apparatet let komme 1 Uorden og maa dog ikke forinden Toget er afmeldt fra Nabo-
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stationen, eller Ringemelding — Signalregle-
mentets Signaler Nr. 1 eller 2 —— er modtaget.

Samtidig stiller og aflaaser Kommando-
posten de Sporskifter o. 1., som mulig er hen-
lagt umiddelbart under denne.

Naar Posten derpaa ved Vakker eller Tele-
fon eller ved Deblokeringssignal (Samstemning,
se 76) har faaet Melding om, at Ordren er
efterkommet (jfr. 87 og 88), og i givet Tilfelde

har overtydel sig derom ved Iagttagelse af

Togvejssignalerne e. 1., deblokerer den ved-
kommende Signal — eller Signaler — eller
foretager selv Betjeningen, for saa vidt den er
underlagt Posten.

Naar Signalposterne derefter seetter Sig-
nalerne paa Stop under ngje lagttagelse af de
derom givne Regler, modtager Kommandoposten
Deblokeringssignal fra disse, idet Signalerne
blokeres.  Saafremt Kommandoposten selv
betjener Signaler, tager den disse tilbage efter
de for Signalposter geeldende Regler (sml. 87).

Kommandoposten deblokerer derefter Spor-
aflaasningsfelterne paa Sporaflaasningsposterne
(sml. 76). Denne Deblokering maa under ingen
Omstendigheder foretages, forinden den paa-
geeldende Del af Togvejen er forladt af Toget,
eller dette er standset paa Stationen. Saafremt
Deblokeringen er afhaengig af elektriske Tryk-
knapspeerrer eller af et Fastlegningsfelt —
ssml. 80 — maa Udlesningen af disse  forst
afventes. . _ . ’

Onsker Kommandoposten' at tilbagekalde en
Ordre, der er givet ved Veekkermelding eller Deblo-
keringssignal, giver den Faresignal paa den tilsva-
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rende Veekkerforbindelse. Bliver Faresignalet ikke
fulgt af den onskede Tilbagedeblokering, skal
Kommandoposten treffe de Foranstaltninger, som
Omstendighederne kraver.

For Kommandoposten gwlder folgende swerlige
Bestemmelser:

Kommandoposten skal ledes af Stations-
bestyreren. Afvigelser fra denne Regel maa
kun finde Sted med Trafikkredsens Samtykke.

Kommandoposten maa under ingen Om-
steendigheder tillade Rangeringer, der bererer
en Togvej, for hvilken Signalet er frigivet.

Kommandoposten skal paase, at den fore-
skrevne Blokering af et frigivet Signal foretages,
hver Gang et Tog har passeret den paagaldende
Signalpost. Udebliver Blokeringen, skal den
forlanges ved Spergsmaalssignal, og viser
dette sig unyttigt, skal Forholdene undersoges
naermere.

Om Forstyrrelser i Blokanlaegene og kunstige
Deblokeringer, se 89.

87. Paa Signalposterne skal Betjeningen
foregaa efter folgende Regler:

Ordre til en Togvejsindstilling gives Posten
ved Vaekker- eller Telefonmelding fra  Kom-
-mandoposten, undertiden dog med en Stations-
~post som Mellemled. -Saafremt Signalposten

- har et til Togvejen herende Sporaflaasningsfelt,

- ‘blokerer den dette, naar Ordren er efterkommet.

- 1 modsat Fald gives Melding om Togvejsind-
stillingen tilbage ved Vaekker eller Telefon.

Kommandoposten frigiver derpaa Signalet,
og dette kan da treekkes, med mindre Signal-

Signal-
posterne.
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posten paa dette Punkt er afhmengig afl en
Sporaflaasning paa andre Poster. 1 saadant
Tilfeelde maa Samstemning fra disse forst
afventes.

Naar Toget har forladt Stationen eller er
standset paa det hertil bestemte Sted paa denne,
bringes Signalet med tilhgrende Signalfelt, om
saadant forefindes, i Normalstilling (sml. 51).

Signalposten giver derefter Sporaflaasningen
tilbage til de af den afhsengige Sporaflaasnings-
poster. Dette maa dog under ingen Omsten-
digheder gores, forinden Toget har forladt de
paageldende Dele af Togvejen. Saafremt Deblo-
keringen af de paagweldende Felter er afhangig
af elektriske Trykknapsperrer eller af et Fast-
leegningsfelt, maa Udlegsning heraf dog forst
afventes (sml. 80).

Signalposten modtager endelig Deblokering
af de mulig forekommende Sporaflaasningsfelter.

For Signalposterne galder f(olgende searlige
Bestemmelser:

Naar Faresignal modtages, skal alle Signaler
straks stilles paa Stop, og alle Blokfelter bringes
i Normalstilling, dog ikke Blokfelter, der
indgaar i Linieblokanlaeg.

Plomberinger maa ikke fjernes og kunstige
Deblokeringer ikke foretages uden Stations-
bestyrerens udtrykkelige Ordre. Alle Forstyr-
relser ved Blokanlaegene samt ved de ovrige
under Posterne herende Anlaeg skal ufortevet
meldes til Stationsbestyreren, der derefter treeffer
de forngdne Bestemmelser (se igvrigt 89).

89

88. Paa Sporaflaasningsposterne skal Be-
tjeningen foregaa efter folgende Regler:

Ordre til at indstille en Togvej gives Spor-
aflaasningsposten ved Veakker- eller Telefon-
melding fra Kommandoposten, undertiden dog
med en anden Stationspost som Mellemled.
Naar Sporaflaasningsposten har indstillet sin
Togvej og — i givet Tilfeelde — modtaget de
fornsdne Samstemninger fra andre Poster,
blokerer den sit Sporaflaasningsfelt og giver
derved Samstemning til Togvejens videre Ind-
stilling (se 76).

Naar Toget er passeret de Posten underlagte
Sporskifter, og der er modtaget Deblokerings-
signal paa Blokfeltet, tages Togvejen tilbage.

Saafremt Sporaflaasningsposten ikke er fast
betjent, staar Posten i Normalstilling med bestemte
Togveje blokatlaasede. Sporskifterne skal da veare
aflaasede ved Haengelaas, og Omstilling af Togvejene
maa kun ske efter Stationsbestyrerens nermere
Ordre (sml. 65).

For Sporaflaasningsposterne gwelder folgende
serlige Bestemmelser:

Plomberinger maa ikke fjernes og kunstige
Deblokeringer ikke foretages uden Stations-
bestyrerens udtrykkelige Ordre. Alle Forstyr-
relser ved Blokapparaterne samt ved de ovrige
under Posterne herende Anlaeg skal ufortovet
meldes til Stationsbestyreren, der derefter traeffer
de forngdne Bestemmelser.

89. Ved indtreedende ForstyrrelseriBlokanlegene
skal de fornedne Afgerelser altid treeffes af Stations-
bestyreren og, for saa vidt Betjeningen ikke foregaar

Sporaflaas-
nings-

posterne.

Forstyr-
relser i
Blok-
anlaegene.
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under Stationsbestyrerens umiddelbare Opsyn, skal
alle Fejl og Forstyrrelser straks anmeldes for denne
(sml. 87 og 88). Plomberinger maa ikke fjernes
og kunstige Deblokeringer ikke foretages uden
Stationsbestyrerens udtrykkelige Ordre. Stations-
bestyreren har altid personlig Ansvar for
de stedfundne kunstige Deblokeringer, ogsaa
for saadanne der foretages ved Hjwelpeblokknap
(se 71).

Ved Forstyrrelse i Blokanleget — herunder
medregnet Fjernelse af Plomberinger — skal Sta-
tionsbestyreren midlertidig afgere, om Centralaflaas-
ningen skal aflyses og da for hvilke Togveje (sml.
Grundbestemmelserne i 1), samt sorge for, at ved-
kommende Telegrafmester eller Telegrafformand og,
hvis det paakreves, tillige Trafikkredsen faar for-
ngden Underretning.

Selv. om Centralaflaasningen er aflyst, kan
Ordrerne om Togvejsindstillingen gives ved Veekker
eller Telefon. Saadanne Meldinger skal Posterne
da altid give tilbage. Ved Togvejsindstillingen kan
de af Forstyrrelsen uberorte Blokfelter selvfolgelig
bruges, dog med tilberlig Skensomhed og For-
sigtighed. :

Om Forstyrrelser i Linieblokanlegene paa en
Station sml. 128—130.

e. Vekselstromsstationsblok med
Kommandokontakter.
90. Ved nogle af Statshanernes. wldre -Anleg
forekommer endnu Kommandokontakter i For-
bindelse med Vekselstromsstationshlokanlaeget.” Det
er ejendommeligt udformede Ngglekontakter, der er
anbragt paa Perronen og betjenes af vedkommende
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Stationsbestyrer. I nogle Tilfeelde indgaar de i
Forbindelserne mellem Kommandoposten og Sta-
tionsposterne og bruges da som en Art Samstem-
ningskontakter, i andre Tilfeelde bruges de i
Stedet for Kommandoblokapparat, navnlig paa
Stationer med kun en enkelt Stationspost, der ligger
i Afstand fra Kommandoposten.

Ved Anleg af forstneevnte Form svarer Kom-
mandopostens Signalfelter hvert til en Gruppe ind-
byrdes fjendtlige Signalfelter paa Signalposterne.
De tilsvarende Blokforbindelser er i Normalstillingen
afbrudte og sluttes forst ved Omlegning af den
paagaeldende Kommandokontakt. Kommandoposten
kan altsaa kun deblokere den Togvej, hvis Kontakt
er indstillet.

* Ved Anlxg af sidstneevnte Form skal Signal-
posten selv deblokere sine Signalfelter ved Betje-
ning af Blokapparatets Induktor. Men Debloke-
ringen kan kun foregaa, naar den til Feltet svarende
Kontakt er indstillet. Blokeringen af Signalfelterne

foretages paa swdvanlig Vis ved Nedtrykning af

Blokknappen og Betjening al Induktoren, men
Kommandokontakten skal forinden Blokeringen
stilles tilbage i Normalstillingen.

Da der ikke findes gensidige Sperringer

.mellem Kontakterne e. 1., er Fejlbetjening

ikke udelukket. IForinden en Kontakt omleegges,
skal det derfor underseges;’” om Anleget staar i
Normalstilling for de ved Togvejsindstillingen be-
rorte - Togveje. Dette proves ved den " nedenfor
omtalte Proveknap (91 c). ’

' 191. "En Kommandokontakt kan slutte to Kon-

Kom-
mando-

taktforbindelser ‘og raader saaledes almindeligvis kontakten.

over to Togveje. Paa Stationer med flere Tog-
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veje findes et tilsvarende Antal Kommandokon-
takter.

Kommandokontakterne er indesluttede i smaa fir-
sidede Jarnkasser, der anbringes paa Hovedbyg-
ningens Ydermur eller lignende Steder. De betjenes
ved legse Nogler, der skal forvares af Stationsbesty-
reren. Naar en Nggle indswttes 1 Kontaklen og
drejes om tilhgjre eller tilvenstre, sluttes Kontakt-
forbindelsen for den paageldende Togvej. Kon-
taktens Stilling tilkendegives ved tre runde Tableau-
gjne i Jernkassens Forside.

Ved en Kommandokontakt forefindes altsaa:

a. EtNgglehul med tilhorende Nogle (Kom-
mandokontaktneglen). Naar Neglen er indsat
i Kontakten og drejet om tilhgjre eller tilvenstre,
kan det tilsvarende Felt paa Signalposten
deblokeres (jfr. 90).

b. Tre runde Tableaugjne, af hvilke det
overste er hvidt i Kontaktens Normalstilling og
bliver redt, naar Kontakten omlegges. De to
nederste Qjne svarer hvert til sin af de to
Togveje, hvorover Kontakten raader. De er i
Normalstillingen rede. Naar Kontakten ind-
stilles paa en af Togvejene, bliver det tilsva-
rende Tableau hvidt.

¢. En Preveknap, anbragt paa Kassens Under-

side. Naar Knappen trykkes til, vil en Vak-
kerklokke ringe, saafremt Kommandokontak-
terne og Signalfelterne for den paageeldende
Gruppe af Togveje staar i Normalstillingen. I
modsat Fald udebliver Ringningen.

d. Vekkeren med tilhgrende Vekkerkon-
takt, der bruges. i Forbindelse med den
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tilsvarende Vakker og Veekkerknap paa Signal-
posten til gensidig Udveksling af Ringesignaler.

92. Mellem Perronen og en Signalpost kan
folgende Veekkersignaler udveksles:

a. Meldingssignal (Vekkermelding), der mod-
tages som el enkelt Slag paa Vekkerklokken
og algives ved et kortvarigt Tryk paa henholdsvis
Veaekkerkontakten (91 d) og Veekkerknappen.
(Blokapparatets Induktorsving skalikke bruges).

b. Spergsmaalssignal, der modtages som Mel-
dingssignalet, dog med tre Slag, og afgives
som Meldingssignalet, dog ved tre kortvarige
Tryk.

¢. Faresignal, der modtages som Meldingssig-
nalet, dog med en Reekke hurtig paa hinanden
folgende Slag, og algives ved en ualbrudt
Rekke kortvarige Tryk.

Signalernes Betydning og Anvendelse er som
anfort under 84.

Veekker-
signaler.

93.  Kommandokontakterne skal bhetjenes efter Regler for

folgende Regler:

Stationsbhestyreren overbeviser sig ved et
Tryk paa Preveknappen om, at vedkommende
Del af Anleget staar i Normalstillingen, og
efterser samtidig de paagweldende Tableauer
for Kommandokontakterne. Saalwnge ved-
kommende Signalfelter og Kommando-
kontakterikke staariNormalstillingen,
maa en Togvejsindstilling ikke paabe-
gyndes.

Stationshestyreren overbeviser sig derpaa
om, at Togvejen er fri, og giver ved Vwekker-

je
ningen.
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melding eller Telefonmelding til Signalposten
Ordre til denne om at indstille Togvejen.
Denne Ordre skal afgives saa tidlig, som Om-
steendighederne tillader det, for ankommende
Tog dog ikke forinden Toget er afmeldt fra

Nabostationen, eller Ringemeldingerne — Sig-
nalreglementets Signaler Nr. 1 og Nr. 2 — er
modtaget.

Naar Stationsbestyreren derpaa ved Vakker
eller Telefon har faaet Melding om, at Ordren
er efterkommet, slutter han den paagwreldende
Kontaktforbindelse ved Hjelp af Kommando-
kontaktnoglen og udlager derpaa atter Noglen.
Alt efter Anlwegets Form deblokeres Signal-
posten derpaa fra Kommandoposten eller deblo-
kerer sig selv paa del paagweldende Signalfelt.

Naar Toget er standset paa eller har pas-
seret Stationen, skal Kommandokontakten atter
stilles i Normalstillingen. Ved Anleg med
Kommandopost skal Signalfeltet paa denne
dog farst deblokeres.

Ved Anleg uden Kommandoblokapparat
skal Stationsbestyreren, naar Kontakten er
stillet i Normalstillingen, ved Vwkkermelding
til Signalposten forlange Signalblokering af
denne. Naar Signalet er blokeret, modtages
derpaa Veaekkermelding fra Signalposten, hvor-
efter Stationsbestyreren ved at trykke Prove-
knappen til skal overbevise sig om, at Bloke-
ringen virkelig er foretaget.

En foretagen Deblokering eller en given Deblo-
keringstilladelse kan forlanges tilbageved Faresignal
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til vedkommende Signalpost.  Signalblokeringen
foretages i Overensstemmelse med de foranforte
Regler. Bliver Faresignalet ikke efterfulgt af den
onskede Blokering — hvad Stationsbestyreren skal
underspge ved Hjelp af Proveknappen — skal
Stationsbestyreren treeffe de Foranstaltninger, som
Omstendighederne krever.

For Signalpostens Indstilling og Oplukning
af Togveje geelder folgende Regler:

Ordre til en Togvejsindstilling gives Signal-
posten ved Veakker- eller Telefonmelding. Naar
Togvejen er indstillet, giver Posten Vakker-
melding eller Telefonmelding tilbage.

Det paagwmldende Signalfelt bliver derpaa
deblokeret fra Kommandoposten, eller Signal-
posten deblokerer det selv ved Betjening af
Induktorsvinget.  Posten stiller derpaa det
deblokerede Signal.

Naar Toget er standset paa eller har pas-
seret Stationen, bringes Signalerne i Normal-

- stilling, og Togvejshaandtagene legges tilbage
(se nermere 5H1).

Ved Anlxeg med Kommandoblokapparat
blokeres Signalet efter Togvejshaandtagets Til-
bageleegning. Ved Anleg uden Kommando-
blokapparat afventes Ordre (Vakkermelding)
fra Stationsbestyreren, hvorefter Signalet blo-
keres, og Vaekkermeldingen gives tilbage.

For Posterne gelder igvrigt de almindelige Be-
stemmelser i 85—87.

94. Om Forstyrrelser i Blokanlegene se Be-
stemmelserne i 89.

Forstyr-
relser i
Anlaegene.
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B. Jeevnstremsstationsblok.

95. Paa Stationer med mekaniske Central-
aflaasnings- og Centralbetjeningsanleg bruges Jaevn-
stromsstationsblok nu kun sjweldent. Ved Stats-
banerne forekommer denne Form for Stationsblok
saaledes kun ved Sikringsanleeg af Schnabel &
Hennings (Bruchsals) @ldre Type. Ved Anleg af
nyere Former bruger dette Firma Siemens &
Halskes Vekselstramsblok.

Ved elektriske Centralbetjeningsanlaeg — hvor
Batteristrom forefindes — falder Anvendelse af
Jevnstremsblok derimod ofte naturlig (sml. 42).

Ved Jwevnstromsblok tilvejebringes de forngdne
gensidige Speerringer mellem Anlaegets Poster ved
Blokforbindelser, hvor Sperringen al det paagwel-

dende Haandtag — Blokeringen -— foregaar
selvvirkende, medens Udlgsningen — Debloke-
ringen — foretages ad elektrisk Vej (sml. 66).

Schnabel & Hennings Jaevnstremsstationsblok.

96. Ved dette System, der kun anvendes til
Stationsblokapparater, er Kommandoposten kun
direkte Herre over Togvejenes Indstilling, men ikke
over Signalernes; naar en Togvej er indstillet, kan
Signalposten vise Signal, medmindre Signalgivningen
kreever Samvirken mellem flere Poster; er dette
Tilfeeldet, bliver Signalhaandtaget forst frit, ved at
disse indstiller hver deres Togveje, eller ved at de
viser Signal for samme.

97. Blokapparaterne bestaar
paa Kommandoposten af:

en Raxkke smaa Haandtag, »Blokhaandtagce,

med tilhgrende elektriske Togvejsspaer-
ringer. Haandlagene kan bevieges saavel
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tilhgjre som tilvenstre, hver Bevagelse svarer
til en Togvej, hvert Blokhaandtag altsaa til
2 Togveje, dets Normalstilling er Midtstil-
lingen,

et il Blokhaandtagenes Antal svarende Antal
Blokgjne,

et Aflaasningsregister (med lodrette Skydere og
vandrelte Linealer) indrettet som Central-
apparatets, og ved Hjeelp af hvilket Blok-
haandtagene bringes i forngden indbyrdes
Afheaengighed ;

hvor Kommandoposten tillige betjener Spor-
skifter eller Signaler, erstattes Blokhaand-
tagene med almindelige Togvejshaandtag;

paa Signalposterne af:

Blokesjne i Antal svarende til Togvejenes
Antal,

elektriske Forbindelsesled til Togvejs-
haandtagene, der har 3 Stillinger med Midt-
stillingen som Normalstilling, og

elektriske Signalhaandtagssperrer med
tilhgrende Tableauapparater, Tilbagemel-
dere, der viser raod eller hvid Farve, efter-
som Haandtaget er spaerret eller frit.

Samtlige Blokhaandtag og Blokgjne er forsynede
med Paaskrift, der neermere angiver deres Betydning.

Blokgjnenes og Tilbagemeldernes Farve er i
Normalstillingen red.

98. Samtlige Blokapparater, Spzerrer m. m.
betjenes udelukkende ved Jeevnstrom, der gennem
Kabler fra Post til Post ledes til Apparaternes
Elektromagneter over Kontakter, som sluttes ved de

forskellige Haandtags Omlegning og Indklinkning.
7

Blokfor-
bindel-
serne.
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99.  Paa Signalposterne holdes Togvejshaand-
tagene elektrisk blokerede af Kommandoposten,
og dette saavel i Normalstillingen som i de 2 Tog-
vejsstillinger; Kommandoposten maa altsaa frigive
samtlige Togvejshaandtagets Stillinger. Ved Blok-
haandlagenes Bevaegelse tilvenstre eller tilhojre
deblokeres tilsvarende Togvejs-
haandtag, der derefter, saafremt Sporskifterne er
rigtig stillede, kan beveaeges enten opefter eller nedefter.

Deblokering tilkendegives paa Signalposten ved
en I‘arveveksling af det paagweldende Blokeje, der
bliver hvidt; naar Togvejshaandtaget indstilles,
blokeres det automatisk i den omlagte Stilling,
idet samtidig Blokgjet, saavel paa Signal- som paa
Kommandoposten, bliver halvt rgdt og halvt hvidt.
Efter Togvejshaandtagets Indstilling kan Signal-
posten, saafremt Signalgivningen ikke kraever andre

Signalposternes

Posters Tilladelse, vise Signal, naar Signalhaand-
taget trackkes, treeder Togvejsspeerren paa Kom-
mandoposten i Virksomhed og holder det tilsva-
rende Blokhaandtag blokeret, indtil Signalhaandtaget
bringes i Normalstilling.

Hvis Signalposten er afhwengig al andre Poster,
er dens Signalhaandtag normalt spaerret og bliver
som foran anfert forst (rit — Tilbagemelderen
bliver hvid — ved Posternes Indstilling af Togveje
eller Signaler. Blokeringen af Kommandopostens
Blokhaandtag bliver i dette Tilfelde iverksat af
den Post, der forst skal vise Signal.

Kunstig Deblokering af Signalposternes Blok-
felter kan foretages ved efter Fjernelsen af det
plomberede Dwxksel over Blokgjet at bevege dettes
Skive.

Ved Haandtagenes Betjening maa det iagttages,

(4
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at Kontaktslutningen bliver paalidelig; det er derfor
negdvendigt, hver Gang et Haandtag har veret
benyttet, at foretage en Eftertrykning paa Haand-
klinken (Haandfallen) for at fremtvinge nejagtig
Indklinkning.

For ikke ungdig at overanstreenge Batteriet, maa
det endvidere paases, at Kontakterne ikke holdes
sluttet leengere end absolut nedvendigt; det kan
derfor ikke tilstedes at indstille Togvejen tidligere,
end Togenes rettidige Gennemforelse krever, og
det maa paabydes, at alle Ordrer, og da navnlig
saadanne, der vedrarer Togvejshaandtags og Signal-
haandtags Indstilling eller Tilbagetagning, udfores
hurtigst mulig.

100. Paa hver Post er anbragt Reservebatterier,
som kan indstilles ved Hjalp af en plomberet
Batteriveksler, der benyttes efter folgende Regler:

1. Naar Togvejsfelterne i Signalposterne ikke
bliver hvide for indstillet Togvej, skiftes Batteri-
veksleren paa Kommandoposten.

2. Naar Kommandoposten ikke kan tage sin
Togvej tilbage, skiftes Batteriveksler Nr. I i
den Signalpost, som har vist Signal for den
paageldende Togvej. For gennemkorende Tog
er det den Post, som viser Udkerselssignalet.

3. Naar den ene Signalpost ikke faar hvidt Qje
paa Tilbagemelderen til et Ind- eller Gennem-
korselssignal, skiftes Batteriveksler Nr. II i
den anden Signalpost.

101.  Som Underretningsmiddel mellem Posterne
benyltes Telefonapparater, med hvis Vaekkerklokker
der afgives folgende Signaler:

/*

Reserve-
batterier
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Brugen
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100

en eller flere kortvarige Ringninger »: Samtale
ognskes.

en langvarig Ringning o: Alarmsignal.

Deblokeringer meldes ved Farveskifte i de
paageldende Tableauer (se 99).
Sy msts 102. Hvor der til Signalposterne er knyttet
bindelse T inieblokapparater, er disse indrettede efter Veksel-
Linicblok strgmssystemet og betjenes og benyttes ganske som
for disse Apparaters Vedkommende angivet.
'('):"(‘)‘I!};’:K 103. Signalgivningens Afvikling.

ning af N 1 H . gep ..
Togenie. Som almindelige Regler geelder:

1. For Indkersel med Signal »Ker fremc:
Kommandoposten deblokerer saavel Ind-
som Udkerselspostens Togvejshaandtag.
Signalposterne stiller Sporskifterne og aflaa-
ser disses Haandtag med Togvejshaandtaget.
Udkerselsposten friger herved Indkersels-
postens Signalhaandtag, og naar dette indstilles,
blokeres Kommandopostens Blokhaandtag.
Naar Toget har passeret Indkerselsposten,
tager denne Signalet tilbage; herved deblokeres
Kommandopostens Blokhaandtag, og Nabo-
Linieblokposten kan nu deblokeres.
Kommandoposten lwegger Blokhaandtaget i
Normalstilling og deblokerer derved Signal-
posternes Togvejsaflaasning, hvorefter alle
Haandtag bringes i Normalstilling.

2. For Udkersel:
Kommandoposten deblokerer Udkerselspo-
sten, der stiller Sporskiftehaandtagene, aflaaser
dem med Togvejshaandtaget og viser Udkarsels:
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signal; med Signalhaandtagets Indstilling blo-
keres Kommandopostens Blokhaandtag.

Naar Toget har forladt Stationen, tages
Signalet tilbage, hvorved Kommandoposten
deblokeres.

Kommandoposten frigor Togvejshaandtaget
paa Signalposten. Hvor Udkerselssignalet staar
i Forbindelse med Linieblok, sparres det ved
Tilbagetagningen automatisk og kan da ferst
vises paany, efter at det er blevet blokeret og
derefter deblokeret fra Nabo-Linieblokposten.

3. For Gennemkorsel:

Reckkefplgen af Betjeningen er som ovenfor
for Indkersel, dog kan Indkerselsposten her
ikke vise Signal, ferend Udkerselssignal er vist,
og Kommandopostens Blokhaandtag frigives
forst, naar Udkerselssignalet tages tilbage.

Hvor sarlige Forhold foreligger, er der udfeer-
diget seerlige Planer, der angiver Reekkefplgen for
Haandtagenes Betjening.

104. For Kjgbenhavns Nord- og Klampen- Sysimets

5 ey . . - N . ning paa
borgbanegaard gelder folgende: L

Sionaloi i . . N T 9 havns
Hele Signalgivningen er underlagt Signalpost (haw o

ITII (Kommandoposten). Denne deblokerer Sig11al—]'§!‘r‘é'l‘)g::;'({j
post IV, der ved at indstille Togvej og Signal gard.
frigor Kommandopostens Signalhaandtag; eflter-
haanden som Toget passerer Signalposterne, tager
disse Signalerne tilbage; herved deblokeres Kom-
mandopostens Togvejshaandtag, og denne kan da
atter frigere Post IV’s Togvejshaandtag.

Signalpost V er kun gennem Liniebloksystemet
knyttet til Kommandoposten, og det paa den
Maade:
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at Signalpost V for indkerende Tog deblokeres
af Kommandoposten, hvilket denne forst kan
gore efter at have indstillet Signal, medens
for udkerende Tog Signalpost V deblokerer
Kommandopostens Udkerselssignal.
For Raxekkefolgen af Signalposternes Betjening
for hver enkelt Togvej er for hver Post udferdiget
seerlig Vejledning.

IL.

STRACKNINGSSIKRINGSANLACG
(LINIEBLOK)
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A. Egentlige Blokstraekninger.

105. Streekningssikringsanlaeg findes i forskellige
Former. Ved Statsbanerne er den elektriske Linie-
blok hidtil den eneste anvendte.

106. Linieblok indrettes paa Banestrakninger,
hvor det skal sikres, at Kor-Signal ikke kan gives
til nogen Del af Strekningen uden Tilladelse fra
en Post, der er i Stand til at afgere, om Strak-
ningen — eller vedkommende Del af denne — er
fri for Tog.

Hvor saadanne Anlaxg forekommer, er Bane-
streekningen delt i mindre Streekningsdele — Blok-
stykker —, der alle er dakkede af Signaler —
Bloksignaler — betjente fra swrlige Poster -—
Blokposter. Et Bloksignal staar, hvor det til-
svarende Blokstykke begynder. Blokstykket ender
ved det paafelgende Bloksignal for samme Tog-
retning.  Signalerne har Normalstilling Stop (jfr.
alm. Signalreglement). Naar Tog ventes, settes
Bloksignalet paa Kor, saafremt det paagazldende
Blokstykke er frit.

Bloksignalerne staar i saadan indbyrdes Afhzen-
gighed, at et Signal, der er sat paa Stop bag el
forbikerende Tog, skal fastleegges — blokeres —,
inden der paany kan gives Signal til det bag To-
getliggende, af samme forladte Blokstykke. Forst naar

Streek-
ningssik-
rings-
anleg.

Linieblok-
anlaegets
Formaal

og Virke-

maade.
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Signalet blokeres, frigives nemlig det bagved lig-
gende Signal, der paa tilsvarende Maade er blevel
blokeret bag Toget. Naar Anleeget betjenes rigtigt,
er et Bloksignal derfor bundet paa Stop, saalenge
der befinder sig Tog paa det paageeldende Blok-
stykke. Undlader en Post at blokere sit Signal,
bliver det bagved liggende Signal ikke frigivet, og
Toget er derfor desuagtet dwxkket af et Signal, der
er bundet paa Stop.

Den Sikkerhed, et Linieblokanlag byder, afhan-
ger af folgende meget betydningsfulde Betingelser:

a. at et Stopsignal (Fare) ikke forbilebes af et
Tog, med mindre de almindeligt geldende
Bestemmelser er ophaevede ved en stedfunden
Driftsforstyrrelse,

b. og at Anlxget betjenes omhyggeligt efter de
foreskrevne Bestemmelser.

Opfyldes disse Betingelser ikke, yder Anlaegel
ikke lengere den fornedne Sikkerhed.

107. En Blokstraekning begynder saa godt som
altid ved et Stationsudkerselssignal og fortsettes
over de paafglgende Stationers Ind- og Udkersels-
signaler, til den slutter ved et Stationsindkersels-
signal. Linieblokken kan ved Stationerne vare
gennemgaaende eller afbrudt. 1 ferste Tilfeelde
staar Indkerselssignalet i den foran beskrevne
Blokafhangighed af Udkerselssignalet, og Stationen
udgor da et Blokstykke. I andet Tilfzelde er Ind-
korselssignalet uafheengigt; Linieblokstreekningen
ender ved Indkerselssignalet og begynder paany
ved Udkerselssignalet.

Blokdelingen, hvorved forstaas en Banestrak-
nings Deling i Blokstykker, kan veaere gennemfort
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saaledes, al Blokstykkerne rekker fra Station til
Station. It Blokstykke bliver da det samme som
et Banestykke. Som Regel er der imidlertid mellem
Stationerne indskudt en eller flere Blokposter paa

fri Bane, fra hvilke der betjenes Bloksignaler af

Typen: Mastesignaler paa fri Bane, og som deltager
i Signalgivningen for Togene. Paa saadanne Strak-
ninger kan Togene folge twxttere paa hinanden end
i Stalionsafstand, og Linieblokanlaeg anvendes derfor
hovedsagelig paa sterkt trafikerede Linier.

I videre Forstand gaelder Betegnelsen Bloksignal
om alle Signaler, der indgaar i et Linieblokanleeg.
I Praksis bruges Betegnelsen dog gerne i snavrere
Forstand og gelder da udelukkende Bloksignaler
paa fri Bane.

108. Den beskrevne Afhaengighed mellem Blok-
anlegets Poster tilvejebringes ved Blokforbindelser,
som de ved Vekselstromsstationsblok anvendte. Kt
Linieblokanleg bestaar af Blokapparater, der
opstilles paa Posterne i Forbindelse med de paa-
geldende Signalhaandtag, og Blokledninger
mellem disse.

Som Meddelelsesmiddel mellem Posterne bruges
Vakker og — almindeligvis — Telefon.

a. Blokanlegets almindelige Udformning.

109. Paa Stationerne betjenes Signalerne fra
Centralapparater, og Blokapparaterne anbringes paa
eller ved disse paa samme Maade, som beskrevet
under Stationsblokanlwegene (se 82 og 83).

“gentlige Linieblokposter betjener kun Signaler.
Haandtagene er anbragt i en kasseformet Underdel
til Blokapparatet. De har Form al Sving og kaldes
Signalsving. Forbindelsen mellem Blokfelter og

Blokan-
leegets
Hoved-

dele.

Blok-
poster.
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Signalhaandtag er som paa Stationerne. Ved nogle
Anleg, saaledes Bruchsals nyere, er der i For-
bindelsen indskudt Forbindelsesspeerrer, som de
under 83 omtalte.

Til en Linieblokpost herer som Regel to Sig-
naler, et for hver Togretning. Paa mangesporede
Blokstraekninger findes flere.

110. Om den almindelige Indretning af Blok-
forbindelserne, Blokapparaterne og Blokfelterne
henvises til 69—75.

De i Linieblokken indgaaende Blokfelter er i
Hovedsagen ens indrettede. De bensevnes alminde-
ligvis efter deres Anvendelse. Saaledes skelnes
mellem Signalfelter (se 111), Meldefelter (se
112) og Strackningsfelter (se 119).

111. Signalfelterne er de Blokfelter, hvorved
de paagweldende Signaler blokeres bag Togene.
De er i Normalstillingen almindeligvis deblokerede
(se dog 114). Naar et Signalfelt blokeres, bliver
det tilsvarende Signalfelt paa den bagved liggende
Post deblokeret, og Feltet selv deblokeres paa lig-
nende Maade fra den foranliggende Post (sml. 106).
Felterne har i deblokeret Tilstand hvide, i blokeret
Tilstand rede Blokgjne.

Om seerlige Forhold ved Endefelter og Deknings-
felter se 114 og 115.

112. Blokposter paa fri Bane har Blokapparater
med to eller med fire Felter, saakaldte todelte eller
firdelte Blokapparater.

Det todelte Blokapparat har to Signalfelter,
et for hvert Signal, altsaa et for hver Togretning
(sml. 109). Disse Felter er samhgrende med Sig-
nalfelterne i den bagved liggende og den foran
liggende Poslt.
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Det firdelte Blokapparat har et Signal-
felt og et Meldefelt for hver Togretning. Melde-
feltet er samhorende med Signalfeltet paa den
bagved liggende Post og viser stadig samme Farve
som dette. Det melder derfor, naar denne Post
blokerer sit Signal. Signalfeltet staar i Forbindelse
med den foranliggende Post og deblokeres fra
denne.

Meldefelt og Signalfelt er sammenkoblede og
skal blokeres samtidig. Meldefeltet er i Normal-
stillingen blokeret — Blokgjet hvidt —, og Bloke-
ringen kan derfor kun foretages, naar Meldefeltet
staar rgdt. Har den bagved liggende Post undladt
at blokere sig, kan Blokknappen ikke nedtrykkes.
Dette udelukker, at der ved saadan Forsgmmelse
bringes Forstyrrelse i Blokanlaeget, og heri ligger
Meldefelternes seerlige Betydning.

Meldefeltet speerrer i blokeret Stilling undertiden
det paageldende Signal, i andre Tilfeelde ikke.

Naar Signalet blokeres, deblokeres — gennem
Meldefeltet — Signalfeltet paa den bagved liggende
Post.

113. Paa Stationer med kun en Post anbringes Linieblok-
8

Linieblokapparatet paa denne.

Paa Stationer med flere Poster kan Linieblok-
felterne anbringes paa Signalposterne eller paa
Kommandoposten, og Stationens Linieblokanleg
ordnes i Overensstemmelse hermed paa forskellig
Maade. Ved Vekselstromsstationsblok bliver Sta-
tionsblokanleeget og Linieblokanleget gerne ind-
byrdes forbundne Ved Indkerslen vil Ordningen
som Regel veere en saadan, at den bagved liggende
Post i Linieblokken enten deblokeres, samtidig med
at Signalposten binder sit Signal ved Stations-
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blokanlegets Signalfelt, eller forst kan deblokeres,
naar dette sidste har fundet Sted. Posten kan da
ikke tage mere end et Tog ind, for hver Gang
dens Signal er frigivet fra Kommandoposten.

Stationer med gennemgaaende Linieblok (se 107)
maa, naar Overhalinger skal finde Sted, foretage
en kunstig Deblokering af Indkerselsfeltet efter det
forste Togs Indkersel. Hertil bruges almindeligvis
en plomberet Hjwelpeblokknap — Overhalings-
knappen — som den under 71 omtalte.

114. Hvor en Blokstreekning begynder, sadvan-
ligvis ved et Stationsudkerselssignal, maa det paa
seerlig Maade sikres, at Signalfeltet — Begyndel-
sesfeltet — blokeres bag Toget. 1 modsat Fald
vil Posten — der ikke er daekket af nogen bagved
liggende Post (sml. 106) — kunne give Udkersel
for et efterfolgende Tog, forinden det forudgaaende
Tog har forladt det paageldende Blokstykke, hvad
der er forbundet med en betydelig Fare. Ved
Begyndelsesfelter indlaegges derfor som Regel (sml.
119) Selvspeerre i Signalhaandtaget (sml. 29)
eller — ved elektrisk betjente Signaler — Afbryd-
ningsfelter i Forbindelse med dette (sml. 117).
Desuden udstyres Signalet ofte med elektrisk Sig-
nalarmskobling (se 27 og 37), saaledes at det falder
selvvirkende paa Stop bag Toget. Forst naar
Signalet har veret blokeret efter Udkerslen og
derefter paany er blevet deblokeret fra den foran-
liggende Post, kan det gives paany.

Hvor en Blokstraekning ender, sadvanligvis ved
et Stationsindkerselssignal, staar Signalfeltet —
Endefeltet — efter Sagens Natur ikke i For-
bindelse med en foranliggende Post, og Debloke-
ringen maa derfor foretages paa seerlig Maade. 1
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nogle Tilfeelde bruges en Hjwelpeblokknap (se 71),
men almindeligere er det, at Feltet deblokeres fra
den bagved liggende Post samtidigt med, at denne
blokerer sit Signal. Feltet staar da i Normalstil-
lingen blokeret.

Afhengigheden mellem Endefeltet og det paa-
geldende Signal kan veere noget forskellig. Ved
nogle Anleg er Signalet blokaflaaset, naar Feltet
staar blokeret. Ved andre Anleg kan Signalhaand-

taget altid frit omlaegges. Efter en Deblokering af

Feltet, kan dette derimod kun blokeres, naar Sig-

nalet staar paa Stop, og efter at det — i hvert
Fald ved alle nyere Anlaeg — har varet stillet
paa Kor.

Begyndelsesfeltet viser Farve som ssedvanlig
ved Signalfelter. Endefeltet har derimod, saafremt
det deblokeres fra den bagved liggende Post, i
blokeret Tilstand hvidt, i deblokeret Tilstand redt
Blokgje.

115. Naboposter til en Station bruges under-
tiden som Dzekningsposter for denne. Signalet
for Tog imod Stationen er da i Normalstillingen
blokeret og skal frigives fra denne, inden det kan
settes paa Keor. Afhwxngigheden er en lignende
som mellem Kommandopost og Signalpost i et
Stationsblokanlag.

Kun det paageldende Felt — Dekningsfeltet
— er bundet paa denne Maade. For den modsatte
Togretning virker Posten som almindelig Blokpost.

116. Hvor et Sporskifte paa fri Bane, en
Svingbro c¢. 1. onskes sikret i en bestemt Stilling,
inden der gives Signal til vedkommende Banestykke,
oprettes paa Stedet en Aflaasningspost i Blok-
forbindelse med den nerliggende Station. Posten

Dack-
nings-
poster.

Aflaas-
nings-
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indgaar ikke som egentlig Blokpost i Linieblok-
anleeget; hvis den betjener Signaler, er det da kun
undtagelsesvis Bloksignaler (106). Den staar i
Afhengighed af Stationen omtrent som en Aflaas-
ningspost af en Kommandopost.

Paa dobbeltsporet Bane kan Posten alt efter
Omstendighederne tilhgre kun den ene eller begge
Togretninger. Paa enkeltsporet Bane geaelder den
altid for begge.

117. Afbrydningsfelter forekommer navnlig
i Forbindelse med Begyndelsesfelter (se 114). De
bruges ved elektrisk betjente Signaler paa lignende
Maade som Selvsperren ved haandbetjente (sml. 29).

Et Afbrydningsfelt er et Jeevnstromsblokfelt (se
75), hvor Blokstangen i Stedet for at frembringe en
mekanisk Speerring bevaeger en Kontakt for Kob-
lingsstremmen til det Signal, hvortil Feltet herer.
Feltet er i Normalstillingen blokeret, og Kontakten
i denne Stilling sluttet. Det deblokeres fra en Skinne-
kontakt — med eller uden isoleret Skinnestraekning
— 1 Togvejen, naar Toget har forbilebet Signalet.
Herved brydes Koblingsstremmen. Signalet falder
paa Stop og kan ikke gives paany, forinden Feltet
har veret blokeret og atter er deblokeret. Afbryd-
ningsfeltet er sammenkoblet med det tilsvarende
Signalfelt i Linieblokanleeget. Signalet kan altsaa
kun gives en Gang, for hver Gang det er deblo-
keret fra den foranliggende Post.

b. Dobbeltsporede, enkeltsporede og mange-
sporede Blokstreekninger.
118. Ved dobbeltsporede Linieblokstreekninger
er Blokanlaegene for de to Togretninger uafheaengige

af hinanden. Blokstraekningens Signaler —— der i
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Folge Signalreglementet alle har Normalstillingen
Stop — er i Normalstillingen deblokerede, saaledes
at de i denne Stilling til enhver Tid frit kan gives
og tages tilbages, naar undtages:

a. det Signal, hvormed Blokstraekningen begynder,
idet der ved dette Signal almindeligvis findes
Selvspaerre i Signalhaandtaget eller Afbryd-
ningsfelt (sml. 114).

b. Dakningssignaler paa Deekningsposter, idet
disse holdes under Bloklaas fra den paagel-
dende Station (sml. 115).

¢. Det Signal, hvormed en Blokstreekning ender,
idet dette undertiden holdes under Bloklaas af
indefeltet (sml. 114).

119. Paa enkeltsporet Bane skal et Linieblok-
anleeg ikke blot virke til at opretholde en Blok-
afstand mellem Togene men tillige forebygge, at
der lukkes Tog ind paa et Banestykke, paa
hvilket der i Forvejen bheveger sig Tog i modsat
Retning. En Station maa da ikke kunne give
Udkeorsel til et Banestykke, paa hvilket der lgber
Tog i Retning mod Stationen, og Linieblokanlaegene
for de to Togretninger kan altsaa ikke veere uaf-
haengige al hinanden.

Naar. undtages et enkelt Blokanleeg med en noget
afvigende Indretning er paa alle Statshanernes
egentlige Blokstrackninger den enkeltsporede Linie-
blok indrettet, som nedenfor beskrevet.

Linieblokken er afbrudt over Stationerne; saa-
ledes at Strekningen mellem to Stationer udger et
Hele for sig.

Til et saadant Anlaeeg herer paa hver Station

tre Linieblokfelter, nemlig foruden de to Signalfelier
8

Enkelt-
sporede
Straek-
ninger.



114

for Ind- og Udkersel el swerligt Streekningsfelt
for hele det paagwldende Banestykke. Signalfelterne
er i Normalstillingen blokerede (Blokgjnene rode),
Streckningsfelterne i Normalstillingen deblokerede
(Blokejnene hvide).

Udkorselssignalerne paa de to Stationer er
i Normalstillingen bundne paa Stop ved de paa-
geldende Signalfelter.  Udkerselsfeltet paa en Sta-
tion er samhorende med Strackningsfeltet paa den
anden Station og frigives fra dette. En Station
kan derfor ikke give Udkersel uden Nabo-
stationens Medvirken. Naar Udkerselsfeltet
bliver deblokeret, brydes en Kontakt for Debloke-
ringsstromlgbet til Udkerselsfeltet paa Nabhostationen.
Det tilsvarende Straekningsfelt kan da vel nedtrykkes,
men vil ikke kunne udsende Deblokeringsstrom.
De to Stationer kan altsaa jkke samtidig
frigives paa Udkerselsfelterne.

Streekningsfeltet paa en Station er saaledes
sammenkoblet med Udkerselsfeltet paa denne, at
Udkerselsfeltet ikke kan blokeres, uden at Strack-
ningsfeltet tages med, hvorimod Strekningsfeltet
kan nedtrykkes selvsteendigt.

Straekningsfeltet paa Nabostationen skal, som
anfort, blokeres, inden Udkersel kan gives, og
Stationens  eget Strackningsfelt bliver blokeret bag
Toget sammen med Udkerselsfeltet. Naar dette er
sket, staar altsaa begge Streekningsfelter med rede
Blokgjne. Saalange Straekningsfelterne er blokerede,
kan der ikke lukkes noget nyt Tog ind paa Straek-
ningen. Streekningsfelterne deblokeres som Regel
samlidig. Paa Streekninger med Mellemblokposter
sker denne Deblokering, naar den forste af Mellem-
posterne blokerer sit Signal bag Toget. Modtagelses-
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stationen kan derpaa paany ved Blokering af
Streekningsfeltet give Udgangsstationen Tilladelse
til at udsende et efterfolgende Tog. Paa Strek-
ninger uden Mellemblokposter sker Deblokeringen,
naar Modtagelsesstationen blokerer sit Indkerselsfelt
bag Toget. Ved enkelte Anleg bliver Modtagelses-
stationens Streekningsfelt deblokeret allerede, naar
Udgangsstationen blokerer sit Udkeorselsfelt, men
Anleget er da saaledes indrettet, at dette Streek-
ningsfelt ikke kan blokeres i Utide.

Paa Streekninger med Mellemposter kan Tog i
samme Retning — som anfort — fglge paa hinanden
i Blokafstand. Udkerselssignalet for den modsatte
Togretning vil derimod vezere bundet — Debloke-
ringsstreamlobet vedblive at veere afbrudt — indtil
alle Blokfelter paany indtager Normalstillingen.
Dette sker, naar®Modtagelsesstationen blokerer sit
Indkerselsfelt bag det fra Udgangsstationen sidst
afsendte Tog, og forst derefter kan Modtagelses-
stationen altsaa faa Tilladelse til at udsende Tog
i modsat Retning.

Indkorselsfelterne er, som anfort, blokerede
i Normalstillingen. De deblokeres, som almindeligl
ved Endefelter, naar den bagved liggende Post —
en Post paa fri Bane eller en Station’ — blokerer
sit Signal bag Toget.

Linieblokposterne har firdelte Blokapparater
(se 112).

Stationsudkerselssignalerne udstyres un-

dertiden, men ikke altid, med Selvspeerre eller

Afbrydningsfelt.

120. Mangesporede Blokstreekninger sammen-
seettes af Anlaeg for enkeltsporede og dobbeltsporede
Straekninger i Overensstemmelse med Sporenes Brug.

g
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c. Vakker- og Deblokeringssignaler.

Vaekker- 121. Mellem to samvirkende Poster kan de
og Deblo-

gerings- under 84 angivne Vaekker- og Deblokeringssignaler
signaler.

udveksles.

d. Bestemmelser om Blokanlegenes Betjening.

Almin- 122. Beljeningen af Blokapparaterne skal foregaa

_delige !

Forhold. med Eftertanke og Omhu, og deres enkelte Dele
skal behandles med Forsigtighed.

Vejledning til Betjeningen er givet ved Paa-

skrifter paa Apparaterne og — hvor Forholdene
gor det onskeligt — ved de paa Posterne anbragte
Betjeningsplaner.

Betjeningen skal foregaa som nedenfor angivet.
Overholdes dette ikke, hvad de forskellige Speerrer
og Koblingsled dog delvis modswetter sig, kommer
Anlaget i Uorden.

Denal- 123. Betjeningen skal foregaa i folgende Orden:
mindelige !

Betje- . . .

nings- Et Tog meldes til en Post ved Vakker-
orden 5

ringning fra den nwermest bagved liggende Post.

Saafremt Posten er udstyret med Meldefelt

(se 112), modtager den derelter desuden Mel-

ding paa dette, naar den bagved liggende Post
~ blokerer sig.

Posten skal derpaa give Signal for Toget,
saafremt det paageeldende Signalfelt staar hvidt,
og der ievrigt ikke er noget til Hinder for
Signalgivningen. Staar Signalfeltet blokeret,
skal Deblokeringen afventes. :

Naar Toget er i Sigte — eller paa Stationer
ved Togafgang — skal Posten derpaa give
Meldingssignal til den foranliggende Post.
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Naar Toget passerer, skal Signalpasseren
merke sig, om det forer Slutsignal.

Naar Toget med Slutsignal har passeret
Signalet, skal delte straks swttes paa Stop og
blokeres. Er Signalfeltet udstyret med elektrisk
Trykknapspaerre, skal Udlesningen af denne
dog alventes, forend Signalet stilles paa Stop.

Naar den foranliggende Post derpaa blokerer
sig, modtager Posten Deblokering fra denne.
Ved Deakningsposter modtages Deblokeringen
dog ferst, naar Signalet paany maa vises
(se 115).

Som swrlig Bestemmelse gewelder:

Dersom Slutsignal mangler paa et forbike-
rende Tog, skal Signalpasseren lade Signalet hen-
staa ublokeret og pr. Telefon underrette den bag-
ved liggende Station eller Blokpost om Aarsagen
til, at Blokeringen ikke foretages, eller — saa-
fremt Telefonforbindelse ikke haves — med
Veekkerklokken give Alarmsignal til Stationen
eller Blokposten. Signalet maa herefter ikke
blokeres, forinden der haves Vished fo r,
at den mulig fraspraengte Togdel er
fjernet fra Banestykket, og forst naar
det paafelgende Tog i Togretningen har
passerel, efter at veere bleven standset for
Stop og rangeret forbi.

Om de swrlige Forhold ved Streekningsfelter,
se 119 og 124.
Om Forholdene under Forstyrrelser i Anleeget,
se 128—130. _
124. Den almindelige Betjeningsorden for enkelt- Betjening

o s kelt-

sporet Linieblok — herfra dog undtaget Blokstraek- lnis?(;}rgtk

5 . . .inieblok.
ningen Aarhus——Viby—Hasselager — er givet ved
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nedenstaaende Anvisning for Banestreekninger med
en enkelt Mellemblokpost. Paa Straekninger uden
Mellempost eller med flere saadanne bliver Betje-
ningsgangen noget forandret, overensstemmende med
Anleget. For Poster paa fri Bane geelder altid
Anvisningen i 123.

Det bemeerkes, at ved nogle Anleg foregaar
Deblokeringen af Modtagelsesstationens Straeknings-
felt paa et noget tidligere Tidspunkt end nedenfor
angivet (sml. 119).

Den almindelige Betjeningsorden er folgende:

a. Udgangsstationen forlanger Deblokering af

Modtagelsesstationen  ved Vekkermelding til
denne.

h. Modtagelsesstationen blokerer sit Straekningsfell
og deblokerer derved Udkerselsfeltet paa Ud-
gangsstationen.

c. Udgangsstationen indstiller sin Togvej og viser
Udkerselssignal. (For gennemkoarende Tog vises
tillige Gennemkgrselssignal).

d. Ved Togets Afgang (eller Forbikersel) gives
Vaekkermelding til Linieblokposten.

e. Naar Toget har forladt Stationen, blokeres
Udkerselsfelt og Strackningsfelt, hvorved sam-
tidig Linieblokpostens Meldefelt for vedkom-
mende Togretning bliver deblokeret, og det
tilsvarende Signal frit.

f. Linieblokposten viser Signal og

g. giver Vaekkermelding til Modtagelsesstationen,
naar Toget er i Sigte.

h. Efter Togets Forbikersel blokerer Posten Sig-
nalet, hvorved samtidig Indkerselsfeltet paa
Modtagelsesstationen og Strackningsfeltet baade
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paa Udgangs- og Modtagelsesstationen bliver

deblokeret®).

i. Modtagelsesstationen stiller derpaa sit Indker-
selssignal. (Ved gennemkerende Tog maa Ud-
korselssignalet gives forinden).

k. Modtagelsesstationen blokerer sit Indkorselsfelt
efter Togets Ind- eller Forbikersel. Herved de-
blokeres Linieblokpostens Signalfelt.

125. Beljeningen ved Dwkningsposter og Af-
laasningsposter fremgaar af det under 115 og 116
anforte.

126. For Linieblokanlxgets Poster paa Statio-

ner og paa fri Bane gwclder folgende Bestem- |

melser:

Om telegrafisk Af- og Tilbagemelding
af Tog:

a. Ved dobbeltsporet Linieblok bortfalder den i
Reglement for Togenes Gang foreskrevne Af-
og Tilbagemelding al Togene.

Ved enkeltsporet Linieblok skal Af- og Til-
bagemeldingen bibeholdes.

Om den almindelige Betjening:
b. En Post maa ikke blokere sit Signal, forin-
den den har overbevist sig om, at hele Toget
er kort forbi dette (se 123). Naar Forbikers-
len er foregaaet, skal Signalet straks swttes
paa Stop og blokeres.

*) Modtagelsesstationen kan nu paany deblokere Ud-
gangsstationens Signal, men Udgangsstationen maa
stille Forlangende derom ad telegrafisk eller efter
Omstendighederne telefonisk Vej. Stromlgbet
for Veekkermeldingen er nemlig afbrudt (sml. 119).

Dacknigs-
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Saafremt et Signal ved en Fejltagelse bliver
blokeret for tidlig, saa at det ventede Tog
standser foran Stopsignalet, skal Posten straks
underrette Toget, og dette skal snarest fores
forbi Stopsignalet, og endvidere maa Posten
ved alle til dens Raadighed staaende Midler
soge at standse et mulig efterfolgende Tog,
bl. a. ved at give Faresignal ved Veekkerring-
ning til den bagved liggende Post.

Naar Faresignal modtages, skal alle Signaler
settes paa Stop, men ikke blokeres. Signal
maa forst gives paany, naar Forholdene er
undersogt.

. Det skal ved Brugen af Blokapparaterne ngje

paases, at et Blokgje skifter fuldsteendig Farve,
naar Feltet blokeres. Sker dette ikke, men
bliver @jet staaende delvis hvidt og delvis redt,
er Apparatet i Uorden.

Hvor flere Blokfelter i Apparatet samtidig
paavirkes af Blokstrommen, skal det paases,
at alle de paageeldende Blokejne skifter Farve.
Saaleenge Signal, Vakkersignal eller Debloke-
ringssignal modtages fra en DPost, maa der
ikke gives Signal til denne.

Paa Streekninger, der er forsynet med Blok-
signaler, maa disse ikke benyttes og har ingen
Betydning for

—

Sneplovtog,

2. Hjalpetog paa del Banestykke, paa hvilket
Hjelpen skal ydes,

3. Tog, der fores tilbage,

4. seerlige Arbejdstog.

Paa enkeltsporede med Bloksignaler for-
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synede Banestrekninger gelder det samme om
alle Arbejdstog.

Dog skal Stationsmastesignalerne re-
spekteres af de paagweldende Tog, idet disse
om fornedent ledes ind paa eller ud fra Sta-
tionerne ved en af Stationens Personale.

Forngden Underretning til Blokposterne paa

fri Bane sendes disse pr. Telefon eller, saa-
fremt Telefonforbindelse ikke kan opnaas, der-
ved at Togforeren for paagweldende Tog baade
ved Udkerslen og Tilbagekerslen standser ved
Linieblokposterne og underretter disse.
I Tilfeelde hvor nedbrudte Tog bliver fort til-
bage til Udgangsstationen, skal der indfores
Korsel med Stationsafstand, indtil Blokappa-
raterne atter er bragt i Normalstilling.

Kunstig Deblokering, brudte Plombe-

ringer:

Fjernelse af Plomberinger for kunstig Udles-
ning af elektriske Trykknapspeerrer og Speer-
ringsfelter maa foretages af vedkommende Post
— paa Stationer dog kun efter Stationsbesty-
rerens Ordre — naar et Tog har forbilebet
Signalet, uden at Udlgsningen har fundet Sted
(jfr. p.). Betjeningen skal derefter foregaa med
skeerpet Agtpaagivenhed, hvad angaar Togret-
ningen og den rettidige Blokering.

. Ved dobbeltsporet Linieblok kan kunstig

Deblokering af Meldefelter foretages, naar
Deblokeringen er udebleven, dog ikke forend
Toget har naaet Posten. Saaleenge Plomberin-
gen for et Meldefelt er brudt, skal Betjeningen
foregaa med skerpet Agtpaagivenhed.
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Ved enkeltsporet Linieblok maa saa-
dan Deblokering ikke foretages, og Plombe-
ringen ved et Meldefelt ikke fjernes.

I. Ved dobbeltsporet Linieblok kan kunstig
Deblokering af Signalfelter foretages i de
under 128 og 130 angivne Tilfrelde og i Over-
ensstemmelse med de der angivne Regler.

Ved enkeltsporet Linieblok maa saa-
dan Deblokering foretages paa Stationer efter
Reglerne i 130, men ikke ved Poster paa fri
Bane.

Plomberingen ved Signalfelter paa fri Bane
maa ikke fjernes.

m. Kunstig Deblokering al Strackningsfelter maa
ikke finde Sted, og Plomberinger ved de paa-
geeldende Blokgjne maa ikke fjernes.

n. Signalpasseren skal straks, naar han tiltreder
Posten — om Morgenen eller ved Aflgsning —
forvisse sig om, at alle Plomberinger er i Or-
den. Om brudt Plombering, se 128-—130.

p- Meldinger om Fejl og Forstyrrelser i Anlzegene,
herunder medregnet forefunden eller foretagen
Skeering af en Plombe, skal snarest mulig af-
gives til vedkommende Overbanemester eller
Stationsbestyrer, der skal sorge for, at Tele-
grafmesteren eller Telegrafformanden faar for-
ngden Underretning.

Range- 9 iver a¢ o N 3 & S
ri‘ng‘;ld 127.  Bliver det paa Enkeltspor nedvendigt at
‘“‘]r(ill‘;}l%u rangere Tog ud fra eller ind paa en Station forbi
Stationer. Stopsignal paa vedkommende Mast, kan dette ske,

naar Blokanleegenes Betjening efter Udkerslen hen-
holdsvis Indkerslen afvikles paa smdvanlig Maade.
Herom er fastsat:
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Udkerende Tog skal rangeres ud over det
yderste Sporskifte og afgaa herfra, efter at
Udkerselssignalet er givet, hvorpaa Blokbe-
tjeningen afvikles paa swadvanlig Maade.

Indkerende Tog skal rangeres helt ind paa
Stationen, og Indkerselssignalet derefter gives,
tages tilbage og blokeres — i givet Tilfeelde
efter Brydning af Plomben for den elektriske
Trykknapspeerre.

e. Forstyrrelse i Linieblokanlegene.

128. Naar et Tog paa en dobbeltsporet Straek-
ning er standset paa fri Bane for Signal Nr. 12
»Stop« fra et Bloksignal, der staar blokeret ved sit
Signalfelt, skal det underseges, om Linieblokken
er i Uorden, og i bekraftende Fald skal Signalfeltet
deblokeres kunstig.*) Herom gaelder folgende Be-
stemmelser :

For Posten:

Signalpasseren maa ikke selv skere Plomben

for et Signalfelt. Naar saadan Skeering er ned-

vendig, skal den udferes af Togforeren for det
standsede Tog.

Naar kunstig Deblokering af et Signalfelt er
foretaget, og ny Plombering er anbragt, skal
Signalpasseren — saafremt Signalet kan treek-

¥ Saafremt Forstyrrelsen ved Blokposten bestaar i, at
denne ikke kan blokere sit Signalfelt, saa-
ledes at Signalet vedbliver at staa frit, skal
alle vedkommende forholde sig som angivet for det

Tilfeelde, at Plomben for et Signalfelt er borttaget,

uanset at saadan Fjernelse selvfglgelig ikke behover

at finde Sted, da Signalet staar f[rit.

Forstyr-
relse ved
Mellem-
blokpo-
ster paa
dobbelt-
sporet
Bane.
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kes — give Kersignal, inden Toget genoptager
Korslen, og derefter betjene Signal- og Blok-
apparat som sedvanlig.

Saa lenge Plomben for et Signalfelt
er borttagel, skal Signalpasseren vise
Stop for alle Tog i den paageldende Ret-
ning, indtil der til Posten bliver meldt
Korsel med Stalionsafstand. Derimod skal
han — for at kunne deblokere den bagved lig-
gende Post — umiddelbart efter hvert Togs
Forbikersel omlaegge og tilbagelaegge Signalhaand-
tagel og straks derpaa blokere Signalet.

Naar der til Poslen er meldt Korsel med
Stationsafstand, skal Signalpasseren betjene Sig-
nal- og Blokapparal som sedvanlig og selv
foretage de mulig fornedne kunstige Debloke-
ringer®).  Bliver Signalpasseren aflpst, medens
Blokapparatet henstaar uplomberet, eller efter-
lader han om Aftenen efter sidste Tog Blok-
apparatet i uplomberet Tilstand, skal han per-
sonlig eller gennem Baneformanden underrette
den aflgsende Signalpasser om det forefaldne
og da swerlig meddele, om der kores med Sta-
tionsafstand eller ikke.

Ved alle indtreedende Forstyrrelser skal Sig-
nalpasseren personlig eller gennem Baneforman-
den gore Indberelning il Overbanemesteren om
det forefaldne.

For Togfereren for det standsede Tog:

a. Naar det narmest forudgaaende Tog maa

*) Saafremt Signalel er utjenstdygtigt, skal Signalpas-

seren udstede skriftlig Forbikerselstilladelse(jfr. Almin-
deligt Signalreglement og Instruksen til dette, Afsnit E)
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antages at vare naaet ind paa den foran-
liggende Station, skal Togfereren ved Po-
stens Telefon eller Telegrafapparat fore-
sporge denne, om Toget er ankommet.
Dersom han ikke kan faa Forbindelse med
Stationen, skal han henvende sig til den
bagved liggende Station.

Saafremt en af Stationerne meddeler, at
Toget endnu ikke er kert ind, skal han
blive holdende og afvente Deblokeringen.

b. Saafremt en af Stationerne meddeler, at
Toget er kort ind, skal Togfereren skere
Plomben for Signalfeltet og foretage en
kunstig Deblokering af dette. Derpaa skal
han plombere Fellet paany med den til
dette hegrende Plombertang, der opbevares
i en seerlig Kasse paa Posten. Han skal
paase, at kun den rette Plomberkasse
aabnes. Naar Signalpasseren derpaa har
vist Ker-Signal,*) kan Toget genoptage
Korslen.

Togloreren skal ved Bortkerslen
tage Plads paa Lokomotivet, med-
tage Plombertangen og afgive den til
den nermest foranliggende Station med
Melding om den stedfundne kunstige De-
blokering. Hvis Toget ikke har planmas-
sigt Ophold paa Stationen, skal Togfereren
derfor give Lokomotivfereren Ordre til at
standse.

*) Saafremt Signalet er utjenstdygtigt, skal Togfereren
rangere Toget forbi Signalet (jfr. Almindeligt Signal-
reglement, Afsnit E).
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¢. Saafremt Togforeren ikke faar telefonisk

eller telegrafisk Forbindelse med nogen af

Stationerne, skal han skzere Plomben for
Signalfeltet og foretage en kunstig Debloke-
ring af dette. Men han skal da lade
Signalfeltet henstaa uplomberet.
Han skal derpaa tage Plads paa Loko-
motivet, rangere Toget forbi Signalet og
fremfore det med Forsigtighed til nzste
Station. Han skal ved Bortkerslen
medtage Plombertangen. Denne af-
gives til den neermest foranliggende Station
med Melding om det forefaldne, jfr. Punkt h.
d. Saafremt Plombertangen allerede er bort-
taget af et forudgaaet Tog, skal Togfereren
forholde sig som angivet under a eller b,
hvis han faar Forbindelse med en af Sta-
tionerne, og som angivet i Punkt ¢, hvis
Forbindelse ikke opnaas. Dog maa han
efter en kunstig Deblokering i alle Tilfxlde
lade Signalfeltet henstaa uplomberet, da
Tangen ikke er tilstede, og han skal rangere
Toget forbi Signalmasten, fra hvilken der
da ikke maa vises Signalet »Kor« til Toget.

For den foran liggende Station:

Naar Stationen modtager Plombertangen,
skal den ufortovet give Melding om det
forefaldne til Telegrafmesteren eller Tele-
grafformanden, der sorger for, at Plombertangen
genanbringes i sin Plombekasse.

Naar Stationen modtager Melding om, at
Signalfeltet henstaar uplomberet, skal den er-
klere Linieblokken i Uorden og anordne Korsel
med Stationsafstand i den paagzldende Tog-

127

retning paa Banestykket. Stationen skal derhos
straks underrette Telegrafdistriktet om For-
styrrelsen.

For den bagved liggende Station:

Naar Kersel med Stationsafstand er anord-
net, skal den bagved liggende Station pr. Telefon
underrette Blokposterne herom. Saafremt Tele-
fonforbindelse med Blokposterne ikke kan op-
naas, skal Stationen beordre Togfereren for
det forste Tog i den paagwmldende Retning til
personlig at give Blokposterne paa den fri
Bane Melding om den anordnede Korsel med
Stationsafstand og til at meddele Lokomotiv-
foreren, at Toget i denne Anledning skal standse
ved disse Poster. Saafremt Toget ikke har
planmeessigt Ophold paa Stationen, skal det
derfor i saa Tilfeelde standses.

Naar den regelmzessige Drift genoptages,
skal Stationen ligeledes sorge for, at Posterne
underrettes pr. Telefon eller paa anden Maade.
129. Naar et Tog paa en enkeltsporet Straek- Forstyr

relse ved
ino - gt 0 a: ane ve lon« . 9 Mellem-
ning er standset paa fri Bane ved Signal Nr. 12 ok paster
»Stop« fra et Bloksignal, der staar blokeret ved et .

af sine Blokfelter, skal det underseges, om Linie- o i
blokken er i Uorden, og i bekreeftende Fald skal
Toget rangeres forbi Signalet*). Herom gxelder
folgende Bestemmelser:
For Posten:

Plomberne for Blokfelterne maa ikke fjernes,

*) Saafremt Forstyrrelsen ved Blokposten bestaar i, at

denne ikke kan blokere sit Signal, saaledes
at dette vedbliver at staa frit, skal alle Vedkom-
mende, indtil der er meldt Kgrsel med Stationsaf-
stand, forholde sig, som om Signalel stod blokeret.
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og kunstige Deblokeringer af Blokfelterne maa
ikke foretages hverken af Signalpasseren eller
af Togfereren.

Naar der til Posten er meldt Korsel med
Stationsafstand, skal Signalpasseren meddele
hvert kommende Tog skriftlig Tilladelse til
Forbikersel i Overensstemmelse med Instruks
til Almindeligt Signalreglement, Afsnit E. Saa-
leenge der ikke er meldt Korsel med Stations-
afstand, maa saadan Tilladelse ikke gives.

For Togfareren for det standsede Tog:

Naar det nwrmest forudgaaende Tog maa
antages at vare naaet ind paa den foranliggende
Station, skal Togforeren ved Hjzlp af Postens
Telefon eller Telegrafapparat indhente Forholds-
ordre fra den foranliggende Station. Saafremt
han ikke kan faa Forbindelse med denne, skal
han henvende sig til den bagved liggende Station.
a. Naar en af Stationerne har meddelt ham

Koretilladelse, men Signalet vedblivende
staar bundet, skal Togforeren tage ' Plads
paa Lokomotivet og rangere Toget forbi
Stopsignalet, hvorefter del kan genoptage
Korslen. Han skal ved Ankomsten til den
foranliggende Station give denne Melding
om det forefaldne. Saafremt Toget ikke
har planmassigt Ophold paa Stalionen,
skal han derfor give Lokomotivforeren
Ordre til at standse.

b. Saafremt Togforeren ikke faar Forbindelse
med nogen af Stationerne, skal han for-
holde sig som angivet under a, men Toget
skal fremferes med Forsigtighed til den
foran liggende Station,
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For Stationerne:

Naar den foran liggende Slation modtager
Melding om Driftsforstyrrelsen, skal den straks
erklzere Linieblokken i Uorden og anordne
Korsel med Stationsafstand for begge Togret-
ninger paa Banestykket samt pr. Telefon sende
Underretning herom til Blokposterne paa den
fri Bane. Den skal derhos sorge for, at Tele-
grafdistriktet samt Telegrafmesteren eller Tele-
grafformanden faar Underretning om detl fore-
faldne.

Saafremt Telefonforbindelse til Blokposterne
paa Iri Bane ikke kan opnaas, skal den Station,
som efter Anordningen af Korsel med Stations-
afstand forst sender Tog til Banestykket, beordre
Togtoreren for dette Tog til personlig at give
Blokposterne paa den fri Bane Melding om
Anordningen og til al meddele Lokomotivforeren
at Toget i denne Anledning skal standse ved
disse Poster. Saafremt Togel ikke har plan-
meessigt Ophold, skal det derfor standses.

Naar den regelmaessige Drift genoptages, skal
den Station, som derefter forst sender Tog til
Banestykket, ligeledes sarge for, at Blokposterne
paa den fri Bane underrettes, enten pr. Telefon
eller paa anden Maade,

130.  Ved indtreedende Forstyrrelser i Linie-
blokanliegene paa en Station, skal de fornedne
Afgorelser i alle Tilfelde traeffes af Stationsbe-
styreren personlig, og saafremt Betjeningen ikke
foretages al ham selv eller foregaar under hans
umiddelbare Opsyn, skal alle Fejl og Forstyrrelser
straks anmeldes for ham. Plomberinger maa ikke
fjernes, og kunstige Deblokeringer ikke foretages

9

9

Forstyr-
relser paa
Statio-
nerne.
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Blokstrak-

ninger.
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uden Stationsbestyrerens udtrykkelige Ordre. Sta
tionsbestyreren har altid personlig Ansvaret for de
stedfundne kunstige Deblokeringer, ogsaa for saa-
danne, der foretages ved Hjzlpeblokknapper o. 1.
lovrigt gelder folgende Bestemmelser :

Plomben for et Udkerselsblokfelt maa ikke
fjernes, forinden Stationen har faaet Tilbage-
melding for det forudgaaende Tog i den paa-
geldende Retning.

Naar Plomben for et Blokfelt er fjernet, skal
Stationsbestyreren bestemme, om der skal an-
ordnes Korsel med Stationsafstand eller ikke.

I folgende Tilfzelde skal han dog altid an-
ordne Korsel med Stationsafstand:

Ved dobbeltsporet Linieblok, naar et
Udkeorselsblokfelt henstaar uplomberet, og da i
den paagwldende Togreining.

Ved enkeltsporet Linieblok, naar el
Blokfelt henstaar uplomberel, og altid i begge
Togretninger.

Posterne ‘paa den fri Bane underrettes i
Overensstemmelse med del under 128 og 129
angivne.

B. Uegentlige Blokstreekninger.
131. Paa nogle enkeltsporede Strackninger, paa
hvilke der kun foregaar Rangering, bruges ved
Statsbanerne et simpell udformet Blokanleg uden

Signaler, hvor Blokapparaterne — Vekselstroms-
blokapparater som de i 69 beskrevne — tjener til

som Viserveerker at angive, om Straekningen er
besat eller ikke. Anlegel har to Poster, en .ved
hver Ende . af Streekningen. Paa hver Post findes
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et todelt Blokapparat med et Udkorselsfelt og et
Indkeorselsfell.  Udkerselsfelterne er i Normalstil-
lingen deblokerede, Indkerselsfelterne i Normal-
stillingen blokerede, og Udkerselsfeltet paa den ene
Post er samherende med Indkerselsfeltet paa den
anden. Alle Blokgjnene er i Normalstillingen hvide,
Naar et Udkerselsfelt blokeres, bliver Indkgrsels-
feltet paa Naboposten deblokeret. Begge disse
Felter bliver derved rede. Naar Apparatet staar
saaledes, kan Udkerselsfeltet for den modsatte Tog-
retning ikke blokeres.
Betjeningen skal foregaa saaledes:

Forinden en Rangerleder med sit Tog — eller
sin Maskine — befarer vedkommende Strackning,
skal han forvisse sig om, at begge Blokejne paa
Udkerselsposten staar hvide. Er dette ikke Til-
feldet, maa Toget ikke kore ud. Forinden
Udkerslen skal Rangerlederen derpaa blokere
Udkorselsfeltet, hvorefter dette og Indkersels-
feltet paa Naboposten viser rode Blokgjne.

Naar Toget — eller Maskinen —— har tilbage-
lagt Streekningen, skal Rangerlederen blokere
Indkorselsfeltet paa Ankomstposten. Anleeget
bliver herved fort tilbage i Normalstillingen.

Om Forstyrrelser geelder:

Under indtreedende Forstyrrelser i Anlzeget
maa intet Tog — og ingen Maskine — frem-
fores over Streekningen, forinden vedkommende
Rangerleder ved Selvsyn eller ved Melding har
skaffet sig Sikkerhed for, at Straekningen er fri.
Naar Blokanleget kommer i Uorden, kan det

rettes ved kunstig Deblokering. Saadanne maa
dog ikke foretages uden den paagwldende Stations-
bestyrers Tilladelse.

g
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C. Fortegnelse over Statsbanernes Linieblokanlzeg.

a. Dobbeltsporede Linieblokstraekninger.

DEbbelL- 132. Dobbeltsporet Linieblok findes paa fol-

sporede
Blokstrick-gende Straekninger

ninger.
a. @sterbro-—Hellerup.
'b. Kjebenhavns Nord- og Klampenborgbanegaard
—Hellerup.
¢. Hellerup—Rungsted.
d. Hellerup—Holte.
e. Snekkersten—Helsingor.
[ Kjobenhavns Personbanegaard-—Vigerslev.
g. Kjebenhavns Godshanegaard—Vigerslev.
h. Frederiksherg—Narrebro.
i. Irederiksherg—Vigerslev.
k. Valby Gasvierk—Roskildevej.
I. Vigerslev—Roskilde.
m. Roskilde—Korsor.
n.") Marslev—Aarup.
o. Fredericia—Taulov.
B,I‘.".‘Iii?]',“ 133.  Paa disse Strackninger findes folgende

heltsporel Blok poster:
a. @sterbro—Hellerup.
Osterbro Station.

Posten ved Svanemollen, St. 97.
Hellerup Station.

b. Kjebenhavns Nord- og Klampenborgbanegaard—
Hellerup.

Kjebenhavns Nord- og Klampenborgbanegaard.
Posten ved Biilowsvej, St. 39.

*) Endnu ikke taget i Brug.

J
|
|
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Norrebro Station.

Posten ved Lerspen, St. 87.

Posten ved Vognmandsmarken, St. 115,
Hellerup Station.

c. Hellerup—Rungsted.
Hellerup Station.
Posten ved Hegsmindevej, St. 22,
Charlottenlund Station.
Posten ved Hyldegaardsvej, St 67.
Klampenborg Station.

Posten ved Trepilelaagen, St. 79.

Posten ved Strandmgllebroen, St. 137.
(Signalet for nordgaaende Tog er an-
bragt syd for Broen, Signalet for syd-
gaaende Tog er anbragt nord for Broen).

Skodshorg Station.

Posten ved Frydenlundsvej, St. 245,
Vedbhaek Station.

Posten ved Harsholmsvej. St. 362.
Rungsted Station.

d. Hellerup—Holte.
Hellerup Station.
Gjentofte Station.
Posten ved Vintappergaardsvej, St. 214,
Lyngby Station. .
Posten ved Virumvej, St. 292.
Holte Station.

e. Snekkersten—Helsingeor.
Snekkersten Station.
Posten i Kysthanens St. 993.
Helsingor Station.
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(bruges kun, naar Militerstationen ikke
er i Brug). :
Posten ved Militerstationen gst for Glostrup,

f. Kjebenhavns Personbanegaard-—Vigerslev.
Kjebenhavns Personbanegaard.
Vesterfeelledvej Billetsalgssted.

Valby Station. " (bruges kun, naar Militzerstationen er i
Vigerslev Station. b Brug).
Glostrup Station.

g Kjobenhavns Godsbanegaard —Vigerslev. Posten ved Albertslund, St. 230.

Kjebenhavns Godsbhanegaard. Taastrup Station.
Posten ved Trekronersgade. Posten ved Kraghave, St. 338.

Valby Gasveerk Station. Hedehusene Station.
Vigerslev Station. , ; Posten ved Marbjergvej, St. 446,

Roskilde Station.
h. Frederiksberg—Ngrrebro.

Frederiksberg Station. m. Roskilde-—Korser.
> 2 val Q¢
lostt;;) ved 'Rohghedsvej,'bt.. .f‘.). ‘ Boskilde Station.
E‘osten 'mdga:\-l l\un.l Linieblokken for Posten ved Gjoderup, Vogterhus 24,
Fogretningen Frederiksherg—Norrebro; Viby Station.

( l] ‘\( L ! o3 M 3 ar 1 ) ¢
len modsatte Togretning har ingen Posten ved Vogterhus 29.

Mellempost. — Signalet er et Overkor- Borup Station
Y se‘lsm‘gna]). Posten ved Vogterhus 34,
Narrebro Station. Kvaerkeby Holdeplads.

Posten ved Vogterhus 39.
Ringsted Station.

Posten ved Vogterhus 44.
Fjenneslev Holdeplads.

Posten ved Vogterhus 49.
k. Valby Gasvaerk——Roskildeve;. - Sore Station.
by Posten ved Vogterhus 54.
Frederikslund Holdeplads.

Posten ved Vogterhus 59.

1. Vigerslev—Roskilde. Slagelse Station.
Posten ved Voglerhus 64,

i. Frederiksberg—Vigerslev.
Frederiksberg Station.
Roskildevej Station.
Vigerslev " Station.

Valby Gasveerk Station.
Roskildevej Station.

Vigerslev Station.
Posten ved Brgndbyestervej, St. 143.
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Forlev Station.
Posten ved Vogterhus 68 a. a. Verslev—Kalundborg.
Korser Station. ' Vearslev Stalion
Posten ved Kjarbyvej, St. 1195.

n.*)  Marslev—Aarup. .
) g Kalundborg Station,

Marslev Station.
Posten ved Voglerhus 13 b.
Odense Station.
Holmstrup Station.
Tommerup Station.
Skalbjerg Station.
Bred Station.
Aarup Station.

b. Masnedsund-—Masneds.

Masnedsund Station.
Masnede Station.

¢. Orehoved—Norre Alslev.

Orehoved Station.
Posten ved Gaabense—Nykjobing Vej, St. 58,
Norre Alslev Station.

o. Fredericia—Taulov.

T e o T T e T e

Fredericia Station.
Taulov Station.

b. Enkeltsporede Blokstrakninger. 0. Sty — TRy

Aalborg Station.

Enkell- 134, Enkeltsporet Linieblok findes paa folgende )
Posten ved Kastetvej, St. 2425,

sporede . )
Blokstrek- Strgek ninger
ninger.
a. Veaerslev—Kalundborg.
b. Masnedsund-—Masnedg.

¢. Orehoved—Ngrre Alslev.

Poslen ved Limfjordshroen, en Aflaasnings-
E posl, underlagt Norresundby Station.
Norresundby Station.

d. Aalborg—Ngrresundby. |
e. Aarhus--Viby—Hasselager. i

: i : s 5 . F e. Aarhus—Viby—Hasselager.
Paa disse Straekninger afvikles Betjeningen i ‘

Hovedsagen som angivel under 124, naar undtages |
Straekningen Aarhus—Viby—Hasselager, hvor Blok- ;
anleget er wldre og mindre fuldkomment udformet.

Aarhus Station.
Viby Station.

Viby Station er Aflaasningspost for Togret-
ningen Hasselager—Aarhus, og Aflaas-
ningspost og Blokpost for Togretningen

o ] ; Aarhus—Hasselager.  Ved Viby slutter
*) Endnu ikke laget i Brug. Hadsherredshanen il @stbanens Spor.

Blokposer  135. Paa Straekningerne findes falgende Blok-

keltsporel i
Bane. })OSI(] :
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Viby Station er derfor tillige Begyndel-

sespost, henholdsvis Endepost for Tog

il og Ira Hadsherredshanen.
Hasselager Station.

¢. Uegentlige Linieblokstreekninger.

Uegentlige 136.  Linieblokanleg, som de under 131 be-
l.mlchlplw o
”“‘ﬁ‘,'(‘fl!““‘ skrevne, findes paa folgende Streekninger:

ger.

a. Helsingor Station—Helsingar Havn,
Forbindelseshane for Hornbhakbanen.
b. Frederikshavn Station—Irederikshavn Havn.

Kjobenhavn i Marls 1915.

Generaldirektionen for Statsbanerne.
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