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Folgende afbryderc sluttes:.Bl3, A34, C32 og C 52 (autom.),

¥69, Fl4 i stilling M, C22 forclebig i "O".
. Frem og bak-h&ndtaget pészttes pd AO8, der drejes i "freml,
1l,hastighed,"

Strem til tidsrelzet, ndr vognen hblder stille eller kerer under 15 km.,

la) BD3 (+)—b45-B13-B14—A35—A34—aBO—A08-f7—F09—f6—FO4-f8—FO9-a40-
F14-f9-F0% spole~fl3-Fl4~ (+)-Bl8-10-B13-b41-B14~BO3 (+)

Nég hastiigheden under kerslen kommer over 15 km, erstattes
la) af

1b) BO3 osv. som la) til A08-f1-FO5 cller FO6-a40- osv. som under la).

Samtidig tendes den violette meldclanmpe
2) BO3 osvs som under la) til FO4-f5-F10-(+) osv.

Stregm til en spole i kereretningsomskifteren
3) BO3 osv, som 1 a) til A08-a4? eller ad4-spole 1 AQ5~(+)-08V.

stremkredse ved start af DM I, idet DO2/1 drecjes pd "Start"
Indkobling af startafbryder DOLl/1

4) BO3 osv. som under la) til A08-d1-F03~(kontakt)-f14-F14-d2-D02/1~
d11-D01/1(spole)-(+)

Indkobling af magnet-ventil for start DO3/1

5) BO3 osv. som under 4) til D02/1-d11-D03/1(spole)-(+)
Indkobling af magnetventil for tomgang DO4/1

6) BO3 osv. som under 4) til D02/1-d12-D04/1(spole)~(+)
Indkobling af magnetiscringsafbryder for hjelpcdynamo B28/1

7) BO% osv. som under 4) il D02/1-d12-B28/l(spole)-(+)



8)

9a)

109 )

11)

12)

9b)

1%a)

14)

13b)

15a)

Strem fra batteri til hoveddynamo, der arbejder som motor
BO3 (+)-b45-Bl3-B14-D01/1(kontakt)-al-A0l (A-H-F-E)-(+)-B1l8-
b0-B1l3-b41-B14-B03 (=)

Magnctiscring af hjeslpedynamo fra batterict
BO3(+)=-b45-B13~B14-B29-B16~-B28+B17-B05-B04~-bl103~A08~b101~bl9~
B01/1(felt)-(+)-Bl8-b0-Bl3-k#1-B14~-B03 (=)

N&r D02/1 drecjes videcre pd drift, forsvinder stremkredscne 4),
5) og 8), medens 6), 7) forbliver indc, diesclmotoren gir pi
tomgang., Hj®zlpcdynamoen afgiver nu mangvrestrem og ladestrem
samt overtager sin egen magnetiscering:
Indkobling af tilbagestremsrcle
BOL1(+)-bl3-B09-Bl2(spendingsspole)-bl1l-BO1(+)
Indkobling af ladecafbryder
BO3 (+)=-b45-B13-B14-A35-A34-230-A08~31~B12 (kontakt)~-b54-Bl1l(spole)-

Ladestreom fra hjszlpedynamo til batteri

BOL1(+)-b13-B09-B14-B13-1545-B0O3 (+ +)-Bl4-b41-B13-b0-B18-(+)~-Bl2
(stremspole)-b53-Bll(kontakt)-bl1-BO1(<+)

Egenmagnetiscring af hjelpedynamoen (tomgang)

B@l(+)—b13—B@9—(+)—B29-bl6—B28(kontakt) ~p1l7-B05~B04~b103-A0E~
blO%—?l9—BOl(magnotfelt)—(+)—B12(str@mspole)—bSB—Bll(kontakt)
BO1(+).

N&r komprcssoren cr i gang (se secnere) kortsluttes genncm
hjzlpekontakter pA C21 en del af modstanden BO4 mellem punkter-
ne bl24 og 1102 uafhzngigt af, hvor stor del afi BO4 der ipv-
rigt er indkoblet, derved foreges hjmlpcdynamocns magnetiscring
for at modvirke den forggedc belastning ved at kompressorerne
Start af dieselmotor II foregir p& tilsvarende méde. BB ClE s
N&r daeselmotorernc er startede op og igang, kan kompressorerne
indkobles ved betjening af afbryderen C22 i feorerrummet, der
stilles p& "aut", hvorved felgende stromkredse opstér:

Indkobling af kompressorrels Cl2,
BOl(+)—blB—B©9—aBO—A08—dl—C22(autom)—042—021—05—012(spole)-&%)

Drift af komprcssor med strem fra hjzlpedynamo
BOl(+)—blB—EO9—ClB—ClQ(kontakt)-cA—Cll—(+)

Hvis C21 er defekt, kan C1l2 indkobles ved at stille C22 1
tdirekte®,

BOl(+}—blB-BO9—aBO-A08—dl—C22(dir)—CB—ClZ(Spole)—(+)

N&r vognen skal kere, drcjes AO7 op i stilling 1/2, og man
fadr da felgende stromkredse:

Indkobling af magnetiscringsafbryder A31l.

BO1(+)-b13-B09-a30-A08-f1-FO5 eller F06-240-A07-246-A0% (hjelpe-
kontakt)-aBQ—ABl(spole;—a55-DOl(hj&lpokontakt)—a56-AO4(kontakt)—
a54-D02(stilling drift

.
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Indkobling af banemotorafbryderen AO3,
16) BOl(+)-b13-B09-230-A08-a43 cller a44-A05(lasckontakt)-a45-A31

. (underste hjmlpekontakt)-a51l-A03(spole)=-(+)
Magnetisering af hoveddynamocn fra hjelpedynamoen.

. 17) BO1l (+)-b13-B09-A32-2120-A10-2129-A07-al119-A31 (hovedkontakt)-a22-

AOL(D-C)=(+).

N&r AO03 indkobles,ecller man drejer AO7 videre fra stilling 3,
forsvinder stremkredsen 15a), og magnetiseringsafbryderen holder

nu sig selv oppe ved en ny stregmkreds over mangvrestrgmsudkob-
leren AB2.

15b) BO1l(+)-bl3-B09-230-A08-f1-FO05 eller F06-240-A07-220-A82-210-A31
(gverste hjmlpekontakt)-a52-A%1(spole)-ab3-DO01(hjelpekontakt)-~ab6-
A04 (kontakt)-a54-D02 ("drift")-(=)

Hovedstregmkredsen fra hoveddynamo til banemotor er sa:
18) AOl(A;-al—AOB(kontakt)—a2—AO4(spole)—a3—A02(anker)—a4—A05—a5—A02
(felt)-a6-A05-a7-A%30-a9~A01 (H)

Korslen foregir nu ved drejning af AO7, hvorved efterhénden de
forskellige trin af AlO udskydes indtil stilling 9, hvor hele
A10 er udskudt. P& passende tidspunkter, alt efter dieselmoto-
rens belastning, som kontrolleres ved de farvede meldelamper
(gron, gul og red) foretages ved drejning af AO8 opregulering
; af dieselmotorens hastighed til 2. resp. 3. trin, idet der

. samtidig over andre kontakter i AO8 skcr en tilsvarende regule-
ring)af hjelpedynsmoens magnetisering (indkobling af modstanden
BO4.

Indkobling af magnetventil DO5 for 2. hastighed
19) BOl(+)—blB—BO9-a30—A08—b2—A03(hj&lpekontakt)nd13—D05—(+)
Endring af hjzlpedynamoens magnetisering pd 2. hastighed

9¢) BOl(+)-blB—BO9—(+)-B29—bl6-B28(kontakt)—bl7—BO5~b24-BO4—blO4—A08-
lelrbl9—BOl(magnetfelt) osv. som 9b)

Indkobling af magnetventil D06 for 3. hastighed
20) BOl(+)—blB—BO9—a30—A08—b5—AOB(hjalpekontakt)-dl4—DO6-(+)
Endring af hjzlpedynamoens magnctisering pé 3. hastighed
94)BOL (+)-b13-B09~-(+)-B29-b16-B28 (kontakt)~-b1l7-B05~b24-B04 (hele mod-
standen)-b19-BO1l (magnetfelt) osv. som 9b)

For yderligerc at forggc vognens hastighed kan AO7 drcjes vide-
re i stillingerne 10, 11 og 12, hvorved der over feltsveknings-
relwerne All, Al2 og Al3 indkobles modstande Al6,Al7 og Al8
parallelt med banemotorfelterne, f.cks. pd stilling 10 indkob-
les All s8ledes:

21) BOL(+)-b13-B09-a30-A08-d1-F03 (kontakt)-f14-F14-d2-407~ald0-All
(spole)-(+)

. Strem til kelevandspumpe og ventilatormotor

222) automatisk BOl(+)-b13-BO9-(+)—035-c12-031-011—032(autom)-bllE :
oL (=

22b) direkte: BOB—b45-Bl3—B14—033-ch—CBl—cll—CBZ(direkte)—(+)
2%) B@l(+)—b13—BO9—(+)—053—C17—C5l—018—C52—bll-BOl(+)

: : Forbindcls.r til mcldelamper for smercolic og kelevand
24) BOl(+)—b13~BO9~F35—flO—C37~C111—036-(+)

25) BOL(+)=bl3-B09=F35-f10~C39~c113-C38= (=)
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Forklaring til stremskemaet for M-0 (MO 11.,200).

Start: Bl3,A%4 og F09 sluttes, Fl4 stilles i "M", omskifterne C22,

1)

2)

3)

C32, €52 indstilles,

Noglen til startkontrollerne og til frem- og bakvalsen pas@ttes.
AC8 drejes 1 frem eller bak.

D02/1 drecjes i "start",

Indkobling af spolen i tidsrcleset.
BO3 (+)=-Bl4-b45-B13-A34-A35-230-A08~-f7-F09-f6-F04-f8-FQ9-a40~F1l4-f=0~

FO3(spolc)=f13-F14-b5-A08=(+)=B1l8-b25-A85-b0-B13~b41~B14-BC3 (+)

Ved scnere streomkredse regnes b5 for tilbageledning.

Strem til en spole i vendevalsen (frem eller bak)

BO3 (+)~b45-Bl3-A3%34-A35-230-A08-a43 eller a44-A05 ene eller anden
spole-bh,

Indkobling af startafbrydcr og magnetventiler,
BO3 (+)=b45-B1l3~-A34-A%5-230-A08-d1~F03 kontakt-f1l4-F14-d2-D02/1-.
hvor den deler sig i

a) d11-D01/1 spole-b5
¢) d12-D04/1 spole-b5
d) dl2-B28/1 spole-b5.

Som felge af %2) startes dieselmotor I med A01/1 som motor ved

streom frz batteriet siledes:

4)

5

6)

B03 (+)=b45-B1%~D01/1 kontakt-al-AOl/l-(bO)-BlB-b41-Bl4—BOB(+)

3¢c) giver strem til magnetventilen for laveste omdrejningstal
: (tomgang)
3d) giver magnetiseringsstrem til hjelpedynamoen sfledes:

BO3 (+)=b45-B13-B29-b16-B28 kontakt-b1l7-B06/2 kontakt-bl8-BO6/1
kontakt-b15-B30/1-b19-B01/1(C-D)~-B1l8-b25-A85-b0-B13~b41-B14-B03(+).

Endvidere ndr D02 drcjes 1 "drift" strem til B34
BO3 (+) osv., til D02/1 som undecr 3), dercfter b6~B34 spole-b5.
Herved afbrydes forbindelsen mellem BO3 og samleskinnen for

hjelpeapparaterne, decr nu fAr stremmen fra BOl, saledes:

7)

8)

B01/1-b13-B09/1-B27/1-bl d.v.s. samleskinne.

Strom til meldelamper for smercolic og kelevand.
BO1l (F1)=-BO9-B27-b1l-F35-f10~C37-c31-C36-C38-05.
Ved drejning af D02/1 til drift forsvinder kun stremkredsene

3a og 4, de andre forbliver ufcrandrede.

" Derefter startes de andre dieselmotorer pé lignende m&de.
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Strem til kompressorafbryderen Cl2 (C22 "gutom")
9) BO3 (+) osv. til A08-d1-C22(autom)-c42-C21l-c3-Cl2 spole-b5.
' Strem til kompressorcrne
10) BO1/1 osv., som 7) til bl-C1l3%-Cl2 kontakt-Cll-(+),

Strom til kelevandspumpen
11) BO1/1 osv., som 7) til b1-C33%3-C31-C32-b11-BO1(=)

Strom til ventilatormotorer
12) BO1/1 osv, som 7) til b1l-C53-C51-C52-b11-BO1l (=)

Indkobling af tilbagestrzmsrela og ladeafbryder
13) BO1/1-B09/1-B27/1-b1-Bl2/1 spzndingsspole-bll-BO1/1.
14) BO3 (+)-b45-B1l3-A34~A%5- 4 1 -B1l2 kontakt-b54~Bll spole-bb.

15) BO1/1 (F2)-bl2-B3%-b22-Bl5 hgjre-b28-B1l5 venstre-b23-Bl0 lille samle-
skinne-B1l3-b45-B03 (+-+)-Bl4-b41-Bl3-b0-A85-b25-B18~(+)-B1l2 stremspole-
b53%-Bll kontakt-bll-BO1l(H)

Forbindelsen fra BO1l/1 til b22 f&s endvidere over
16) BO1/1(F1)-bl3-A43-227-A4]l felt-a28-A44-b22 (osv. som 15).

N&r under kerslen FO5 eller FO6 nedtrykkes, inden hastigheden
nér ca. 20 km/t, erstattes forbindelsen over FO4 d.v.s.

1) med

la) BO3 (+)-b45-Bl3-A34-A35-230-A08-f1-F05 eller F06-a40-F1l4~f9-
-~ F0% spole-fl1%-Fl4-b5 og meldelampen, for at centrifugalkon-
takten har afbrudt tzndes: '

1b) BO3 (+) osv. som under la) til AO8-f7-F09-f6-F04-f5-F10~b5.

 Kersel stilling 1/2 (AO7 drejet i stilling 1/2)

Indkobling af magnetiscringsafbryderen for hoveddynamo
21a) BOl/1 osv. som 15) til B10-A%/-A35-230-A08-f1-FO05 eller F06-a40-A07-
a46~A03 (underste hjslpekontakt)-ab2-A31 spole-ab’-K84 kontakt-—
a56—g§% njslpekontakt-a54-D02/1-b5 osv. Dol :

: Herved indkobles relszet A3l, og man fAr hoveddynamoen magne-
tiseret:

22) BO1l-A32-221-A31 hovedkontakt-222-A01/1 (D-C)-223-A4l-a24-A39-a25-
A10/1-b11-B0O1.
Banemotorafbryderecn indkobles .

2%) BO1l/1 dsv. som 15) til B1l0-A%4-A35-830-A08-a43 eller a44-A05-a45-A31
(underste hjelpckontakt)-a51-A03 spole-bb.
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Forbindelsen til spolen i A%31 (2la) afbrydes nu over AO3, men
A31 holder nu sig selv oppe s&ledes:

21b) BO1/1 osv. som 15) til B10-A%4-A35-230-A08-FO05 cller F06-a40-A07-a20-
A82-210-A31 (everste hjelpekontakt)-a52-A31 spole-ab3-A04 kontakt-
a56-D01 hjzlpeckontakt-a54-D02/1-b5 osv.
S81lenge forbindelsen over AO4 kontakt er sluttet, d.v.s. strog-
men til bancmotorerne ikke er for stor, forbliver de nmvnte stromkredse;
i tilfelde af en kortslutning eller overbelastning af banemotoren afbrydes
i 2la)resp 21b)forbindelsen mellem a53 og a56,0g AO3 falder ud. Genind-
kobling kan da kun ske ved at dreje AO7 helt tilbage 1 1/2,

Kersel stilling 1.

21b, 22 og 2% forbliver uforandrede,
Magnectventilen for 2. omdrejningstal indkobles,
24) BOL/1 osv. som 15) til B1l0-A%4-A35-a30-A08-F05 eller F06-240-A07-b2~
A03 (kontakt)-d13-D05/1-b5 osv.
Det enc rele for regulering af modstanden for magnetisering af
hjzlpedynamoen indkobles, hvorved magnetiscringen nedszttes, da omdre j-
ningstallet er sat op.

25) BO1/1 osv. som 15) til B1l0-A34-A35-a30-A08-FO5 eller F06~-a40~A0T=~
b2-B06/1 spole-b5. :

Herved sndres magnetiseringen af BOl,. d.v.s. stremkreds 5 til

52) BO1/1 osv. som 15) til B10-B29-b16-B28 kontakt-bl7-B06/2 kontakt-
b18-B04-b15-B30/1-b19-B01/1 (C-D)-(+).

Kersel stilling 2.
Forbindclserne 5a, 21b, 23, 24, 25 forbliver uforandrede, der
tilkommer indkobling af det enc rele for kortslutning af AlO.

B ) BOl/l osv. som 15) til B10-A34-A35-230-A08-F05 eller FO6-a40-adb5-
A37/1 spole-b5,

derved ®ndres magnetiseringen af hoveddynamoen (stremkreds 22) til

228) BO1l-A3%32-221-A31-822-A01(D-C)-a23-A41-a24-A39-a25-A10 (underste halv-
del)-a26-A37/1 kontakt-bll-BOl.

Korsel stilling 3.

Forbindelserne 5a, 21b, 23, 24, 25 og 31 forbliver uforandrede,
" der tilkommer indkobling af det andet rele for kortslutning af AlO,
36) BOl/l osv. som under 31) indtil AO7-a65-A37/2 spole-b5 osv.,

derved zndres magnetiseringen af hoveddynamoen atter til

22b) BOl—A32—a21—A31—a22—AOl/1(D-C)—a25—A4l—a24—A39—a25~A37/2 kontakt-
b11-BO1.
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Endvidere indkobles feltsvekningsrelszet All, ifald stremmen
igennem spolen i A39 er over ca. 22 amp s&ledes:

37) BO1l/1 osv. som under 36) indtil AO7-a65-A39 underste kontakt-
a4l1-A11 spole-b5 osv.

Korsel stilling 4.

Forbindclserne 2la, 22p, 23, 36, 37 forbliver uforandrede, der
tilkommer indkobling af magnctventil for 3. omdrejningstal.

41) BO1l/1 osv. som 15 til B1l0-A34-A35-230-A08-T05 eller FO6~240-A07-b3-
A03 (kontakt)-d14-D06/1-b5 osv.

Det andct rele for regulcring af modstanden til magnetisering af
hjelpedynamoen indkobles, hvorved magnetisering yderligere nedsattes,
svarende til det forggede omdrcjningstal,

50 ) B01/1 osv. som 15) til B10-B29-b15-B28 kontakt-bl7-B05-B04-b18-
BO6/1 kontakt-b15-B30/1-b19-BO1(C-D)-(+).

Relzet for ladning pé 3. omdrejningstal indkobles endvidere
42) BO1/1 osv. som under 41) indtil b3-A03 kontakt-dl4-B33 spole-

b5 osv.

Herved bortfalder stremkreds nr. 15, séledes at ladningen kun
sker ved stremkredscn 16, d.v.s. over medkompoundviklingen pé BOL.

Kegrsel stilling 5.

Alle stremkredse fra stilling 4 uforandrede, der tilkommer magne-
tisering af relect for overbelastning

51) BOLl/1 osv. som 15) til Bl0-A34-A35-a30-A08-FO05 eller F06-240-A0T7-
D09/1-b5.

De tilsvarende streomkredsc opstér for D M 2 og eventuelt gennem

koblingerne for dicselmotorerne 1 den andcn MO-vogn,



Hovedstrgmkredse.

Ta Ao1/1(A)-al-Aoa/l-a2-Ao4/1-a3—A02/1(A-H)-a4-A05—a5—
A02/1(E—F)~a6-Ao5-a7—A41/1(novedfe1t)—58-A30/1~99:A01/1(H)

11, A01/2(A)—all—AO3/2—a12~AO4/2—a13—AO2/2(A—H)—al4—A05—al5
AO2/2(F—E)-a16—A05—al7—A41/2(hovedfelt)—818—A30/2—a19-A01/2(H)

Stromtilferslen sker fra ledningen g 30" pa %, kontakt fra

oven. De udgdende forbindelser er fglgende:

a) Forbindelser mellem kontakterne 1-6:

1 kontakt (kun i bak): a4l
2 o : d 1
P o : 230
4 - : £ 1
5 - « £ 7
6 - (kxun i frem): a43

£til spole i AOS5; nér A0S er skiftet
over i den rigtige stilling, dannes
forbindelse til a45 og videre til
indkobling af AO03.

til kontakt i FO3 og videre il 4 23
til trykregulator C21 og videre til
de 2 relmer €12 (indkobling af kom~

til kontakt i Bl2. pressorerne ) ;
fra batteri BO% over A3%4 og A35

til FO5 eller F06, derfra til a40,
der forgrener sig over Fl4 til spo-

lén 1 FO3 og il AOT

over FO9 til FO4, hvor den ved stil-
stand og lav hastighed ferer til
spolen 1 FO3 - ved hej hastighed
over ledningen f 5 til meldelampen
F10

£il spole i AO% ndr A0S er skiftet
over i den rigtige stilling, dannes
forbindelse til a45 og videre til
indkobling af AO03. '

Fortsettes.
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b) Forbindelser mellem kontakterne 7 og 8.

7 kontakt . = Returforbindelse for al menevrestrem
over A85 tilbage til batteriet.

8 - :b 5 Returledning fra de fleste relmspoler
til A08 for jordforbindelsen.

a) Forbindelser mellem 1. og 2. kontakt:

1 kontakt (i stilling drift): d 2 Stremtilfeorsel fra kontakt
i tidsrelmet FO3 over Fl4.

2 - (i stilling drift): b 6 Forbindelse til kortslut-
ningsrelzet B34.

b) Forbindelser mellem 3. og 4. kontakt:

3 kontakt (i stilling drift): b 5 Returledning il AO8.
4 - (i stilling drift): ab54 Forbindelse fra hjzlpekon-

takten p& DO1l (stromkreds
for indkobling af A31)

¢) Forbindelser mellem 5., 6. og 7. kontakt:

5 kontakt (i begge stillinger):d 2 Stremtilfersel fra kontakt
i tidsrelzet FO3 over IFl4.

6 - (i stilling start): A1l Forbindelse til spolen 1
startafbryderen DO1l.

7 - (i begge stillinger):d12 til spolen i D04, magnet-
ventilen for tomgang,

til spolen i B28/1 magneti-
seringsafbryder for hjzlpe-
dynamoen BO1l/1.



Streomtilferslen sker fra ledningen 240 p& 1. og 8. kontakt
fra FO4, resp. FO5 resp. FO6.

a) Forbindelse mellem kontakterne 1-7:
1 kontakt (i alle stillinger): a40 Streomtilfersel

2 - (i stilling 1/2): aAd6 over hjelpekontakt pd AO3
til spolen i A31

3 - (1 stilling 1,2 og 3): b 2 over hjelpekontakt p& AO3
til magnetventilerne DO5

il relmet B06/1, der ind-

skyder en del af BO4 i mag-

netiseringsstrpmkredsen for
BO1l

4 - (i stilling 2): a55 til relmet A37/1, der udsky-
der en del af A10 1 magne-
tiseringsstreomkredsen for

A01.

5 - (i stilling 3,4 og 5): ab5 til relmet A37/2, der udsky-
der resten af A10 i magneti-
seringsstrgmkredsen for AO1,

til relzerne A39, der indkob-
ler feltsvszkningen, n&r ho-
veddynemoens magnetiserings-
strgm er oppe pa ca.22 amp.

6 - (i stilling 4 og 5): b 3 over hjelpekontakt p& AO3
til magnetventilerne DO6

til relzet BO6/2, der ind-
skyder den anden del af BO4
og den af depotet indregu-
lerede del af BO5 i magneti-
seringsstremkredsen for BOl

over hjzlpekontakt pd AO3
til relmerne B 33, der af-
bryder for ladning over mod-
“kompoundudviklingerne pa& BO1,

7 - (i stilling 5): d 3 il magnetventilerne DOY

») Forbindulsc mellem kontakternc 8 Og 9:

S kontakt (i alle stillinger): ad40 Stremtilforsel

|

W G

- (i alle stillinger): a20 til mangvrestremsudkoblercn
A82, derfra over alO over
holdekontakt til spolerne 1
A31., ‘
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Forskclle mellem MO-vogne og lyntog.

P2 lyntogene findes ingen Fl4, hvorfor felgende stregmkredse
gndres:
1) BO3 (+)-Bl4-Bl3-434-A%5-230-A08-f7-F09-F04-a40-F03 spole-b5 osv.
2) BO3 (+)-Bl4-Bl3-A34-A%5-230-A08-d1-F0% kontakt-d2-D02/1 osv.

I startkontrollerne D02 findcs dobbelt s&t kontakter for for-
bindelserne mellem d2 og b6, siledcs at mindst 2 maskincer skal vere i

gang, forinden B34 udkobles.

Rekkefeolgen af spoler og léasekontakter er ombyttcde for nogle
streomkredse:

Indkobling af ladercls Bll

14) ~-2%0-B1l1l spole-b54-Bl2 kontakt-b5
Indkobling af bancmotorafbryder AO3
23) -a45-A03% spole-a51-A31 undcrste hjzlpeckontakt-b5
Indkobling af magnctventiler DO5 og D06 og udkobling af B33
24) ~b2-D05 spole-dl3-A03% hjzlpekontakt-b5 ‘
41) -b3-D06 spole-dl4-A03 hjzlpeckontakt-b5
43) ~b3-B3% spole-dl4-A03 hjzlpckontakt-b5

Stremmen til meldelamperne C 37 tages direkte fra A08 over
F35 og ledning a30D.

Fndvidere tilkommer streomkredsene for skinnebremsen og sanding.
Indkobling af ventiler F24 og relse F22 ved dirckte betjening
af kontrolleren F28.

_ (F24 spole)
).  -a30-F35-a30B-F28-f18-A08-f1ld~ (155 Sp07e) —P5

Streom til skinnebremsen
B) ~p1l-F23-F22 kontakt-f1l2-F21- =+

Ved farcbremsning @ndres stremkreds A, idet forbindelsen
danncs over F20.

C) © 830-F35-2%30B-F20-f15-F28 (nulstilling)-f1l8 osv. som A)
Samtidig forbindelse til sandingsventilerne F18

D) 830-F35-230B-F20-f15-F19 (begge i scrie i nulstilling)-fl3-
Fl8-bh=-

Almindelig sending fas ved at betjene F 19
E) a30-F35-230B~F19 (nedtrykket)-f13-F18-b5
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Placering af apparater i lyntog.

x (] VT
5 wognstog ¢ MS || AA || MS O}
(N § S I S
oM © O FE O RO OMO boggietype
g 1l F 04 ¢ 11 apparater
C 21 F 09 c 21
F 22 F 03 T 22
B %4
A 82
E 41
iB 0% + £B 03
iB 03 + 3B 03
| | T
4 vognstog: MB || AB | AB(FJ) MB |
A | | - - ?
: oW g © TL O 9g °%M° boggietype
F 04 c 11 C 11 F 04 apparater
® ¥ 09 g 21 c 21 F 09
F 03 F 22 F 22 F 03
B 34 E 41 E 41 B 34
A 82 B 03 B 03 A 82
M : dieselmotorboggie
E : Dbanemotorboggie m, 2 centrumstappe
L : 1lobeboggie
alle boggier har skinnebremse.
Sammenkobling af dieselmateriel.
Vosatyper | Torbindelseskabler | Bemgrkninger
|
MO + MO ) | A+ B . C 22 betjenes i et forer— |
MOO + MK ) % rum i hver wvogn
: 3 . Husk D 09 ved keorsel med
MR+ MK ) MO + MK
MO + CRS ) % . ¢ 22 betjenes kun i for-
1 A+ B+ C
OM& + CRS ) | reste fgorerrum
° L% h § Speca C 22 betjenes kun fra
| forreste fgrerrum
=::==::—_—:::::£:::::::::::::::::::::{:_—_:::::::::::::::::::::::::::2
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Almindelig sanding ved betjening af F19 fis siledes:
E) a3Q-F35-a30B=F10" (nedtrykkct )-F13-F18-b5

Forskelle mellem MO ng MK-FK

6 stk. banemotorer A02, 2 under MK, 4 under FK (stor adhmsiensvagt),
2 -  banemotorafbrydere AO3 har 3 hovedkontakter hver,

6 - banemotor maksimalrelmer AO4, for hver banemotor, holde-
strgmmen for A31 fegrt 1 serie ever kontakterne i de 3, der
hgrer til samme hoveddynamo,

3 - kgreretnings emskiftere A05, een for hvert par banemotorer,
indkoblingsstrommen for A0% fgrt i serie over lésekontak-
ter p& alle 3 omskiftere, begyndende bagfra,

2 - feltesvekningsrelmeer All har 3 szt kontakter hver, for de
3 banemotorer i den pégmldende gruppe,

nyt 6 - knivafbrydere for banemotorerne A40, anbragt i stremkred-
sem mellem AO3 og AO4, disse md& kun betjenes i afbrudt
stand,
1l - jordslutningsrels A85, i stedet for sikring, holdestregmmen

for A3l fra AO7 over A82 yderligere fgrt over kontakten

1 885t 407_800-482-210-A85-229-A31 kontakt-
ab2-A31 spole osv,

i MK 6 -  A%0 med tilhgrende A29 for hver AO0Z2,
i MK 2 —  A22 ampéremetershunt for samlet strem for hver AOL
i FK 2 - A3%0 med tilherende A29 for A02/3 og A02/4.

MagnetmentilenADO9 giver p& MK - FK fuld belastning af
dieselmotoren, P& knap 4 fas kun 90 %.

Ved kersel med MO sammenkoblet.med MK - FK skal DO9 pé MK
kunstigt: lgftes.,

PS4 MK - FK f&r man over E 50 kun strem til Fl4 i p-stilling
og til relysning af ferer- og maskinrum,
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Forklaring til stremskema MOypp 11.206

Varmeanleg "on - off" (ogs& for MK-FK)

Howedafbrydcr GOl sluttes.

w

Vandpéssetning:

la) afbryder G36 sluttes dirckte
6.21-G01(venstre )-G03-G04-g20-G12 (spole)-G36 (direkte)-0
1b) afbryder G36 sluttes automatisk

¢21-G01 (vonstre)-G03-G04~-g20-G1l2 (spole)-g28-G36 (automa-
tisk)-G34-0

2) pumpcmotoren gir i gang
bl-G01l (hejre)-Gl%-gll-Gl2 (kontakt)-gl2-G11-0
Start af breéndermotor

3) G 35 sluttes og giver strem til terkogningskontaktor
e21-G01 (venstre)-G03-G04-G35-G16 (ko0ld)-G28 (spole)-0
43) Kontaktor for brendcrmotor G22 sluttes
e21-G01 (venstre)-G03-G04-G35-g21-G28 (hjmlpckontakt)-

g%5=G17 (kold)-g24-G32 (k-kontakt venstre-l-2-termokontakt-5)-
g25-G27 (kontakt)-g26-G32(6)-(G22 (halve spole)

632(4)-g27-G26 (kold).0 (modstand uden nr
Stremmen genncm G352 termokontakt O,7 amp.
5) brendcrmotor gir i gang
e21-G01 (venstre)-G0%-g2-G28 (hovedkontakt)-g3-G22
S=V=0-G)-g4=-G21l-g5-G22 (W-T-U-R)-0
Nar G26 skiftcs om til "varm" &ndres 4a til
4b) €21-G01 (venstre)-G03-G04-G35-g21-Ge8 (hj=lpekontakt)-g35~
G17 (kold)-g24-G32 (k-kontakt venstre-l-2-termokontakt-5)-
g25-G27 (kontakt)-g26-G32(6)-
(622 hele spole )_ n
(modstand uden nr-G32(4)-G22 halve spole) G22 (U-R)-0
Streommen gennem G32 termokontakt reducerces til 0,131 amp.
Ved terkogning afbryder Gl6 stremmcn til G8 (spole), men
slutter ved "varm" til ledning g24, og da ogsé G28's kon-
takter afbrydes, slukkes fyret, og G26 falder tilbage pa
"kold", hvorved 4b) @ndres til
4c) e21-GOl (venstre)-G03-G04-G35-G16 (kontakt varm)-g24-G32
(k-kontakt venstre-1l-2-tcrmokontakt-5)- osv., som stremkreds 4a),
hvorved der atbter kommer 0,7 amp gennem G52 termokontakt,
s8ledes at dcn afbryder.
Stremmen til kontrollamperne G30 resp.G33 er tilsluttet G32,

og lampcrné slukkes, néyr ¢3%2 falder ud eller Gl skifter
il "varm".
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