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Motorvogne og styrevogne (CLS og BHS har dels bremseudrustning som en almindelig
personvogn, dels udrustninger, der kun anvendes p& motorvogne, henholdsvis styrevogne.

Motorvognes serlige udrustning (plan 1)

P& plan | er vist et diagram af trykluttsystemet p& motorvogn litra MO.

Udover den almindelige vognudrustning er motorvognen udstyret med:

kompressoranlzeg,
fererrumsudrustninger,
direkte bremse,
sandingsanlag og

sikkerhedsudrustning.

401. Kompressoranlegget
bestar af
Kompressorerne (1), der drives af hver sin elektromotor (17) og er udstyret med indsug-
ningsfilter (2) og mellemkeoler (3) med aftapningshane (14).

Kontraventilerne (6) (en for hver kompressor), der hindrer, at trykluften fra den ene kom-
pressor stremmer ind i den anden, hvis denne er ude af drift.

Olieudskilleren (4), hvori smereolie medrevet fra kompressorerne udskilles og kan af-
tappes gennem aftapningshanen (5) sammen med eventuelt kondensvand.

Provehaner (16), hvorigennem hovedluftbeholderne kan opfyldes med trykluft fra et an-
det anlaeg, hvilket benyttes ved afprevning i vaerksted.

Kontraventilen (6 a), der hindrer trykluften i at stremme fra hovedluftbeholderne ud af
prevehanen (16) eller aftapningshanen (5), nar disse abnes.

Hovedluftbeholderne (12) med aftapningshaner (13) for aftapning af kondensvand.

Spritforsteveren (56), der om vinteren péafyldes sprit som tilsattes trykluften, inden den
gar ud i vognens fedeledning.

Luftfilteret (53), der hindrer eventuelle urenheder medrevet fra hovedluftbeholderne i
at komme ud i vognens trykluftsystem.

Den automatiske trykregulator (7), der slutter og afbryder stremmen til kompressorerne,
nar trykket i hovedluftbeholderne er sunket til 6.5 kg/cm?, henholdsvis steget til 8,0
kg/cm2. | trykregulatorens forbindelse med hovedluftbeholderne er indskudt et luftfilter
(8), der beskytter regulatoren mod urenheder, og en afspaerringshane (9).

Sikkerhedsventilen (15), der hindrer, at trykket i hovedluftbeholderen stiger over det til-
ladelige, hvis den automatiske trykregulator er ude af funktion.
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4L o2 Farerrum (plan | )

Fererrumsudrustningerne far luft fra kompressoranlagget gennem fedeledningen.
Hver fererrumsudrustning bestar af:
forerbremseventil ar 7 (18) med udligningsbeholder (4),

dobbeltmanometer (20), der viser fodeledningstiyk (rod viser) og hovedeldningstryk
(sort viser),

hjeelpebremsehane (23) med tilherende hurtiavirkende reduktionsventil (22)4

fiejte (34) med trykknapventil (38) for betjening og med afspaerringshane (40),
vinduesvisker (11) med betjeningsventil (10).

40 3. Direkte bremse (hjselpebremse) (plan | )

Foruden hjelpebremsehane med tilharende hurtigvirkende reduktionsventil, der blev nsvnt
under fererrumsudrustningen, har hjelpebremsen to dobbeltkontraventiler (28),.

Ved bremsning med hjsslpebremsehanen i fererrummet til venstre, vil fedeledningsluft, der
i reduktionsventilen (22) har faet trykket reduceret til 40 par , stremme gennem den di-
rekte bremseledning til den everste dobbeltkontraventil. Denne lukker automatisk for for-
bindelse til hjeelpebremsehanen i det ubetjente farerrum og leder luften ned til den neder-
ste dobbeltkontraventil, der automatisk lukker for forbindelsen til styreventilen og leder
luften ned i bremsecylinderen.

404. Sandingsanleeg (plan ] )

Motorvognen har to sandingsanleeg, et for hver ker e retning. Hvert anleeg bestar af:
en elektrisk sandingsventil (48), der &bner for lufttilfersel til
en eller flere

sandstreere (37). Sandstreerne er placeret sialedes, at der for hver kereretning sandes
foran forreste bogie (af hensyn til bremsning) og foran banemotorbogien (af hensyn til
igangseetning). Safremt banemotorbogien er forrest, sandes der altsd kun foran denne.

| trykluftledningen foran hver sandstroer er anbragt en afspaerringshane, som kan lukkes,
safremt den tilsvarende elektriske sandingsventil hasnger i dben stilling, eller sandstregeren
er i uorden.

I hvert fererrum findes to elektriske trykknapper tor sanding, en for hver kereretning.
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40 5. Sikkerhedsudrustning (plan 1)
Sikkerhedsudrustningen bestar af:

Dedmandssystemet, hvis princip og elektriske del er beskrevet under den elektriske
transmission (side MO 216), og som kun i tids- og bremserelset (55) har berering med
trykluftsystemet.

Manevrestremsafbryderen (57), som er tilssluttet motorvognens bremsecylindre og be-
virker,

at stremmen til banemotorerne afbrydes, hvis disse arbejder i det gjeblik, der kom-
mer tryk i bremsecylindrene og,

at der ikke kan sluttes (varig) strem til banemotorerne, mens der er tryk i bremse-
cylindrene (jf. den elektriske transmission, side MO 207).

Mangvrestremsafbryderen afbryder sdledes trakkraften, hvis der under kersel med traek- -
kraft sat til treekkes i nedbremsen, og den hindrer, at toget saettes i gang, hvis motorvog-
nens trykluftbremse ikke er helt les.
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4 06. Tids- og bremserelze

Tids- og bremsereleet bestar af 4 hoveddele:
magneten (1),
1 kontaktanordning (2), der er suspenderet
luftventilen (3) og

dampercylinderen (4).

P& tegningen er apparatet vist i den stilling, der haves under kersel med nedtrykket ded-
mandsnedal (-knap).

Nar dedmandspedalen slippes, afbrydes den elektriske strem til magnetspolen, og derved
synker magnetkernen (5) p& grund af sin veegt nedad.

Gennem vagtstaengerne trykkes stemplet i deempercylinderen (4) nedad. Luften i demper-
cylinderen (4) presses derved ud gennem den sneevre kanal i bunden af cylinderen, og der-
ved dempes og sinkes stemplets bevaegelse.

Ved en skrue kan arealet af den snaevne kanal andres, og deempertiden kan derved ind-
stilles fra 0-20 sekunder.

Né&r stemplet i deempercylinderen har néet sin underste stilling, bliver den gverste lille ven-
til i luftventilen (3) dbnet, og trykluften ovenover stemplet kan nu undvige gennem kana-
len i ventilhuset til fri luft.

| stemplet findes en lille boring, hvorigennem der vil stremme luft fra rummet under
stemlet til rummet over stemplet; men denne luftmaengde er si lille, at den forsvinder gen-
nem den &bne ventil uden at danne navneveerdigt tryk i rummet over stemplet.

Da bremseledningstrykket stadig virker pa undersiden af stem-
plet, presses stemplet til vejrs, og den underste ventil &bnes,
hvorved bremseledningen szttes i forbindelse med fri luft, og
automatisk bremsming indtrzder, og dieselmotorerne gar ned

pd tomgang.
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Nar dedmandspedalen atter trykkes ned, sluttes den elektriske strem til magnetspolen (1),
og derved loftes magnetkernen (5) med et ryk, idet luften uden modstand treenger ind i
dampercylinderen gennem en kugleventil.

| luftventilen (3) lukker fjederen nu den everste lille ventil. Trykforskellen mellem underside
og overside af stemplet udlignes gennem den lille boring i stemplet, saledes at fijederen og-
s lukker den underste ventil,Bremseledningen kan nu igen opfyldes, og bremsen lgses.
Samtidig slutter kontakterne (2) manevrestremmen til startkontrollerne, siledes at diesel-
motorerne atter kan starte, og kerslen genoptages.

407. Manovrestremsafbryder

Manovrestremsafbryderen bestdr af et hus, hvori er indspaendt en trykfjeder (5). Denne
trykker i den ene ende pé en ring, som understottes af 4 stilleskruer (9), og i den anden
ende pA skiven (8), der understettes af ringen (7), som er fastskruet pA huset. Udenfor ski-
ven (6) ligger gummimembranen (4), som holdes p& plads af et deeksel, der ligeledes er
fastskruet til huset.

Skiven (6) er fastgjort til den ene ende af stangen (10), der gar gennem den udborede tap
(8) og i sin anden ende har forbindelse til afbrydermekanismen.

Kammeret (1) er gennem et af hullerne (2) eller (3) sat i forbindelse med bremsecylinderen.
Trykluften i kammeret (1) pavirker membranen (4). P4 dennes anden side virker trykfjede-
ren (5) gennem skiven (6). Nar trykket i kammeret (1) ikke er i stand til at overvinde fjede-
rens tryk, ligger skiven (6) an mod ringen (7). Nar lufttrykket bliver s& stort, at det kan over-
vinde fjedertrykket, presses skiven (6) mod tappen (8). Fjederen (5) er afpasset efter det
tryk, som afbryderen skal slutte og afbryde ved. Skruerne (9) er beregnet for justering af
disse tryk. Armen (11) i afbrydermekanismen er ophaengt i stativet (12) og kan dreje sig
om bolten (13). Armen (18) star i et knivleje pa konsollen (14). Armen (11) og armen (18) er
forbundet med to traekfjedre (15).

Nar trykket i kammeret (1) overvinder trykket fra fjederen (5), skydes stangen (10) ud og
drejer armen (11) omkring bolten (13). N&r armen (11) er drejet s& meget, at retningen af
kraften fra fjederen (15) gar udenfor knivlejet, rykkes armen (18) pludselig ud mod den
yderste side af anslaget i stativet (12) og afbryder derved gennem forbindelsesstangen (19)
og kontaktarmen (20) forbindelsen mellem kontaktfingrene (21) og (22).

Nar trykket i kammeret (1) synker, s& det ikke leengere kan overvinde trykket fra fjederen
(5), trykkes stangen (10) tilbage i begyndelsesstillingen, og armen (11) drejes indad. Nar
denne er drejet s& meget, at kraftretningen for fjederen (15) atter gar indenfor knivlejet,
treekkes armen (18) pludselig mod den inderste side af anslaget, sdledes at forbindelsen
mellem kontakterne (21) og (22) atter sluttes. Manevrestremsledningerne er tilsluttet kon-
takterne (21) og (22).
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4()§. Styrevognes swrlige udrustning

Hedenfor nen diagram af trykluftsystemet p4 en styrevo

fremfarelse af tog, hvor motorvognen gér bagest i toget:
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Bremsererdiagram for styrevogn litra CLS
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. Fererbremseventil or. 7
. Kontraventil
. Udligningsbeholder

. Vinduesvisker
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. Swevfilter
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. Koblingshane

. Koblingshane

. Bremsekoblin,
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. Nedbremsetrzkkasse

. Nedbremsevenul

. Aftapningshane

. Afspzrringshane

. Nedbremseventil

Bremschindtag
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Elektrisk sandingsventil
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Udover den almindelige vognudrustning er styrevogﬁen udstyret med:

fedeledning,
fererrumsudrustning og

sandingsanlag.

gn litra CLS, der benyttes ved
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4 09. Fodeledningen.

409

Gennem fodeledningen feres trykluft fra motorvognen til styrevognen. Séf}emt der er vog-
ne mellem styrevogn og motorvogn, skal disse altsi ogsd vaere udstyret med fedeledning.

Fedeledningen er ligesom bremseledningen udstyret med koblingshane og kobling, men i

mundstykket

i fedeledningskoblingen er indbygget en kontraventil, som hindrer

luftudstremning fra fedeledningen, nar denne ikke er koblet. Ved sammenkoblingen trykker
de to mundstykkers kontraventiler hinanden i dben stilling.

Mundstykke for fodeledningskobling

| fedeledningen pé styrevognen
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er indskudt en serluftbeholder (17), der dels ud-

jeevner tryksvingninger, dels opfanger eventuelle urenheder, som luften kan have optaget
pa vejen fra motorvogn til styrevogn.

410. Fererrum for styrevogn .

Fererrumsudrustningen pa styrevognen er i princippet den samme som i et farerrum pa en
MO-vogn. Dog har styrevognen ingen hjelpebremsehane, da styrevognen - fordi den al-
drig kerer alene — ikke er udstyret med direkte bremse. Endvidere har styrevognen en vand-

samler (6), hvori evt. vand udskilles af luften, inden den gar ud i hovedledningen.

For at kunne bruge styrevognen sor almindelig vogn uden tryk i fedeledningen, er der i
fedeledningen umiddelbart foran fererbremseventilen indskudt en kontraventil (2), som hin-
drer at luft fra fererbremseventilen stremmer ud i fedeledningen. Det er da ikke nedven-
digt at lukke afspaerringshanen i fererbremseventilen, siledes som det er det pad motorvog-

nen.

L{{. sandingsanlag for styrevogn .

Styrevognen er af hensyn til bremsning udstyret med et sandingsanlag, der sander foran
styrevognens forreste hjul. Dette bestar ligesom p& motorvognen af en elektrisk sandings-
ventil (18), der regulerer lufttilfarslen til (to) sandstreere (19).
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