Andre mzrker.

Hvis en banelinie forlegges over en kortere eller lengere strak-
ning, f.eks. for at opna bedre kurveforhold, vil lengden som re-
gel @ndres. Da det af hensyn til hele banens administration vil
vare upraktisk at flytte samtlige kilometermarker videre frem,
opstar der ved overgangen fra den forlagte til den oprindelige
strekning en sakaldt fejlstationering, hvor der mellem to kilome-
termerker ikke er den afstand, der ifglge tallene pA markerne
skulle vere. Dette markeres ved, at man pd kilometermarket
anbringer en lille metalplade med angivelse af den virkelige af-
stand.

53. Strakningsmerker opstilles pa steder, hvor banekolonnernes
omrider st¢gder sammen. De bestar af firkantede, rgd- og hvid-
malede trepzle, pd hvilke kolonnenumrene er angivet (fig. 81).

Foruden de allerede nzvnte marker haves en del andre, hvoraf
nogle, nemlig giv agt-tavler, kendingsmerker for farlige stationer,
hastighedstavler, afstandsmarker, kendingsmarker for billetsalgs-
steder, grensemerker mellem maskin- og trafiktjenestens omrade
samt brandpzle er omtalt i signalreglementet.

Endv. kan nzvnes numre pa vogterhuse og lejeboliger samt
overkgrsler (men ikke overgange), hgjdemarker pé telegrafpazle
i udgravninger til brug ved snemeldninger, pile pi vogterhuse
uden telefon samt marker pa hver tredie telegraf- eller telefonpzl
til oplysning om nzrmeste telefonpost.

[ D

Fig. 81. Strazkningsmearke.
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V. Banegirdes udstyrelse

54. Jernbanestationerne har det dobbelte formal at danne for- Banegirdsanlws.

bindelse med oplandet og at vere midtpunktet for den indre
driftstjeneste. En station er alt efter sin betydning mere eller min-
dre fuldstzndigt udrustet med anleg for begge djemed. Disse
kan sammenfattes siledes:

A. Trafikanleg.

a. Anleg for persontrafikken, rejsegods og forsendelse af post,
altsd hovedbygning med udhuse, sporanleg og perroner, post-
lokaler, adgangsveje o0.s.v.

b. Anleg for godstratikken,
dels for stykgods: pakhuse med spor- og vejanlag,
0g
dels for vognladningsvise forsendelser: lessepladser med las-
ningsanlaeg, ramper, kraner, brovaegte 0.s.v.

¢. Havnesporanleg m.m. for overgangstrafikken mellem skib og
bane.

d. Private sidespor.

B. Driftsaniceg.

a. Anleg for maskintjenesten: spor og bygninger for henstning,
pudsning, smgring og vedligeholdelse af lokomotiver og mo-
torvogne samt anleg for disses forsyning med vand, kul og
brendselsolie, altsd lokomotivremiser, drejeskiver, fyrgrave,
vandforsyningsanleg, vandkraner, kulgirde, kulkraner, olie-
tanke, opholds- og overnatningslokaler (velfeerdslokaler) for
personale 0.s.v.
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Frispormzrker,

b. Ranger- og depotsporanleg for ordning af togene, samt for
midlertidig hensztning af vogne ved vognvaskeanleg, for-
varmningsanleg, elektriske ladesteder, stgvsugningsanleg, ef-
tersynsgruber m.v.

c. Varkstedsanleg til eftersyn og udbedring af lokomotiver og
vogne med tilhgrende sporanleg, drejeskiver, skydebroer
0.5.v., materialoplag m.m.

d. Materialforsyningsanleg som lagerpladser for spormaterialer
(hovedlagre), ballastgrave o.s.v.

Mindre stationer har kun de simpleste trafikanleg og sd godt
som ingen driftsanlaeg.

En nermere beskrivelse af banegardsanlazggene vil ikke blive
givet her, men i det fglgende skal der omtales forskellige byg-
verker m.m., som indgér i disse anleg som serligt banegérdsud-
styr, dels som bestanddele i sporet og som tilbehgr til overbyg-
ningen, dels som szrlige trafik- eller driftsanleg.

a. Frispormarker

55. Hvor to spor slutter til eller krydser hinanden, vil de to spors
frie profiler i et vist punkt begynde at gribe ind i hinanden. P2
den strzkning, hvor dette finder sted, vil de to spor ikke kunne
benyttes samtidig, idet f.eks. vogne, der henstir pa det ene spor,
vil speerre for beveegelserne pa nabosporet. For rangering og tog-
kgrsel har det stor betydning at kende de grensepunkter, inden-
for hvilke sporene frit kan benyttes. Disse er derfor angivet ved
faste merker, de sdkaldte frispormearker. Ved et spors frie leng-
de forstar man afstanden mellem frisporgraenserne.

Af statsbanernes frispormarker findes to typer. Den eldste,
der er afbildet i fig. 82, bestér af en lav, aflang, r¢d- og hvidmalet
treklods, der anbringes mellem de to spor med lengderetningen

Fig. 82. Frispormerke af tre.
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pa tvaers eller pa langs af disse. Det fgrste giver vel den tydeligste
afmerkning (fig. 83), men da denne anbringelsesméde kan be-
virke, at man snubler over klodsen, anses det ofte for mere hen-
sigtsmeessigt at vende den smalle ende fremefter. Ved den nyere
type angives frisporgreensen ved to mearker, et ved hvert af de
to spor. M®rket bestar af en treplgk med et hoved af porcelen,

———
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Fig. 83. Spor med frispormaarke af tre.

som er delt i fire felter, to hvide og to r¢de (fig. 84). Det anbrin-
ges mellem sporene, tet op til den pagzldende skinne (fig. 85)
og med 5-10 cm hgjde over ballasten. Faren for ulykker er ved
denne form den mindst mulige.

@

Fig. 84. Frispormarke.

Frisporgransen bestemmes som det sted, hvor afstanden f
mellem de to spormidter er formindsket til et vist mal, der af-
hanger af sporenes betydning. Afstanden f méles som vist pa fig.
86, med halvdelen vinkelret pd hver sin spormidte. For statsba-
nernes vedkommende er afstanden f ifglge den geldende plan for
»Granser for det frie rum over sporene« fastsat til fglgende:

Fig. 85. Spor med frispormerke af porcelen.
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