


ken av samlingen.

melser vedrerende reparasjon,

llende materiell og er inndelt i
e cepp s —eee= == —ueen -.delt i serier og seriene i under-
avdelinger. Serie og underavdeling angis pd bladenes hoyre,
ovre hiarne. Stir det her f, eks. 105,9 betyr det at bladet tilhorer
serien 5 og er underavdeling 9 under denne,

Hovedgrupper:
Serie
Alminnelige bestemmelser ...................cl.. 1—100
Damplokomotiver og tendere ................c...o... 101—200
Elektriske lokomotiver ..............ccvviiiiiiiaa.n. 201-—-300
Kontaktlednings-motorv  rer ...........coiiiiiiai., 301—400
Forbrennings-motorvogner ............c..ooinviuinn. 401—500
Traktorer ««vvvieniieen e e et 501—600
57 -4 1= O 601—700

Hvert serienummer og dets underavdeling omfatter alle
de til deres omrdde horende bestemmelser. Bestemmelsene innen
hver underavdeling utgis som et sammenhengende hele. Nir en
bestemmelse forandres eller oppheves, utgis et nytt eksemplar
av underavdelingen eller del derav. Det tilsvarende gamle blad
skal makuleres.

Notering angiende mottagelse av nye blad og erstatnings-
blad skal gjores pa et herfor sarskilt trykt registerblad, innsatt
sist i samlingen,

Trykt den 1. januar 1949. Hoved
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Register
over bestemmelser vedrorende elekiriske lokomotiver.

Serie 201: Revisjon, reparasjon, utrangering og almindelige
forskrifter,
Nr. 1. Reparasjons- og revisjonsjournaler.
» 2. Betegnelser for reparasjoner.
» 3. Utrangeringsforskrifter.
» 4. Almindelige bestemmelser,

Serie 202: Hjulsatser,
Nr. 1. Almindelige forskrifter,
» Aksler.
» Hjulsentrer.
> Hjulringer,
> Mellomaksler.
» Beere-, veiv- og kobletapper.

Serie 203: Tannhjul og drivmotorer. Drivanordninger for enkelt
akseldrift.

Nr. 1. Almindelige forskrifter,

> 2. Drivanordninger for enkelt akseldrift,
» 3. Tannhjul og tannkranser.

» 4. Tannhjulskapsler.

» 5. Koblestenger.

Serie 204: Ramverk, boggier og tilherende deler. Lagre.
Nr. 1. Almindelige forskrifter,

» 2. Ramme og stag for lokomotiv og boggier, sandings-
utstyr, sneploger, fester for bremse og fjeeroppheng-
ning,

Fjezerer og fjieeropphengning, slingringsdempere.
Drag- og stetinnretning med fjeerer.
Bremser,
Feste- og innbygningsanordninger for drivmotorer.
Akselkasser og akselkasseferinger samt lager.,
. Mellomaksellagre, hulaksellagre og opphengningslagre.
Serie 205: Lokomotivkasse, forerrom m. m.

Nr. Lokomotivkassen,

> Forerrom,
¥askinrom med heyspenningsrom.

ak.
Hastighetsmalere.
Vinduspussere.
Nummerering, skilter.
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Serie 206:
Nr.
»

Almindelige forskrifter,
Kompressorer.

» Trykkluftutstyr,

» 4. Trykkluftledninger, beholdere.
Serie 207: Smering,

Nr. Almindelige forskrifter,

> Smerepumper.

> Drivanordning for smerepumper.

> Rerledninger og ventiler,

» 5. Oljebeholdere.
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Serie 221: Stremavtagere.

Nr. 1. Almindelige forskrifter.

» 2. Toppbgyle og sliteskinner.
» 3. Rer med detaljer.
> 4. Isolatorer.

Serie 222: Hoyspenningsledninger,

Nr. 1. Hoyspenningskammer, almindelige forskrifter,

» 2. Takskinner og isolatorer,

» 3. Skillebrytere.

» 4. Gjennomferinger.

» 5. Jordingsanordninger.
Serie 223: Hoyspenningsbrytere.

Nr. 1. Almindelige forskrifter,
Oljebrytere,
Hovedkontaktanordning.
Forriglingskontakter,

> Trykkluftbrytere.
» Maksimalrelé.
Serie 224: Transformatorer.

Nr. Almindelige forskrifter,
» Hovedtransformatorer.
» Reguleringsdrosselspoler,
» Hjelpetransformatorer.
> Gjennomforinger.
» Beholdere og pakninger,
> Transformatoroljer.

Serie 225: Apparatutstyr

»
»
>
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Nr. 1. Almindelige forskrifter.

» 2. Apparatstativer,

» 3. Spenningsregulatorer i olje med tilherende gnist-
brytere, hjelpekontrollere og handbetjeningsutstyr.

s> 4. Apne spenningsregulatorer med tilbeher, motorom-
koblere, fjernbrytere, releer, kontrollere og andre
betJenlngsanordnlnger

> 5. Sikkerhetsutstyr for enmannsbetjening.

> 6. Overstrem- og nullspenningsbeskyttelse. Instru-

menter.

Serie 226: Drivmotorer.

Nr. Almindelige forskrifter.
> Statorer.
» Rotorer.
» Borstebroer, barsteholdere og kultberster,
> Lagerskjold, rotorlager.
> Kommuteringsmotstand,
» 7. Vendepolmotstand og motstand for elektrisk bremse.

Serie 227: HJelpemaskmer
Nr. Almindelige forskrifter.

> Ventilatorer.

» Oljepumper.

> Oljekjolere,

> Ventilatormotorer.

» Kompressormotorer.

» Omformere.

> Belysningsmotorer,
Hjelpekompressorer.
. Bersteholdere og kullbarster for hjelpemotorer.
. Likerettere,
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Serie 228. Akkumulatorbatterier.
Nr. 1. Almindelige forskrifter.
» 2. Batterier for lokomotivdrift.
» 3. Batterier for belysning og mangverstrom,

Serie 229: Diverse elektrisk utrustning.
Nr. Almindelige forskrifter,
Belysnings- og signalutstyr,
Oppvarmingsutstyr.
Elekiriske ledninger, kabler, ledningsskinner
koblingsanordninger.
> Hastighetsmaélere,
» Jordforbindelse.

Serie 241: Mahng
Nr. 1. Almindelige forskrifter,
» 2. Utvendig maling.
» 3. Innvendig maling.
» 4. Lakkering.
Serie 242: Tilbehor og verktoy.
Nr. 1. Almindelige forskrifter,
> Signalskiver.
» Donkrafter.
» Verktoyskap med innredning, verktoy.
» Stoler.
> Oljekanner, smoerekanner, smeresproyter,
» Jordingsstenger og betjeningsstenger.
» Handlamper,
> Sikringer og installasjonsmateriell.
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Irykk nr, 735

1

Reparasjons- og revisjonsprotokoller.

01,1

Nar noen av de under pkt. 1-—3 nedenfor nevnte forfoy-
ninger utferes pa lokomotiver eller tendere skal det straks
gjores notat herom pa vedkommende lokomotivdata eller
tenderdata:

1) Montering av stillkiler for akselkasseforingene for loko-
motiv av type 63. Kfr. Hovedstyrets brev av 23/6—50,
j-nr. 803 M.

Stikkord: Kassekiler montert dato..........

2) Nar driv- og koblehjul blir undersgkt i Grorud verksteds
tappslipe- og kvarteringsmaskin, kfr. Hovedstyrets brev
av 15/1—51, S. 4044 M. 39.
Stikkord: Churchill — kontroll dato..........

3) Nar skap for signalmidler monteres pa tenderen, kfr.
Hovedstyrets brev av 21/1--50, j.-nr. 94 M.
Stikkord: Skap for signalmidler montert dato..........

Forfeyninger under pkt. 1 og 2 noteres nederst pa loko-
motivdata side 1 og forfoyninger under pkt. 3 noteres pa ten-
derdata side 1 under spesielle opplysninger.

Samtlige notater ma overfgres nar nye blad utskrives.

Noteringer i
lok.- og tender-
data, form. nr.
843, henholdsvis
nr. 844,

29/1—51—j.or,
115 M.

Trykt den 1. januar 1951, Hovedstyret for Statsbanene.







Trykk nr. 735 1 101,3

Utrangeringsforskrifter.

Tenderhjulsatser for lok.typene 18 og 20 skal kasseres Kassering av

dersom: gamle hjul-
satser.
1) Hjulsatsen er over 50 &r gammel. 2/4—49—T.ar.

S. 3712, M. 72.
2) Alderen er ukjent.

3) Hjulsatsen har kile i navsetet.

Ved kassering av sddanne hjulsatser gis beskjed til
Hovedstyret.

Trykt den 1. januar 1951, Hovedstyret for Statsbanene.







Det har i den senere tid vist seg vanskelig for Vediikehold.
verkstedene & kunne ta inn lokomotivene etter hvert 24 . =
som de settes ut av driften for sterre reparasjon, og
de m3 regres med at lokomotiver, som forholdene lig-
ger an for tiden, m3 vente pa reparasjonsplass.

Dette i forbindelse med overfering og utlin av
lokomotiver distriktene imellom som felge av vekslende
behov for trekkraft, gjor at distriktene ikke lenger har
tilstrekkelig oversikt til & fordele reparasjonsarbeidene
pd Hrkomotivene mellom verkstedene pid den fordel-
aktigste mate,

I siddanne tilfelle ma Driftsavdelingen her, ut fra
trafikkbehovet, bestemme i hvilken rekkefolge lokomo-
tivene skal tas inn i verksted, og Maskinavdelingen her
mi ut fra arbeidets stilling i verkstedene bestemme 1
hvilket verksted reparasjon p& det enkelte lokomotiv
skal tas, Det kan da i enkelte tilfelle vise seg at repara-
sjon i eget distrikts verksted av et lokomotiv som dis-
poneres av eget distrikt, m3 vike for reparasjon av et
lokomotiv tilherende et annet distrikt.

For 4 kunne ta bestemmelser som foran nevnt, er
det nedvendig at Driftsavdelingen og Maskinavdel-
ingen her til enhver tid har tilstrekkelig oversikt over
de lokomotiver som er ute av drift i lengere tid. For
de herti] nedvendige oppgaver fra distriktene, skal inn-
til videre benyttes vedliggende skjemaer nr. 1 a til h.
Skjema 1 a, b, ¢, d og h vedkommer lokomotiver og
skjema 1 e, f, g vedkommer lokomotivkjeler,

Det som ikke passer i skjemaene strykes,

For de lokomotiver som stir i verksted for repara-
sjon idag, utfylles skjema 1 b, henholdsvis skjema 1 ¢
og for de kjeler som er uttatt av rammen og star i verk-
sted for reparasjon utfylles skjema 1 e henholdsvis 1 f
og innsendes straks til Hovedstyret.

Trykt den 1. januar 1949, Hovedstyret for Statsbanene.
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giennomferes slik ordning som foran anfert, Til
ering opplyses at forfoyningene er absolutt ned-
\g for at man her skal kunne ta hensyn til forhol-
ed den planmessige innkallelse 1 reparasjon.

I tilslutning til ordningen med kjeldata, kfr.
Hovedstyrets brev av 27/7—43—1236 M og 16/11—43
—2456 M, foreligger nd ferdigtrykkt lokomotivdata
for damplokomotiv — form. nr, 843 og tenderdata —
form, nr. 844.

Forste gangs utfylling — s& langt dette er mulig
og hensiktsmessig — vil skje ved Maskinsjefens kon-
tor, hvoretter de enkelte form. nr. underhinden vil bli
tilstilt vedkommende lokomotivinspektor (resp. verk-
stedinspektor, sifremt lok. for tiden er i verkstedet).
Senere mi de enkelte form. nr. utfylles 1 distriktene.
Form. nr. fis fra billettforvalteren

Generelle betraktninger.

Lok.data er utfert i omslagsformat og skal tjene
som mappe for tenderdata og kjeldata. Distriktets
lokomotivinspektor (lokomotivmester) skal normalt
oppbevare alle data vedkommende de av ham dispo-
nerte lokomotiver, besorge utfylling vedrerende de
arbeider som hans personale utferer, og ved avgivelse
av lokomotiver til annet tjenestested eller verksted med-
sende data for vedkommende lok., tender og kjel.

Disse data er ment som rettesnor for utferelse av
de arbeider som er terminbestemte. Medsendelse av
data til verksted, fritar dog ikke lokomotivdriftens
funksjonaerer for avmeldingsplikt angdende de arbeider
som skal utferes.

Verkstedets vedkommende barer ansvaret for at
utfylling blir foretatt for de av verkstedets personale
utforte arbeider. Om nedvendig kan et data uttas av
omslaget og oversendes sarskilt f. eks. ved kjelens
revisjon i Drammen.

Lokomotivdata
og tenderdata.

25/10 — 1945 —
jnr. 587 M,

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene.




All utfylling av data skal skje med
umiddelbart etter at vedkommende arbeic
eller oppgave foreligger. Det enkelte numm
lopende (blad 1, 2, 3 osv.).

Nir et data er fullskrevet skal et nytt u
det gamle sendes Hovedstyret, Maskinavd..c.pe.. .-
arkivering, I tilfelle av at et data er kommet bort, vil
man ved Maskindirektorens kontor kunne gi de
vesentligste oppgaver for utskriving av nytt data.

Folgende forkortelse og betegnelse gjennomfores:

H.D. = hjuldreining, d.v.s. dreining av banen pd ny
eller gamme] hjulring.

H.R. = hovedrevisjon, d. v. s. utferelse av arbeider av
den art som foretas etter de for materiellet —
herunder kjelen — ved forskrift eller praksis
fastlagte terminer,

M.R. = mellomrevisjon, d. v. s. utferelse av arbeider
av storre omfang som foretas pd materiellet i
tiden mellom 2 H.R.

LR. = liten revisjon, d. v. s. arbeider pad dampkjelen
for oppfyllelsen av forskriftenes krav om
trykkprove i tiden mellom 2 H.R.

Ad Lokomotivdata form. nr. 843,

I tabellen overst pd side 1 er anordnet 3 blanke
rubrikker for betegnelse av data for lenehjul. Den for-
ste (til venstre) gjelder lste lopehji ats, den meste
2nen, og den siste rubrikk gjelder 3dje lopehjulsats.

De for drivhjulene anordnede rubrikker er gitt
ni. 1, 2, 3, 4 og 5 og gjelder for 1ste —5te drivhjulsats.
I disse kolonner angis ved en sort tr  ant betegnelser
som bare angir det enkelie hjul, mens den uthevede
11 : benyttes nar alle drivhjul bereres av den felles
betegnelse, f. eks. m3l pa ringtykkelse (milt i lepesir-
kelens plan), palagt nye ringer pa alle drivhjul og drei-
ning utfert pd alle drivhjul.
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Med uttrykket omlagf hjulring forst3es at en ring
avtas og deretter atter palegges, evenuelt med mellom-
legg. Ved anbringelse av en annen hjulsats enn den
som opprinnelig var tilstede, oppferes dens hjuldata i
vedkommende hjulsats’ kolonne, og merknad gjores
pa foten.

For hver av de angitte arter av reparasjoner f. eks.
H.D.,, MR, H.R. osv, er det anordnet plass for dater-
ing og angivelse av det utforende verksteds signatur
(Grd. for Grorud, Lodalen, Thune osv.).

«Veivaksel fornyet» skal dateres (dag, mined og
ar) foran skrdstreken, mens verkstedets sign. anfores
bak samme. Akselens merkning angis med de samme
tall og bokstavtyper som innstemplingen er utfort med.

Den etterfolgende tabell pa side 1, 2 og 3 med
kolonne 1—S8, utfylles med dato og verksted, alt etter-
som det er utfort arbeide etter teksten i tabellens hode.
Disse kolonner skal ogs3 utfylles ved utfert MR eller
HR, sifremt arbeidet i disse tilfelle er utfort. Kolonne
9 utfylles bare ved utg. fra verksted etter MR eller HR.

Samtidig trekkes en bla strek gjennom alle kolon-
ner som avsnittsbetegnelse. I margen settes like over
strteken ML.R. resp. H.R.

Alle datoer refererer seg til ndr materiellet forlatex
verkstedet etter utfort arbeid. (Dato for HR pa lok.-
data faller siledes ikke sammen med dato for HR av
kjel pa kjeldata). Ved utfert HD ved Statsbanenes
verk :d for lokomotivreparasjoner ved private verk-
steder anfores vedkommende statsbaneverksteds sign.

P4 side 4 skal kilometerlop paferes og oppsum-
meres. Herunder skal km-tallet aldri avkortes til £. eks.
runde 1000, men opptas i sin helhet.

Sidens ovre halvdel fullskrives forst.

Ved utfert HD, MR og HR skal kilometerangivel-
sen i de respektive kolonner brytes, s man til enhver
tid har oversikt over hvor stort lepet er siden den sist
foretatte reparasjon,

Trykt den 1. januar 1949, Hovedstyret for Statsbanene.




HD i denne forbindelse refererer t
hjulenes dreining. Det bemerkes at km s
brytes ved HD som er en folge av hjulslag
Budsjettaret tilfoyes og totalt gjenno:
motivkm i dette oppsummeres,
Den loddrette strek som skal settes i
kolonne nir lokomotivet underkastes ve
art reparasjon, settes tilvenstre i kolonne
P2 side 4 nederst er innrettet linjer :
av fra hvilket tidspunkt vedkommende lokomotiv er
disponert av distriktet. F. eks. 1/9—44 Oslo, og der-
under f. eks. 8/10—45 Bergen.
Dato tilfoyes av det distrikt som mottar loko-
motivet,

Ad Tenderdata form. nr, 844.

For betegnelse av data under HD er det i kolonne
1 anordnet ruter 1—4 refererende til tenderens aksler
regnet forfra. Dreining av hjulring for hjulslag opp-
fores som HD. Ved innsettelse av en annen hjulsats
enn den som opprinnelig var tilstede, oppfores dens
hjuldata i vedkommende aksels kolonne, og merknad
gjores i kolonne 8. Tabellens kolonne 1—6 utfylles
for evrig med dato og verksted, alt etter som det er
utfort arbeide etter teksten i tabellens hode.

Kolonne 7 utfylles bare ved utg. fra verksted etter
MR eller HR. Samtidig trekkes en red strek gjennom
alle kolonner som avsnittsbetegnelse (MR og HR kan
sile s aldri forekomme i samme avsnitt). Som ved
lok.data settes MR resp. HR i margen over streken.

De spesielle opplysninger nederst pd side 1 skal
tjene com rettledning i spersmil om tenderens om-
byttbarhet.

Tidspunktet for tilkobling til lok. noteres med
dag, méned og &r.
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Av hensyn til sentraliseringen av lokomotivrepara-
sjoner ved verkstedet pad Grorud, er det av betyd-
ning . man her har full oversikt over de forand-
ringer som er eller métte bli foretatt med lokomotivene
1 distriktene.

Det bes derfor snarest innsendt hit fortegnelse
over alle gjelden : tegninger og skisser som hittil er
oppsatt 1 Deres distrikt vedrorende lokomotiver. Det
er onskelig at fortegnelsen ordnes etter lokomotivtyp-
ene. Videre bes for ettertiden sendt hertil en kopi av
enhver tegning og skisse vedrerende lokomotiver og
disses utstyr som mdtte bli oppsatt 1 Deres distrikt
respektive verksted.

Det er ved r arasjon av lokomotiver forekommet
at det er anvendt skruer med gjengediameter under
10 mm etter Whitworths system.

I den anledning henledes oppmerksomheten pa
brev hefra datert 18 mai 1929, j.nr. 2162 M samt brev
herfra datert 30 august 1932, j.nr. 2636/31 M.

Skruer med gjengediameter 10 mm eller derunder
skal I metriske gjenger etter norsk standard.

Forrddsavdelingen vil anskaffe de nedvendige
skruer og muttere,

Distriktet bes derfor sende behovsoppgave til
Forrddsavdelingen,

Trykt den 1. januar 1949.

101,4

Innsendelse av
distriktstegnin-
ger vedr, loko-
motiver,

23/2—44 — j.anr.
470 M.

Gjengesystem
for skruer og
muttere.
4/11—46 — jnr.
2115 M.

Hovedstyret for Statsbanene.
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Kodifisering av varegrupper.

En kodifisering (nummerering) av beholdningsgjen- Kodifisering
stander er under utarbeidelse i Hovedstyret av et kodi- a(v“'l‘,':l:‘;f;:::‘ggsl
fiseringsutvalg som har dette som sin spesielle oppgave. gienstander.

Det kodifiseringssystem som er valgt, bestir av en .6 44 n,
hovedgruppe med 2 bokstaver, en mellomgruppe med 3 tall 1550/3.
og en detaljgruppe med 2 tall (Eks.: AB 403.04). Hoved-
gruppen angir hovedgrupper av beholdningsgjenstander.
Mellomgruppen angir artikkelnummer innen gruppen. De-
taljgruppen angir detaljnummer innen artikkelnummeret.

Det er valgt 21 av alfabetets bokstaver i hovedgruppen,
og ved 4 kombinere disse faes i alt 441 hovedgrupper.

I hver artikkelgruppe har en til radighet 999 nummer
og i hver detaljgruppe 99 nummer.

En far saledes til radighet ca. 40 000 000 nummer innen
systemet.

I forste omgang vil en vel ikke komme til & nyttiggjore
mer enn ca. b % av dette nummertall. Men da det er om
a gjore at det fremtidig kan bli plass nok til utvidelser, er
en blitt stiaende ved et sd vidt rommelig system.

Da det etter hvert i tiden framover vil bli sendt ut til
distriktene ferdig kodifiserte varegrupper, vil en ferst over-
sende denne forelgpige orientering om Lkodifiseringen, s&-
ledes at materialforvalterne kan fa se systemets oppbygging
og sette seg inn i hvordan det ber anordnes nar de ferdig-
kodifiserte varegrupper kommer.

En viser derfor til standardblad:

AA 001.01 Orientering,

AA 001,02 Titelfeldt, stykkliste og rekvisisjonsrubr.
AA 001.03 Hovedplan.

AA 002.00 Oversikt over hovedgrupper.

Som nevnt ovenfor vil en ga fram pa den mate  kodi-
fiseringen gjennomfgres gruppevis.

Grunnen herfor er at kodifiseringen er et stort arbeid
som Vil strekke seg over et lengre tidsrom, og dette system
skal ogsid gjennfores i neye forbindelse med standardi-
seringen. Videre mener en at for ikke & skape for store
vanskeligheter i materialkontorenes kartotek, er det en for-
del at kodifiseringen gjennomferes gruppevis.

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene.
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Nar en varegruppe er ferdig-kodifisert og sendt til
distriktene, ma de nye koder gjennomfores straks i karto-
teket og lagrene. Enn videre blir de vedtatte koder & bruke
ved bestillinger, rekvisisjoner, lagerkort, lagerreoler m. v.

Hvert ar vil det bli gitt ut et a jour-fort register over
standardiserte og kodifiserte deler.

Foruten det som etter hvert standardiseres vedrerende
rulende materiell er hittil kodifisert:

Nagler.

Muttere.

Underlagsskiver.

Sikringsskiver og sikringsringer.

Seeger-sikringer.

Fjerskiver og fjerringer.

Stoppringer.

Splinter, pinner m. v.

Skruer med og uten muttere, metriske og Whitworth
gjenger.

Treskruer, stil, messing, lettmeta og herdede stal-
plateskruer.

Spiker, stift og kramper.

Malervarer.

Profilstal.

Plater av alle slag.
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Sentralisering av arbeider.

101,6

Trykt den 1. januar 1954.
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Bufferhylser . ....... ... oo X
Skrukobbel ....... ... X
Bufferstempler ........ ... .. ... . X
Dragkroker ....... ... ... o i X
Togsignallamper . ........... .. ..o, x
Baksignallamper for lokomotiver . .......... X
Olje- og smgrekanner som ikke kan kjgpes
som handelsvare . ........................ x
Stagboltmuttere . ........... ... ... ... . ... X
Bufferplateforinger .......... P, X
Platerister og peilestaver for akselklasser med
garnsme@ring . ... X
Verktgyskap for damplokomotiver .......... X
En del vedlikeholdsarbeider for trykkluft-
bremseutstyr ......... ... ... . i X
Kjelreparasjoner . ............ .. ... ... ... X
Hovedreparasjoner pa lokomotiver av de vik-
tigste typer ... . X
Initialer «NSB i rustfritt stal .............. X
Sleider (se PK 000.04 Bl. 1 0g2) ............ X
Sleidfjeerer (se PK 00004 BL. 3) ............ X
Sleidstenger PK 273.00 . .................... X
Rgrkoblinger PM 906.00 .................... X
Pakningslinser PM 902.00 og PM 903.00 .... X
Nipler PM 914.01/05/26 .................... b'e
Kobletapper med detaljer (se PB 000.03) .... X
Avblasningskran PM 60100 ................ X
Bolter nom. diam. 14—70 mm i bremse- og
fjeerstell (se PC 000.04 BL. 1) ............ b'e
Foringer nom. diam. 14—75 mm i bremse- og
fjeerstell (se PC 000.04 BL. 1) ............ X
Tappforinger i bremse- og fjeerstell PC 398.00 X
Spesialforinger i bremse- og fjaerstell
PC 391.00 og PC 39200 .................. X
Strekfisker i bremsestell PC 305.00 . ........ X
Kronemuttere med krave AH 512.00 og X
AH 31700 . ... X

Sentralisering
av arbeider
vedrorende
lokomotiver.

Hovedstyret for Statsbanene.
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Sorte underlagsskiver AH 803.00 og AH 804.00 X
Stoppringer AH 866.00 og AH 867.00 ...... .. X
Dampventiler med tilhgrende deler (se PM
000.06) ...t X
Bolter av typene A—E i sleidbevegelsen (se
PK 000.09) .......coiiiiiiiii X
Foringer nom. diam. 30—50 mm i sleidbeve-
gelsen (se PK 000.09) ................. ... X
Sandstrgventil PM 701.00 .................. xIx x
Sandingskran PM 702.00 . .................. X
T-stykke for sandingsanordning PM 916.08 .. X
Spesielle rgrdeler PM 916.01/03/05/06 ...... X
Treveiskran for varmeledning PM 603.00 .... X
X

Dampbremseventil PM 518.00 ..............
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Hjulringer.

102,2

Feil ved hjulringer, sisom brudd, sprekkdannelser,
utetheter, blett materiale, skal meldes til vedkom-
mende verkstedsjef. Denne skal sarge for at neyaktig
rapport med mest mulig komplett oppgave over ring-
enes innstemplinger blir sendt til Maskindirektorens
(verksted)kontor, hvor det treffes nermere avgjorelse
om hva det skal foretas med ringen. Blir ringen kas-
sert, skal vedkommende verkstedbestyrer melde dette
til Forrddsdirektoren sammen med oppgave over ring-
ens innstempling.

For hjulring legges pa hjul for lokomotiver og
tendere, skal ringens indre side og hjulsentrets utven-
dige side rendreies. S&dan dreiing er dog ikke nedven-
dig, dersom ved tidligere palegging av hjulringer, hjul-
sentrets utside er blitt glatt. Ved rendreiingen skal
hjulringenes og hjulsentrenes innbyrdes diametre be-
stemmes siledes at krympmonnet blir overensstem-
mende med det som er anfert i Hovedstyrets nedenfor
gjengitte brev av 30/10—1937—j.nr, 2438 M.:

Det anvendes nd til dels vesentlig storre krymp-
mon ved palegging av hjulringer enn man etter tidligere
erfaringer har ansett gunstig.

Hjul med pdkrympede hjulringer har vert neye
undersekt av en av Verein Mitteleuropiischer Eisen-
bahnverwaltungen nedsatt komité: Det fremgir av
nevnte komités undersgkelser at man for drivhjul som
regel ikke ber anvende s3 vidt stort krympmon som
1,5 900 (1:667). Det fremkommer ved anvendelse av
krympmon av denne storrelse en varig deformasjon,
serlig av ekene, idet materialet i hjulsentrene blir an-
strengt over stukegrensen., Det vil ogsé ved starre hjul
opptre et utillatelig stort sideutslag av hjulring med
felg (utslag i aksial retning). Det anfores at man ikke

Feil, kassasjon.

Pikrymping av
hjulringer.
30/10~~37 ~— j.nr.
2438 M.
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ber anvende krympmon; si store at material
stjernen ved nye ringer, respektive material
ringen ved tynneste ring blir anstrengt o
grensen.,

For materialet 1 vare hjulstjerner kan fly
ansettes til omkring 2200 kg pr. cm.2 Ved
else til flytegrensen f3s siledes en samme
svarende omtrent til
¢ — 2200

2200000

For s vidt sammentrykking av felg og strekking
av hjulring var like store, vilde det siledes kunne an-
vendes et krympmon av henimot 1: 500, om materialet i
hjulfelgen tillates anstrengt til flytegrensen. En s stor
sammentrykking vil imidlertid ikke kunne opptas av
ekene (hvis lengde bare utgjor en del av radien) uten
at disse blir varig deformert.

Fordelingen av krympmonnet pa strekking av hjul-
ringen og sammentrykking av hjulstjernen, vil natur-
ligvis avhenge av hjulringens tykkelse og hjulstjernens
konstruksjon. Det storste tillatte krympmon vil s3ledes
vare avhengig av hjulstjernens styrke. Svake hjulstjer-
mer vil f3 ekene varig stuket, mens sterke hjulstjerner
vil gi sterre elastisk strekking av hjulringene. For et
stort krympmon vil lett kunne medfere varig stuk-
ing av hjulstjernen og siden varig strekking av hjul-
ringen nir denne blir tynnere, og vil siledes kunne
virke mot sin hensikt og medfere at hjulringen losner.

~Som det fremgar av det foran anferte, er det all
grunn til & vare varsom ved valg av krympmon.

For de hjulsatser for hvilke det har vzart anvendt
krympmon 1:600 og sterre, bor hjulstjernene ved forste
hjulringbytte oppmales og sammenlignes med tegning-
ene, Sarlig ber undersekes i hvilken grad felgene
métte vare blitt urunde og ha fatt sideutslag. Videre
ber undersekes om felgens anleggsflate mot ringen
viser tendens til konicitet,

. D = hvor d = felgdiameter.
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Resultatet av disse mailinger bes etter hvert inn-
sendt hertil med angivelse av anvendt krympmon ved
sist forutgdende palegging av hjulringer pd vedkom-
mende hjul.

Inntil resultater av nevnte maélinger foreligger,
finner en at det ved pélegging av hjulringer ikke ber
anven s sterre krympmon enn 1:600,

Man skal herved anmode om at det ved forekom-
mende hjulringbrudd av hensyn til eventuelle under-
sokelser intet foretas med vedkommende ring fer det
av Hovedstyret, etter at rappoit er innkommet, er be-
stemt om sddan undersokelse skal foretas eller ikke.

Det er nemlig av stor betydning at det ikke er
fjernet noe materiale som kan gi opplysning om brud-
dets oppstien eller, drsak.

Det er 1 den senere tid inntruffet brudd i en del
tenderaksler, Bruddstedet ligger tett ved innerkant av
navet. Bruddene er typiske tretthetsbrudd, fremkom-
met ved dynamisk pakjenning,

Det er tegn som tyder pa at begynnelsen til brud-
det skyldes korrosjon i akselen inne i navets hulkile.

En skal derfor anmode om at oppmerksomheten
ma vare sarlig henvendt pd dette sted pa alle tender-
aksler. Da en er blitt bekjent med at enkelte distrikter
til dels ikke bruker & male tenderakslene, skal en ogsa
anmode om at de blir malt sdledes som vanlig for al-
minn ge vognaksler. Herved vil det blant annet
ogsdl lettere 4 oppdage begynnende brudd som foran
omhandlet.

Veed undersgkelse av tretthetsbrudd ved en hjul-
ring, er jernbanens kjemiker kommet til det resultat
at den primare arsak til bruddet synes & vare et frem-
medlegeme som har vert klemt fast mellom hjulringen

102,2

Hjulringbrudd.
10/7—30 — j.or.

3137 M.

Brudd i tender-
aksler.
12/3—40 — jnr.
375 M.,

Innledning til
tretthetsbrudd
ved hjulringer.
10/2—43 — j.nr,
208 M.
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og sprengringen i det utdreide spor for sprengringen.
Dette fremmedlegeme har fordrsaket en liten «kerb» i
materialet, hvorfra bruddet har utviklet seg.

Ved palegging av nye hjulringer pd vogn- og loko-
motivhjulsatser, er det derfor nedvendig at kontakt-
flatene mellom hjulring og hjulsenter og mellom hjul-
ring og sprengring er helt rene og fri for fremmed-
legemer, eventuelt gledeskall, som kan gi foranledning

til brudd.
Innledning il Ved undersakelse av et tretthetsbrudd ved en aksel
tretthetsbrudd o s . ! .
ved aksler,  Da innsiden av navet ved overgangen fra aksel til nav,

29/3—43 — jnr. er jernbanens kjemiker kommet til det resultat at den
2119 M. . .
primare rsak til bruddet er rustdannelse pa dette sted.
Da akselbrudd vanligvis forekommer der, til:dder kje-
mikeren at overgangen mellom aksel og nav pé inn-
siden av navet beskyttes mot vann ved etter en om-
hyggelig rengjoring & gi et godt strok med menje eller
med Protectol maling,
Man skal anmode om at vogn- og tenderaksler
etter hvert som det blir anledning hertil, beskyttes mot
rustdannelser som ovenfor angitt.

Reduksjon av For & oppnd ledigere gang i serlig skarpe kurver,

flenstykkelsen 1 5] 3 alle lokomotiver og tendere med 3 ikke aksialt
pd enkelte lok.-

og tenderhjul- forskyvbare hjulsatser lagret i samme ramme, den mid-

;71*05312 _in, terste hjulsats utferes med hjulflenser som er 10 mm
2305 M. tynnere enn normalt. Profilet er angitt pid tegning
AJ1061,

Séledes skal hjulflensene p& midterste drivhjulsats
pa alle 6-koblede lokomotiver utfores med redusert
tykkelse som ovenfor angitt. Det samme gjelder for
2nen drivhjulsats pa 8-koblede lokomotiver med bak-
erste drivhjulsats aksialt forskyvbar (f. eks. pa lok.type
26 og 31, men derimot ikke p& f. eks. k.type 33, hvor
bide 2nen og 4de drivhjulsats er aksialt forskyvbare),
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og for 3dje drivhjulsats p4 8-koblede lokomotiver med
Iste « vhjulsats forskyvbar (f. eks, lok.type 49) og for
3dje  ivhjulsats pa 10-koblede lokomotiver med 1ste
og 5te drivhjulsats aksialt forskyvbare (lok.type 39).

Ved lok.type 49 ¢ er angitt pd tegning 12,02 Lg
36384 en avdreiing pa 15 mm, som altsa inntil videre
blir 4 utfere med 10 mm,

Avdreiing av hjulflensene som omhandlet, gjelder
for savel bredsporte som smalsporte lokomotiver og
forutsettes utfert etter hvert som lokomotivene respek-
tive tenderne tas inn i verksted for hjuldreiing.

Det er inntruffet tilfelle hvor drivhjulsatsene under

reparasjon er blitt forvekslet, siledes at den reduserte
flenstykkelse ble utfort pa feil hjulsats,

For i fremtiden & unngd dette, skal det straks inn-
fores den ordning at vedkommende hjulsats, for den
skilles fra lok. resp. tender, pdhenges et jernskilt med
innstemplet slik tekst:

Hjulflens dreies etter tegn. A/1061.
N. N. distrikt.

Et passe antall skilt bes utfort etter skisse datert

30/11—42 som vedlegges 1 2 eksemplarer.

iltet skal festes rundt akselen ved en solid jern-
bayle og ikke tas bort fer hjulsatsen atter er satt pa
plass under lok. resp. tender,

Skiltet skal altid benyttes ogsd i1 de tilfelle hvor
hjulsatsen for dreiing sendes mellom jernbanens verk-
steder eller mellom disse og private verksteder,

Alt verkstedpersonale bes gjort kjent med denne
forholdsregel i tilslutning til foran nevnte brev av

9/10—1942.

For lokomotivhjulsatser gjelder i det vesentlige
samme bestemmelser som ved Hst.s sirk. nr. 585 er
gjort gjeldende for hjulsatser pd vogner for den inter-
nasjonale overgangstrafikk.

Trykt den 1. januar 1949,

102,2 j

Reduksjon av
flenstykkelsen
pa enkelte lok.-
og tenderhjul-
satser.

3/12—42 — jar.
2959 M.

Slitasje for hjul-
flenser.
19/9—44 — j.nz.
1917 M.,
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Séledes: Storste Minste
‘ mal i mm

Avstand mellom hjulene pd en og

samme aksel, malt i hoyde med

skinneoverkant mellom de indre

felter av hjulringene eller de deler
som tilsvarer disse ............ 1363 1357

Hjulflensenes hoyde over lepe-
sirkelen ............... .. ..., 36 25

Avstand fra ytterkant til ytterkant
av hjulflensene malt 10 mm uten-
for lepesirklene ............... 1426 1410

Ved mellomliggende hjulsatser av
3 eller flere i samme ramme fast
lagrede hjulsatser skal, for s
vidt hjulsatsen overhodet er for-

synt med hjulflenser, dette mal vaere 1426 1395
Hjulflensenes tykkelse malt 10 mm
utenfor lopesirkelen ............ 20

Nevnte bestemmelser gjelder for sivel norske som
utldnte tyske lokomotiver.

For lokomotivhjulsatser ma ikke tillates storre
slitasje enn at ovenfor nevnte bestemmelse overholdes.

Ved bedemmelsen av hvorvidt hjul med tynnslitte
flenser forsvarlig fortsatt kan lepe, m& det for ovrig
brukes skjonn. For si vidt flensene er blitt s3 skarp-
slitt at fortsatt lop m& anses 4 medfere risiko for av-
sporing, md selvfelgelig hjuldreiing (eventuelt avrun-
ding av den skarpe kant ved slipning) foretas, selv om
de nevnte minstem3l 20 mm pd flenstykkelsen, hen-
holdsvis 1410 mm over flenser, i/ e er niddd.
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For blandt annet & kunne innskrenke beholdning- Normalisering
L. . av hjulringer for
ene av hjulringer for lokomotiver, har man vedtatt de predsporte Iok.
p4 tegning nr. A/421 og A/422 viste normaler for hjul- 175-28 — jar.
felger for bredsporede lokomotiver samtidig som man
har besluttet & gi til innferelse av sprengringbefestig-
else mellom hjulring og hjulfelg for samtlige hjul ogsa
pa de bredsporte lokomotiver hvor sprengringbefestig-
else ikke tidligere er benyttet.
Som folge herav blir det for flere lokomotivtyper
4 foreta forandringer ved hjulfelgene (avdreiing og i
enkelte tilfelle pasveising). Disse forandringer er like-
ledes angitt pd de foran nevnte tegninger. Videre er
pd disse tegninger angit hvilke bredsporte lokomotiv-
typer som allerede fra nytt av har hjulfelger overens-
stemmende med normalen.
Man skal anmode om at heromhardlede forand-
ringer ved hjulfelgene ma bli foretatt pd de av ved-
kommende lokomotiver som benyttes i Deres distrikt
etter hvert som disse lokomotiver blir tatt inn i verk-
stedet for palegging av nye hjulringer,
For lokomotiver, hvortil det has pa lager hjulringer
som ikke kan benyttes pi normalfelgen (dvs. ringer
med tverrsnitt etter profilene A og B pd Hovedbanens
tegning 276 a), blir dog forandringene ved hjulfelgene
forst 4 foreta etter at disse ringer er oppbrukt.
Videre blir forandringene ved hjulfelgene ikke &
foreta ved lokomotiver som m& paregnes 4 bli utrangert
forinnen det atter blir spersmil om & skifte hjulringer,
séfremt det pd beholdning has hjulringer som; passer
for de uforandrede felger.
Da man her ikke har tegninger av hjulfelgene for
lokomotiver av typene 8 a, 36 a, 37 a, er disse lokomo-
tivtyper ikke tatt med pd de foran nevnte tegninger
AJ421 og AJ422. Nar det eventuelt blir spersmal om
4 skifte hjulringer pa disse lokomotiver, forutsettes
maélskisse av de nivarende hjulringer og felger med
angivelse av avstanden fra innerkant til innerkant av
felger for vedkommende >komotiv innsendt hertil.

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene.




Ved overgang til sprengringbefestigelse blir det
ved alle driv- og koblehjul til ekstra sikring mot at

* hjulringene ska] kunne dreie seg pd sentret, & foreta

Sveising av hjul-
ringer.

15/11—32 — j.nr.
5421 M.

utskjzeringer 1 kanten mot sprengringen pad felg og 1
hjulring, 1 hvert hjul 4 utskjeringer, hvori spreng-
ringen innpresses, sdledes som vist pid tegring nr.
33/440.

Det vil fra nd av kun bli anskaffet lokomotiv-
hjulringer med profil for sprengringbefestigelse pa
normale hjulfelger som vist p4 tegningene A/421 og
AJ422.

Angdende normal for tverrsnitt av hjulringer og
sprengringer for bredsporte lokomotiver, vil De senere
erholde narmere meddelelse. Inntil videre benyttes
for lokomotivhjulene sprengring med samme tverrsnitt
som for vognhjul (kfr. tegningene 1584 og 1585).

Det henvises for ovrig til Hst.s brev av 17/9—28
—ijnr, 4345 M hvor bl. a. er nermere angitt hvordan
det skal forholdes for visse bestemte lokomotivtyper.

Inngdende forsek med péasveising av materiale
etter slitasje av hjulringer utfert ved de tyske Riks-
baner har vist at sveising av hjulringer med strekk-
styrke over 72 kg/mm?2 mai anses som driftsfarlig pa
sveisingens ndvarende stadium.

Da hjulringer for lokomotiver utferes av materiale
med strekkstyrke minst 80 kg/mm2, og vognhjulringer
siden 28/6—29 utfores av materiale med minst 70
kg/mm? strekkstyrke, finner man at det inntil videre
ikke bor foretas sveising pa lokomotivhjulringer og
ikke pd vognhjulringer, anskaffet etter 28/6—29.

I denne forbindelse meddeles at man har under-
sekt spersmilet om hvorvidt det er fordelaktig 4 an-
skaffe uatomatisk sveiseaggregat for pdasveising av
slitte flenser pad vognhjulringer. Undersekelsen viste
at den automatiske sveising ikke byr pa sa1lige gkon-
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102,3

Driv- og koblehjulaksler, lapeaksler og boggiaksler.

Krumtappaksler gjores, for si vidt ikke annet
foreskrives, av nikkelstd] med 4,5—5,5 % nikkel,
strekkfasthet minst 60 kg pr. mm? og forlengelse minst
20 % pad 1 = 5 d, og utferes med utskjering, system
Fremont, Veivskivene pdkrympes ringer av smistal
St. 34. 11 SF. Krympmalet for disse ringer skal vare
1/600—1/500 av veivskivenes utvendige diameter.

Rette aksler gjores savel for drivhjulene som loko-
motivets boggihjul, for s& vidt ikke annet er fore-
skrevet av Siemens-Martinstal av kvalitet St. 50. 11 SF.
Materialet i krumtappaksler skal gi et slagarbeid i liten
Charpy av minst 10 kgm pr. cm2, Alle hjulaksler
maskineres over alt.

Papresningstrykk. Se 102,7.

Det er i den senere tid i driften forekommet hyp-
pige tilfelle av varmgang ved lokomotivenes barelagre.
Ved nermere undersokelse har det vist seg at vedkom-
mende lagergang var til dels betydelig oval eller kon-
isk, og slitasjen var 1 alminnelighet s& vidt stor at denne
ikke kan anses & vare oppstitt siden siste M.R., men
ma tilskrives det forhold at vedkommende tapp ikke
var blitt kontrollert og utbedret i forbindelse med siste
store reparasjon (H.R. eller M.R.) i verkstedet.

Dette forhold antas & vaere en sterkt medvirkende
arsak til de forholdsvis hyppige varmganger i den sen-
ere tid, og det m3 snarest sokes brakt til oppher.

Verkstedene m4 siledes ved enhver forekommende
varmgang av lagerbzring eller tapp straks foreta opp-
maling og treffe avgjorelse om avdreiing eller utbed-
ring pa annet vis bor foretas for lok. atter settes i drift.
Det mi dessuten fremtidig ved enhver H.R. eller M.R.
alltid foretas malinger til bedemmelse av om utbedring

Alm. bet. for
lev. av damp-
lok.

Slitasje av ba-
re-, veiv- og
kobletapper.

13/10—43 — j.nr.
2128 M.,

Trykt den 1. januar 1949, Hovedstyret for Statsbanene.



skal foretas for at lok. kan lepe tilfredsstillende i en
ny reparasjonsperiode uten at det i driften blir ned-
vendig med hyppige lageristopninger.

Det vil senere bli tilstilt Dem oppgave over de
slitasjegrenser som vil bli fastsatt for nevnte kon-
struksjonsdeler.

I sakens anledning bes oppgitt hert hvilket utstyr
de enkelte verksteder for tiden har for utbedring av
s& vel lagerbaringer for driv- og ki lehjul, boggi- og
tenderhjul samt for veiv- og kobletapper.

Tillatelig slita- . .
sie av bare-, Som sterste slitasje av baere-, veiv- og kobletapper

:f;;fg koble- {51 lokomotiver, fastsettes folgende grenser som ikke ma
w3—44 — jnr. VELe overskredet nir et lokomotiv etter endt maskin-
733 M. reparasjon sendes ut av verkstedet:

1. Ovalitet (forskjellen mellom ster :og minste tverr-
maél i samme tapptverrsnitt) 0,2 mm.

2. Konisitet (forskjellen mellom sterste og minste dia-
meter over tappens hele lengde mellom hjulkeglene)
1,0 mm,

3. Nedslitning (forskjellen mellom tappdiameter i ny
tilstand og etter siste neddreiing). 6 % av den opp-
rinnelige p& tegningene angitte diameter. For si
vidt det 1 enkelte tilfelle skulde vare serlig onske-
lig & anvende tapper med sterre neddreiing enn
6 %, ma dette bare skje etter forelegg for General-
direktoren.

24—t — jonr. For & forebygge misforstielser gjores oppmerk-
som pé at den 1 punkt 2 i ovenfor nevnte brev angitte
konisitet pA 1 mm selvsagt ikke kan tillates for tapper
med sideforskyvbare lager eller for tapper med udelte
(hylseformede) lager. Bestemmelsen om tillatelig koni-
sitet og ovalitet gjelder naturligvis heller ikke for
tapper som under lokomotivets behandling i verkstedet
har vert gjenstand for maskinbearbeiding.







1

Veivtapper, kobletapper og eksentertapper.

102,4

Disse skal veere av Siemens-Martinstal av kvalitet St. C
16. 61 SF eller dermed minst likeverdig materiale og sett-
herdes pa sideflatene. De inndrives med hydraulisk trykk.

Ved nedvendig utskifting av veivtapper pa lokomotiver
av type 18 c, forutsettes anvendt veivtapp og motveiv etter
tegning A/1145.

—— revidert 3/9—46,

Tegning 22/ 210
» 22" 213 — » 3/9—46,
v 214A/218 — > 2/9—46,
» 31/ 443 — » 26/2—46,
» 32/ 201 — » 2/9—46,
» 33/ 443 — > 2/9-—46,
» 40/1/443 — » 3/9—A46.

Revisjonene omfatter forandringer vedrerende koble-
tappanordning for 4 unngé at den ytre skive (brysting) pa
kobletappene lgsner under drift.

Forandringene bes utfert nar lokomotivet er i verksted
for mindre eller starre reparasjoner, dog forutsettes forand-
ring etter tegning 31/443 og 33/443, som omfatter anskaffelse
av nye kobletapper, bare gjennomfert i sin helhet nar de
gamle kobletappene er utslitt.

Ved nedvendig utbytting av veivtapper pa lokomotiver
av type 26 a—c skal heretter anvendes veivtapper etter teg-

ning A/1326 med motveiv etter tegning A/1142 revidert 15/3
—47,

Trykt den 1. januar 1950.

Papressing. Se
102,7.

Slitasje av la-
gerbaeringer,

veiv- og koble-
tapper.Se102,3.

Tillatelig slita-
sje av bare-,
veiv- og koble-
tapper.Se102,3.

Veiv- ag kob-
letapper. Alm.
bet. for lev.av
damplok.

Forandringer

vedr. veivanord-
ning pa lok. av
type 39 a {(om-
bygd fra type
29a).Se 103,2.

Veivtapp og
motveiv pa lok.
av type 18 c.
20/6—46 - j.nr.
1202 M.

* Kobletapp-

lanordning.
13/9—46 — jar.
1821 M.

Motveiv og
veivtapp for
lok. av type
26 a—c.
21/3—47 — j.or.
616 M.

&




Det forutsettes anvendt de materialer som er angitt pa
tegningene A/1142, A/1168 og A/1328 (og ikke stdl som er-
statningsmateriale for bronse som anfgrt i brev herfra datert
1. mai 1945, j.nr. 885 M).

Veivtapp og Ved nedvendig utbytting av veivtapper pa lokomotiver
motveiv pi lok. 3y type 22 og 24 skal heretter anordnes veivtapp etter tegn.
2 '7Pe 22 %8 A1368 og motveiv etter tegn. A/1370.

géxzx—f—j.m. Nye veiviapper og motveiver etter nevnte tegninger

rekvireres ved behov fra verkstedet Grorud.

Veivtapp og Ved nedvendig utskifting av veivtapper pa lokomotiver

motveiv pd lok. 5y ovenfor nevnte typer skal heretter anvendes:
av type 18abc,

23ab, 30abec, For lok.type Veivtapp etter tegn. Motveiv etter tegn.

45a og 47a.
25/5—49 — j.nr. 18 abe A/1227 A1145
1047 M. 23 ab A/1389 A/1388
30 abc A/1300 A/1299
45 a A/1385 A/1384
47 a A/1387 A/1386
NB.! Brev av 20/6—46, — 1202 M kan utga.
Veivtapp og Ved nedvendig utbytting av veivtapper pa lokomotiver

motveiv pd lok. av type 20 a og 21 a skal heretter anvendes veivtapp etter
;‘{am’e 20a 08 tegning A/1473 og motveiv etter tegning A/1472. Skisse nr.
30/3—49 — j.nr. 945 viser kilespor i nav for veivtappen.

588 M. Nye veivtapper og motveiver etter nevnte tegninger

rekvireres fra verkstedet Grorud.
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1

Utrangeringsforskrifter.

102,5

For 4 unnga anskaffelse av stgrre antall nye hjulsatser
av type I er det ngdvendig at alle brukbare hjulsentre fra
kasserte hjulsatser type I brukes for oppbygging av nye
hjulsatser. Brukbare hjulsentre blir derfor & sende Verk-
stedet Grorud eller verkstedene i Drammen, Hamar eller
Trondheim distrikt, som vil foreta sammensetning av kom-
plette hjulsatser. Oslo distrikt bes sende hjulsentre til Verk-
stedet Grorud.

Bergen, Stavanger og Kristiansand distrikt bes sende
hjulsentre til Drammen distrikts verksted.

Ved den forestdende bestilling av hjulsatsmateriell vil
det bare bli bestilt et lite antall komplette hjulsatser av
type L. Disse hjulsatser blir tatt inn p4d Maskindirektgrens
beholdning og er bestemt som reserve og kan rekvireres
ved presserende behov.

Det blir imidlertid bestilt et stgrre antall aksler for
hjulsats I og det er ngdvendig at arbeidet med sammenset-
ning av hjulsatser type 1 foretas i s& raskt tempo som
mulig.

Kassering av
gamlie hjulsat-
ser.
21/10—53—j.nr.
925 M.

Trykt den 1. januar 1954. Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735
1

Hjulsatser, hjulpar,

Vedlikehold av tyske lokomotiver,

Angaende vedlikehold av tyske lokomotiver, hen-
vises til nedenstiende avskrift av brev dat. 16/6—1943.
Br. B. Nr. 2974/43 fra Transport-Kommandantur, Oslo.

Transport-Kommandantur, Oslo, Gruppe III c.
Az, 43 n (lok.) Br. B. Nr. 2974/43.
Betr. Unterhaltung deutschen lok.
Bezug: Ohne.

An den deutschen G 10 lok., werden die Spur-
krande der Treibachse und der 4 Kuppelachse um 10
mm geschwicht. Der 1. Radsatz kann gegen den 5
ausgetauscht werden, Infolge der Diinnguss-Achslager
miissen jedoch beim austauschen der beiden Radsitze
die Ach .ger bei geringen Unterschieden der Schen-
kelmasse neu ausgegossen und bearbeitet werden.

Pikrymping av
hjulringer, Se
102,2.

Papressingstrykket for aksler og tapper skal ut- Papressing p3
gjore 600—700 kg pr. mm av diameteren pi den inn- ;'e‘:'e' o8 tap-
pressede del av aksel henholdsvis tapp. De anvendte
papressingstrykk skal angis ved innstempling p& ut-
siden av navet.

le- Hovedstyret for Statshanene.



Sylindrene stopes av beste finkornet, seigt sylin- ?lind‘:enE-
derstepejern. De skal vare si hirde som tilstedelig for fol:n iev.e'a',,
bearbeidelsen, og de skal vare fullkommen fri for damplok.
stopefeil av alle slags. Sarlig omhu anvendes ved
sylindrenes befestigelse til tammen, Godset i sylind-
rene ma minst oppfylle fordringene til kvalitet Sj. 22.

91 SF.

For smering av sylindrene anbringes smarepumper
etter naermere angivelse. Smereledninger utfores av
tykkveggede kobberrer. Ved innferingen til sylind-
rene anordnes tilbakeslagsventiler etter naermere be-
stemmelse.

For avledning av kondensvann fra sylinder og
sleidskap anbringes utblidsningsventiler under hver
sylinder med bevegelse, s de kan hindteres fra forer-
huset, Ved hver sylinder anbringes nedentil ved hver
ende sikkerhetsventiler. En luftsugeventil anbringes
ogsd pa hver sylinders sleidskap og eventuelt pd over-
heterkassen. Enn videre blir det ved lokomotiver med
rundsleide ved sylindrene 4 treffe en sddan anorddning
at rummene pa begge sider av stemplet under tomgang
kan settes i forbindelse med hverandre.

Sylindrene med sleidskap isoleres med isolasjons-
materiale og kledningsplater som for kjelen bestemt.

Sylindrenes og sleidskapenes endeflater omgis
ogsd med platekapsler, Rommet mellom disse og
sylinderlokkene utfylles med isolasjonsmateriale.

Disse utferes ved lokomotiver med overheting Sleidene.
som rundsleider, Sleidehoder utfares av stopejern eller ﬁ,‘,m ieEf:v
av stepestd]l og forsynes med smale tetningsringer damplok.
(fjzrer). Sleidestenger for rundsleider utferes av mate-
riale som angitt for veiv- og koblestenger. Sleidskaps-

foringene ma vaere betryggende sikret mot forskyvning

en 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene.




Stemplene,
Alm, bet.
for lev. av
damplok.

Stempel-
stengene.
Alm, bet.
for lev. av
damplok.

Pakningene.
Alm, bet.
for lev. av
damplok.

Sleidstyringen.
Alm. bet.

for lev. av
damplok.

Stempelstang-
pakninger,
18/11—44 ~ j.nr.
2500 M.

drene. Flatsleidene blir ‘a aviaste tor en aei av aamp-
trykket. Sleidestang med ramme utferes av Siemens-
Martinstal St. 34, 11 SF,

Stemplene stopes eller presses av stal (kvalitet Sst.
45. 81 s SF, henholdsvis St. 42. 11 SF. Tetningsring-
ene gjores av stepejern,

Disse gjores av stil som angitt for veiv- og koble-
stenger. De ma ved slipning gis en neyaktig sylindrisk
overflate,

Pakningene for stempelstengene utfores av stope-
jern,

Sleidstyringens forskjellige deler (mellom sleid-
stangen og reverserskruens mutter) gjores av Siemens-
Martinstal av kvalitet St. 42. 11SF, maskinbearbeides
over alt og pusses blanke. Til bueslag, bueslagkloss
og andre deler com skal settherdes over sliteflatene
anvendes dog Siemens-Martinstdl av kvalitet St. C
16. 61 SF. Det anvendes settherdede og slipte bolter
og foringer i styringen. Samtlige armer pd omstyr-
ingsakselen skal vare helsmidde med akselen. Om-
styringsskruens stativ gjeres av samme slags stepejern
som angitt for sylindrene eller av stopestdl (Sst. 45.
81 s SF). Omstyringsskiuen gjores av stal St. 60. 11
SF. Omstyringsmutteren utferes av stal St. C 16, 61
SF, settherdes og slipes (med slipepasta) omhyggelig
sammen med skruen, s3 den gér lett over hele skruens
lengde.

Man er blitt kjent med at det fra verkstedet
rorud er levert pankningsringer for stempelstangpak-
ninger av amerikansk type («Kingspakninger», «sneg-




r Teykk nr. 735, 1031 \

lepakninger»), utfort av lagermetallet «Thermit». Etter
de erfarineer som foreligger, egner ikke «Thermit» seg
for dette ruk. Silenge disse pakninger ennu brukes,
blir de normalt & utfere av 85 % bly -+ 15 % antimon.

Det oppgis fra Trondheim at man der har et storre
parti spon av «overhetermetall», 80 % bly + 20 %
antimon pa lager, hvorav en del kan overlates andre
distrikter. Partiet er ikke helt f:itt for Thermitspon.
Det antas dog at dette er av mindre betydning. Trond.
heim distrikt stoper f. t. de nevnte pakningsringer av
27 % av nevnte spon -+ 25 % av legering 85 % bly
+ 15 % antimon.

Under ndvarende forhold kan omhandlede over-
hetermetallspon formentlig brukes, og det ber straks
rekvireres en del, f. eks. 500 kg. Sponen m4 ikke bru-
kes umiddelbart, men forst nedsmeltes i blokker, og
kjem eren entker & ta analyse av blokkene for det
stopes pakningsringer av dem.

Man har underhdnden gitt beskjed til Oslo distrikt
— verkstedet Oslogt. 3 — om at inntil spon eller blok-
ker kommer fra Trondheim kan det uttas bly og anti-
mon fra Oslo distzikts beholdning og stepes paknings-
ringer av legering 85 % + 15 %. Dette gjelder ogsé
verkstedet Grorud.

Tegningene Td. M. 7076, 7233, 7234, 7235, 7236
viser Trondheims jernformer for stopning av omhand-
lede akningsringer.

o 3 L, : _ Sleidforinger
Nye sleidforinger for lokomotiv type 26 ¢ forut- et Prnger

settes heretter utfo:t etter tegning 26/4—464, rev. 25. type 26 c.
oktober 1945, R
Dampkanalenes rette kant er ved revisjonen: for-
andret fra 5 til 8 mm av hensyn til dampens riktige
fordeling ved storste utboring av foringene.
Ved stepning av emner for foringene bor kjernes
ut ved dampkanalene av hensyn til bearbeidelsen.

Trykt den 1. januar 1949.

Hovedstyret for Statsbanene.




Sleidforing for
lokomotiver av
type 30 3, b, .
14/6—46 — j.nr.
1150 M.

Sleidforinger
for lokomotiver,
type 30 b.

9/10—45 — j.nr.
1875 M.

Revisjon av
rundsleider.

Tegning 30/3—464, rev. 11/6—46.

Revisjonen omfatter anordning av bred riooe opp
i foringen, da sleidhodene ofte er blitt montert 180°
fordreid s at sleidfjeerldsene vender opp. Stepemodel-
ler for eleidforing til lok. type 30 a—c forutsettes for-
andret i overensstemmelse med den reviderte tegning.

Nye sleidforinger for lokomotiv type 30 b forut-
settes heretter anskaffet etter tegning 30/3—464 som
erstatter den tidligere gjeldende tegning 30/2—464, P3
tegning 30/3—464 har sleidforingen 8 ribber i damp-
kanalene i stedet for 6 ribber som vist pid tegning
30/2—464, for ovrig er tegningene like.

En har i flere tilfelle hatt brudd p3 sleidhodene
ved lokomotiver av type 30 b utstyrt med sleidforinger
etter tegning 30/2—464, og en har grunn til 4 anta at
bruddene til dels skyldes det lave ribbeantall med derav .
folgende lange kanaldpninger og de muligheter dette
gir for sleidfjeerene til 4 komme inn i disse.

For & forhindre fastskj=ring av sleiden i foringen,
bes kontiollert at klaringen mellom sleid og foring for
samtlige lokomotivtyper ikke er mindre enn 1 mm malt
pa diameteren, kfr, brev herfra datert 28. april 1943 —
jaor. 947 M,

~ Nar rundsleider er uttatt for besiktigelse, skal
kanaler og de for ringenes fjzring bestemte spillerom

~ gjores omhyggelig rent. Alle glideflater pa sivel ringer
. som $leideforing behandles varsomt, si at det faste
- glatte overdrag som vesentlig bidrar til tetningen

ikke adelegges. Sleidene m& under arbeidet ikke opp-
legges hvilende pa ringene men barende treklosser skal
legges under sleidstangen, siledes at ringene forblir fri.




Trykk nr. 735
3

Det viser seg at det i driften har forekommet
brudd pa stempelstenger som folge av at stengene har
vert utbedret ved paleggssveis pa konus for krysshode.
Utbed:ing av nevnte stenger ved pasveising pd konus
for krysshode, ma derfor for ettertiden ikke foretas.
Utbedring av konus for stemplet ved pésveising ber
heller ikke foretas.

I tilfelle pressmonnet for feste av krysshodet eller
stempel pd grunn av slitasje er blitt for lite, m& det
sokes okt ved pasveising 1 boringen i krysshodet re-
spektive stempel (selvsagt under forutsetning av at
dette er utfert av stopestal).

I tilslutning til foranstidende meddeles at det i den
senere tid har inntruffet ytterligere en del tilfelle av
stempelstangbrudd, som m3& antas & vare en folge av
at stengene har vert utbedret ved sveising, Angdende
et tilfelle som har vart forelagt Kjemikeren til under-
sokelse, har denne bl. a. uttalt:

«Sveisingen har forirsaket overhetning av over-
gangssonen mellom gods og sveis og her har det dannet
seg en meget grovkornet nettstruktur med spenninge-.»

For mest mulig & unngd flere slike uhell, bex det
for ettertiden ved alle hoved- og maskinrevisjoner s
vidt mulig undersokes om stempelstengene har vart
utbedret ved pasveising. Stenger som har vart pi-
sveiset pd konus for krysshode ma sokes erstattet ved
nye stenger si snart som mulig, -

Verkstedstegning 21.11.0, blad 1—4 viser de ved-
tatte normaler for sleidfjaerer for. bredsporte damp-
lokomotiver,

Nevnte tegninger omfatter fjarer for alle loko-
motivtyper, unntatt type 48, 50, 51.og 52.

Lokomotivtype 48 som har nominell sleidedia-
meter 225 mm forutsettes senere, nar det matte bli
nsdvendig 4 bytte sleidforinger, itinordnet i grupper
med nominell diameter 220 mm.

Utbedring av

103,1

stempelstenger.
4/12—43 — jar.
S.3533 M. 5. 0g
3/3—44 — j.oe.
501 M,
Standardisering
av sleidfjerer.
9/5—44 — j.ar,
261 500 M.

43

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735 103,1
4

Forarbeidelse av fjerer etter verkstedtegning
21.11.0 skal 1 sin tid sentraliseres ved verkstedet, Gro-
rud, hvortil rekvisisjoner fra distriktene blir & inn-
sende direkte,

Det er forutsetning at det i hvert distrikt holdes
tilstrekkelig lager av reservefjerer (i usplittet stand)
for lokomotiver som disponeres av vedkommende
distrikt.

Ved sleider hvor selve sleidhodet danner den styrende Klaring mellom

kant, er forskjellen 1 diameteren for sleidhode og inn- :}2;3';:,‘:;}"
vendig i sleidforing som regel angitt til 0,5 mm. 2BJ4—43 — jar.

Det har imidlertid i driften vist seg at dette gir
for liten klaring til 3 sikre at sleiden gir lett og ikke
skjaerer seg fast. Nevnte diameterforskjell ma derfor
for ettertiden ved innpassing av sleider i nyborede
foringer gjores 1 mm i stedet for 0,5 mm.

Apningen mellom sleidfjerendene ber ved inn-
spent fjar vere minst 1,5 mm,

Ved nedvendig utbytning av sleid for lokomotiver Sleid for lok.
av type 31 a skal heretter anvendes sleid etter tegning gr;_;‘ e i ar.
31/460, revidert 4. mars 1947, 293 M.

Revisjonen gjelder forandring etter tegning Bd.

M 2436 samt forandring av klaring mellom sleid og
foring, kfr. brev herfra datert 28. april 1943, j.nr. 947 M.

De nye sleidstempler skal vare av istopejern av
kvalitet Sj 22.91 SF.

Ny stepemodell for nevnte sleidstempler vil bli
forarbeidet ved A/S Thunes Mekaniske Vaerksted 1
anledning reparasjon av lokomotiv nr. 284. Etter bruk
ved A/S Thunes Mekaniske Varksted vil modellen bli
sendt Verkstedet, Grorud,

Trykt den I. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene.




e

Trykk nr. 735
2

For & f3 en oversikt over utbytning av veiv- og
koblestenger samt eksenterstenger pd grunn av skader
pa lokomotiver, bredt spor, samt behov for sté‘n.ger, bes
det hvert halvar innen 15, januar henholdsvis 15, juli
innsendt hit en oversikt over utbytining pd grunn av
skader i foregdende halvir pa det ved nevnte brev
oversendte skjema I, samt en oppgave over beholdning
av stenger pr. 1. januar, henholdsvis 1. juli p4 det med
samme brev oversendte skjema II. Nevnte oppgaver
blir forste gang 4 innsende innen 15. juli 1946 (vedrer.
ende utbytning av stenger i lste halvir 1946 og behold-
ning av stenger pr. 1, juli 1946).

Sikkerhetsbeyle for veivstang for lokomotiver av
type 63 bes etter hvert forandret i overensstemmelse
med tegning Td M 7579 rev. 12/9—46.

Forandringen forutsettes utfort nir fokomotivene
er i verksted eller remise for reparasjon.

Ved montering av nye koblestenger etter tegning-
ene A/1262—1263 pa lokomotiv av type 25 a og d
freses av 6 mm pd bueslagaksel for 4 gi koblestangen
nedvendig klaring. Se tegningene 25/65 og 25/2 473
rev, 6/11—47. Se ogsd tegning A/1267 rev. 21/11—47
hvor skive stk. nr. 2 er gjort 2 mm tynnere for § oke
klaring mellom skive p& forreste kobletapp og kryss-
hode for lokomotiv type 25 a og d.

Trykt den 1. januar 1949.

103,2

Utbytting av
veiv- og koble-
stenger samt
eksenterstenger
pa lok., normait
spor.,

17/4—46 — janr.
369 M.

Sikkerhetsbgyle
for veivstang for
lok. av type 63.
24/9—46 — j.nr,
1895 M.

Koblestenger
for lok. av type

25a,b,¢,d.
25/11—47 — j.ar..
S, 3964 M, 4.

Hovedstyret for Statsbanene.




Trykk nr. 735 103,3
1
Krysshoder, linealer.
Krysshodene stopes av stdl, kvalitet Sst. 45.81 s Alm. bet.
. . o . for lev. av
SF, med innlegg av hvittmetall pa glideflatene. Kryss- damplok.

hodetappene gjores av materiale som for veiv- og koble-
tapper og settherdes,

Krysshodelinealene gjores av Siemens-Martinstal,
kvalitet St 6011 SF og festes til sylinderblokkene med
skruer, Ved den annen ende festes de med bolter til en
konsol som utferes av plate eller stepes av stal.

Det har 1 den senere tid forekommet forholdsvis
mange brudd i krysshoder p& lokomotiv type 30.

For & oke tverrsnittet i det parti der brudd erfar-
ingsmessig oppstar, blir derfor ved nyanskaffelser
nevnte krysshoder 8 utfore som vist pa tegning 30/420
rev. 29/5—41.

Modeller av omhandlede krysshode som matte has
1 Deres distrikt forutsettes forandret i overensstem-
melse med det foran anferte.

Ved undersekelse av tretthetsbrudd av en kryss-
hodebolt, er jernbanens kjemiker kommet til det resul-
tat at drsaken til bruddet, som er oppstatt fra en smeore-
hullboring, er at boringen var settherdet, hvorved indre
spenninger var oppstitt i materialet,

Ved settherding av den slags bolter anbefales det
derfor at boringer tettes til siledes at settherdingen
kun foregdr pd boltenes overflate,

Under nedkobling av veivstang m3 det ved denne
lok.type sorges for at krysshodet fastkiles solid i en
bestemt avstand regnet fra linialens bakre kant for
lopeflaten, se skisse dat. 29/8—44,

Trykt den 1. januar 1949.

Brudd i kryss-
hoder p3 lok.,
type 30.
13/6—41 — j.nr.
1134 M,

Brudd pd kryss-
hodebolt.

8/10—43 ~ jar.
2097 M.

Mal for fastkil-
ing av kryss-
hode. Tyske
godstoglok.
«Baureihe 57».

11/9—44 ~ jnr.
1991 M,

Hovedstyret for Statsbanene.




P4 krysshodet er pa et skilt angitt malet mellom
nevnte kant pd linialen og glideskoen p& krysshodet.
Skissen skal opphenges i alle verksteder og lok.staller
hvor slik nedkobling kan forekomme, og det skal ser-
ges for at alt personale som fir befatning med nedkob-
lingen blir instruert om viktigheten av nevnte bestem-
melse,

Ved spetting av lokomotivet skal det ytterligere
undersekes at den nedvendige klaring foran og bak
krysshodet er tilstede, idet det angitte mal ikke alltid
er & stole pd. Det bemerkes at det md regnes med at
koblehjul 1 har 25 mm: sideutslag til hver side.

Med krysshodet fastkilt som foran beskrevet, opp-
nés at forreste kobletapp samt koblebolt 1 koblestangen
gar klar av krysshodet.

Lokomotivet ma i denne tilstand ikke kjores under
damp medmindre vedkommende sleid er satt fast i
midtstilling.

Sikring avkryss- P3 grunn av inntrufne uhell bes kontrollert at

:?kdoen':g:*i:;r.'ﬁ sikringen for krysshodeboltene er utfort i overensstem-

244—s5 — jnr. Mmelse med gjeldende tegninger,

853 M. Foruten en betryggende sikring av mutteren pa
krysshodebolten henledes oppmerksomheten p3 at
passkilen som skal hindre bolten i 4 rotere, m3 ligge 1
et lukket spor, slik at den ikke kan falle ut. Eventuell
sikringskile gjennom bolten utenfor mutteren ma ikke

erstattes med alminnelig splint,

Krysshode for Stempelstangkrysshoder for lokomotiver av type

;‘L"'o ;'ZZY:’EC_ZZ 22 ab og 24 abc skal heretter utfares etter tegning

17/6—47 — jnr. 22/203 med forandring etter tegning A/1355,

oBH/AS M. Forand:ingene blir & utfere etter hvert pd samt-
lige lokomotiver av nevnte typer i forbindelse med

maskinreparasjon.




Teykk nr. 735,
2

Avstop (i lagerbronse) av nye glideskiler rekvi-
reres fra verkstedet, Grorud, som forutsettes & skaffe
tilveie de nedvendige avstop av glideskiler.

Det er forutsetningen at ‘en liknende forandring
skal utferes pd lokomotiver av type 28 og 39. Foran-
dringstegr ger for disse typer vil bli satt opp her og
sendt ut senere,

Stempelstang-krysshoder for lokomotiver av type
28 ab og 1 a, skal heretter utfores med forandring
etter tegning A/1358,

Forandringene blir & utfore etter hvert p samtlige
lokomotiver av nevnte typer i forbindelse med maskin-
reparasjon,

Avstep (i lagerbronse) av nye glideskaler rekvi-
reres fra Verkstedet Kronstad, Bergen distrikt, som
forutsettes & skaffe til veie de nedvendige avstop av
glideskaler,

Linialer pd lokomotiver av type 21 a, b, ¢, skal
etter hvert sikres overensstemmende med tegning

D/11297.

103,3

Krysshode for
fok. av type
28 ab og 39 a.

28/6—47 — jar.
1360 M.

Sikring av line-
aler for lok. av
type 21 abe.

Hovedstyret for Statsbanene.
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104,1

Ramme, stig, fottrin, boggier og fjzropphengning

Sideplater med bufferbjelke og likesa sideplater i boggi
gjores, hvis ikke annet materiale er foreskrevet i de spesielle
betingelser, av stal som skal ha en strekkfasthet av minst
37 og heyst 45 kg pr. mm? og forlengelse 27—22 9% malt pa
200 mm lengde og pregvetverrsnitt 314 mm2. Jvrige plater
samt vinkeljern og andre valsede profiler i rammen utfores
av stal St. 37.21 SF henholdsvis St. 37.12 SF. Hver ramme-
plate valses i ett stykke, og de mé veere rettet si ngyaktig at
de er likesa plane som om de var hgvlet. Alle bolter og kald-
klinkede nagler for samtlige forbindelser ved rammen skal
vaere dreid og ngyaktig tilpasset. Lokking av hull i ramme
med tilhorende forbindelser er ikke tillatt.

Plattformene gjores av vaffelplater. Alle nagler i disse
fotplatene skal veere helt forsenket.

Boggiens ramme gjores, for si vidt den ikke stopes av
stal, av plater av samme kvalitet som foreskrevet for loko-
motivets hovedramme. For de svrige baerende deler, sdsom
balansene, fjeerkoppene, opphengningslenkene med tilhor-
ende bolter, gjelder det som er anfert for tilsvarende deler
av hovedrammen.

Det mé sorges for lett adgang til smering av alle arbeid-
ende flater, sidvel ved boggiens forbindelse med lokomotivet
som ved selve boggien.

Stigtrin med héndgelender anbringes ved oppgangen til
forerhuset. P& hver side av tendertanken anbringes likeledes
stigtrin, s man bekvemt kan komme opp pa tenderen fra
forerhuset. Enn videre skal det savel foran pa lokomotivet
som bak pa tenderen pa begge sider veere stigtrin med hand-
tak. Platestigtrin utferes av vaffelplater.

Det har i Oslo distrikt veert foretatt prever med et lite
stdplan pa hver side foran pa skiftelokomotiver for & lette
arbeidet for skiftepersonalet.

Pa grunnlag av de herunder vunne erfaringer er oppsatt
folgende tegninger: A/1461, A/1462, A/1463 og A/1464 som

Trykl den 1. januar 1950,

Rammen.
Alm, bet.
for lev. av
damplok.

Plattform, fot-
plater etc.
Alm. bet.

for lev. av
damplok.

Boggien.
Alm. bet.
for lev. av
damplok.

Stigtrin.
Alm. bet.
for lev. av
damplok.

Staplan for
skiftelok.
4/3—49 — j.or.
323 M.

Hovedstyret for Statsbanene.




23 ab og 25 abed som ved behov torutsettes utstyrt mea
sddanne.

I tilfelle staplan snskes pamontert andre skiftelokomo-
tivtyper f. eks. type 7a, 36a, 38a, 40a, 42a eller 43a, forut-
settes anordningen om mulig utfert og tilpasset etter monster
av ovenfornevnte tegninger. Hvis det i distriktet finnes pa-
montert stiplan forutsettes disse, dersom de ansees tilfreds-
stillende bibeholdt pa de lokomotiver som allerede har dem.
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Akselkasser med tilbehor.

104,2

Akselkassene for de koblede aksler utfores med
direkte istept hvittmetall (uten szerskilte lagerskéler).
Til beskyttelse av tappene innlegges dog langsgdende
lister av lagerbronse i kassene. Kassene stopes av stal
kvalitet S:t. 45,81 s SF og forsynes med foringer av
lagerbronse pa glideflatene mot akselkasseferingene.
Boggiakselkassene gjores av beste stopejern eller av
stopestdl etter nermere bestemmelse. Lagerne gjores
av ha:d bronse med innlegg av hvittmetall. Samtlige
akselkasser smores fra smorepumper etter nzermere an-
givelse, Akselkassene utfores dog med smerepute under
baeretappen og dessuten med vel overdekket oljerom
med veker p3 toppen av kassen som reserve,

Disse gjores for drivhjulene av stopestdl og festes
til rammen med dreide, kaldklinkede nagler eller bolter
for sa vidt ikke sveising av feringene til rammen kom-
mer til anvendelse. Smering av akselkasseforingene
skjer fra smerepumpe. De p3 drivhjulsferingene an-
brakte reguleringskiler med tilherende skruer gjeres
av stil som for linialer foreskrevet. Boggiakselkasse-
feringene gjores av beste stopejern eller stopestal.

Beregning av akselnedbeyningen ved de ovenfor
nevnte hjulsatser viser at de relativt lange akseltapper
det her dreier seg om, under de opptredende statiske
belastninger vil stille seg skjevt i lagrene, siledes at
disce teoretisk bare vil komme til anlegg pa akseltapp-
ene ytterst ved hjulnavene, mens det ved den annen
ende av lagrene teoretisk vil bli klaring pi 0,25 mm.

Et lager som p3 vanlig mate er tilpasset aksel-
tappen mens akselen er ubelastet, vil derfor uten tvil
komme til 4 ligge mindre bra pi tappen nar akselen
belastes, idet den settes under lokomotivet,

Trykt den 1. januar 1949.

Akselkasser.
Alm. bet.
for fev. av
damplok.

Akselkassefgr-
ingene.

Alm. bet.

for lev. av
damplok.

Tyske lok. Se
102,7.

Tilpassing av
aksellager for:
forreste lgpe- :

hjulsats -lok.
type 49.
22/5—42 — jaor.
1259 M.

Hovedstyret for Statsbanene.
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For & oppnd en mest mulig lik fordeling av flate-
trykket mellom lager og tapp ved belastet aksel, bor
det derfor under tilpassingen av lageret pd ubelastet
aksel tas hensyn til akselnedbeyningen under belast-
ningen, idet et 0,25 mm tykt mellomlegg (smal blikk-
strimmel) innlegges mellom lagerskdl og akselkasse
som vist pd skisse dat, 25/4—42.

Akselkasser for Tegning A/1026 Akselkasse for drivhjul, lokomo-
lok., type 26. tiv type 26, tegning A/1027 Akselkasse for koblehjul,

1053 7 ™ lokomotiv type 26 forutsettes benyttet ved alle nyan-
skaffelser av akselkasser for omhandlede lokomotiv-
type.

Akselkasser av samme type, nemlig med lager-
metallet (hvittmetallet) istept direkte i stilkassen uten
anvendelse av sazrlige lagerskiler av bronse, er tidligere
med godt resultat benyttet for lok. type ELS, 49 a—c
og 30 c. Dog bemerkes at hvittmetallsjiktet i aksel-
kassene etter tegningene A/1026 og A/1027 er forutsatt
utfort vesentlig tynhere enn hva det tidligere har vart
alminnelig. I tilfelle denne forandring i driften skulde
vise seg & medfere ulemper av noen art, imeteser man
i sin tid Deres meddelelse herom.

I';“Perzf"r- Hvis De ikke alt har temperaturméilere i de ar-

. ,ag::iim:;;ng_ beidssteder hvor det foretas istopning av blylagerme-

15/12-44 — . taller for lokomotiver og ikke kan skaffe Dem slike
pa stedet, skal man snarest be oppgitt hvor mange De
behover,

Man seker for tiden herfra 3 . affe eget male-
apparat egnet for neddypping i smelten og eget for
maling av lagerets temperatur, tilknyttet felles viser-
instrument med en enkel vender.

Under navarende vanskeligheter med anskaffelser
fra utlan :t, kan det anvises den utvei for méiling av
lagertemperaturen & bruke Thermochromstifter, Ner-

g
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liens Kemisk-Teknisk A/S, Tollbugata 32, Oslo, har
slike pa lager. I en eske Thermochromstifter nr. 2187
er det 1 stift som passer til nevnte formal. Dessvarre
kan man for tiden ikke f4 flere stifter uten & kjope en
hel eske. Prisen er kr, 28,68 pr. eske.

I statistikken tas bare med de varmganger som
forarsaker ny istepning av lagermetall,

Det skal noye pases ved alle arbeidssteder, ogsa
lok.staller ‘etc. at lagermetallspon oppfanges for seg i
de verktoymaskiner hvor det ogsd bearbeides andre
metaller. Skikkede skjermer og sponfangskaler an-
bringes hvor slike mangler.

Ogsa pa lagringsstedene bes pasett at forholdene
erslik at lagermetallspon ikke blandes med annet spon,
Videre bes pasett at det over alt brukes ordentlig ren-
gjorte digler, fri for skotper og oksydavleiringer.

Landets tilforsel av tinn og antimon er meget snau,
og importmyndighetene oppfordrer til & vise den stor-
ste sparsomhet ved bruk av disse metaller. Man finner
derfor at bearbeidelsesspon av E 83 N.S.B. <pild, stope-
lop og eventuelle dodhoder av samme, under forutset-
ning av at de er blitt holdt helt atskilt fra annet lager-
metallavfall, heretter blir & bruke sammen med nytt
E 83 N.S.B. eller alene til lokomotivlager og da ogsa
slike 'som er utsatt for varmgang.

Tegning 22/124, rev. 16/9—46,

Revisjonen omfatter forandring av stillkileanord-
ning for akselkasseforingene for 4 oppnd en storre etter-
stillingsmulighet.

Forandringene forutsettes utfert etter hvert pd
samtlige lokomotiver av type 22 og 24 nir lokomotiv-
ene er i remise eller verksted for reparasjon.

Statistikk over
varmgang p3 .
damplok.
7/4—45 — jar.
665 M.

Lagermetaller.
27/12—45 — jar.
2405 M.

Lagermetall
E 83 NS.B.

13/3—46 — janr.
306 M.

Stillkileanord-
ning for aksel-
kassefgringer
for lok. av type
22 og 24.

19/9—46 — jnr.
969 M.

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene.
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1
Fjerer.

-
104,3

For barefjerer, buffer- og dragfjzrer gjelder hva
materiale og utferelse angdr Statsbanenes «Almindelige
betingelser for leveranse av fjzrer».

Fjarbalanser (for s& vidt de ikke stopes av stil
Sst 45 81 s SF), fjerstropper og lenker utferes av
Siemens-Martinstal av kvalitet St. 42.11 SF. Bolter for
fjzeropphengningen uferes settherdede. I boltehullene
innpresses settherdede foringer, I lagringen for balan-
sene anvendes foring av lagerbronse. Alle stillbare
fjerstropper utferes med rundgjenger.

For smering av balanselagerne anordnes smore-
kopper (med vekesmoring) tilgjengelige utenfra, Til
oljeledninger anvendes kobberror,

Distriktsjefen i Bergen distrikt har ved brev av
1/6—1935 foreslatt forandring av barefjzrer for driv-
og kobleaksler pd lokomotiver av type 33 c. Etter det
av Bergen distrikt opplyste, finner man at samme for-
andring ogsd ber gjennomferes for de evrige lokomo-
tiver av denne type etter hvert som leilighet gis. Det
bemerkes at barefjzrene for bakre koblede aksel ut-
fores etter tegning F 231,

Spiralbarefjzrer etter tegn. F 95, som has pa be-
holdning, blir heretter & anvende bare pa lokomotiver
av type 26 ab og 27 ab. For lokomotiver av type 26 ¢
skal anvendes spiralbarefjerer etter tegning F 97.

Nye fjerer for lokomotiver av type 26 a—c og °

27 ab, forutsettes fremtidig anskaffet etter tegning
F 97 som erstatter F 95.

Alm. bet.
for lev. av
damplok.

Fjerbalanser,
stropper, bolter
etc.

Alm. bet.

for lev. av
damplok.

Forandring av
barefjarer for
driv- og koble-
aksler typ 33.

24/10--45 — j.or.
1447 M.

Spiralbarefjaer-
er i lok.boggi
for lok. av type
26 a—c og 27
a, b.

26/6—46 — jar,
68 M.,

Hovedstyret for Statsbanene.
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Drag- og koblingsanordninger, buffere.

Bufferne bak pa tenderen (for tanklokomotiver i :ug_ere og
begge ender av lokomotivet) skal vare hylsebuffere Alm bor.
med evoluttfjerer. Bufferne foran pa lokomotiver med 2“ lel\hk av
szrskilt tender utfores derimot som stangbuffere, Buf- “"
ferskivene utfores av stdl St. 50.11 SF, for ovrig utferes
buffere av stil St. 42.11 SF.

Dragkroker, kobbellenker og kobbelmuttere for
skruekoblene smies av Siemens-Martinstal St. 60.11 SF.
Kobbelskiue, kobbelbayle og kobbelbolt gjennom
dragkroken smies av Siemens-Martinstal St C 60,61 SF.

Forsterkningen skal foretas som angitt pd tegning Forsterkning av
draginnretning-
AJ962. er pa damplok.
Ved forsterket draginnretning anvendes skrue- 954l — jne.
kobbel etter tegning 3085.
P4 de pa skjemaet oppferte tenderlokomotiver blir
forsterkning av draginnretningene & utfere etter hvert,
fortrinsvis i forbindelse med maskinrevisjonene.
For tanklokomotivene utfores forsterkning av
draginnretningene inntil videre bare i den utstrekning
dette p& grunn av sarlige forhold anses onskelig, Det
er dog forutsetningen at anskaffelse av nye dragkroker
og skruekobbel etter de gamle normaler sokes helt
unngatt, '
Angéende tilveiebringelse av de nedvendige nye
deler bemerkes:
Dragkroker og korte dragstangstykker (tegn. 3086
og A/960), skrukobbel (tegn, 3085), skjetmuffer (tegn.
2808) og hylser (tegn. A/961) tilveiebringes ved Dram-
men distrikts forfeyning og rekvireres derfra av de
enkelte distrikter.
Dragfjerer (tegn. F. 217) anskaffes ved Hoved-
styrets forfeyning,
De nedvendige nye deler for evrig forutsettes for-
arbeidet i distriktnes verksteder.

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene,




1/8—41 — j.nr.
1919 M,

11/7—42 — jar.
1220 M.

Anbringelse av
hylsebuffere.
19/11—42 — janr,
2807 M.

Utgiftene til heromhandlede fousterkning av drag-
innretningene fores p3 alminnelig vedlikehold,

De deler av eldre typer (dragkroker, skruekobbel
m.v.) som avtas lokomotivene og er anvendelig for
vedlikehold av and:re lokomotiver, blir i tilstrekkelig
antall 4 innta pa distriktets beholdning for belep svar-
ende til hva delene ville koste i anskaffelse.

Nye dragkroker for damplokomotiver blir & ut-
fore med péasveisede, settherdede foringer.

Tegningene A/960 og A/961 er derfor blitt forand-
ret, Likesd er tegningene A/857, A/951, A/953, A/954,
A/955 og A/959 i samme anledning blitt revidert pr.
28/7—41. P4 kopiene er de forandrede partier innsirk-
let med blatt.

De angitte forandringer ved dragkroker og for-
ingshylser blir oksd & utfore for de lokomotiver hvor
forandringen ikke ‘ennd er inntegnet pa anordnings-
tegningen av den forste ede draginnretning.

Under de ndvarende forhold er det ikke mulig
& tilveiebringe tilstrekkelig materiale til 8 kunne gien-
nomfore forsterkning av draginnretninger som planlagt.

Lokomotivers draginnretninger blir fortsatt & for-
sterke i samsvar med brev herfra datert 9/5—41, j.nr.
1140 M og om nedvendig p4 bekostning av det antall
godsvogner som er forutsatt forsterket under ndvar-

ende forhold.

Etterhvert som hylsebuffere anskaffes blir disse
4 anbringe p4 det rullende materiell og i den rekkefalge
som angis her etterhvert som materiellet kommer til
verksted for revisjon:
1) a. Toglokomotiver, og da i forste rekke hurtig-
giende lok. (Tenderlok. far forelopig hylse-
buffere bare pa tender) og samtidig hermed.

S
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b. Boggiperson-, post-, reisegods- og sanitets-
vogner (dog ikke vogner med lettbygd drag-
stell, litra indeks «x»),

2) To-akslede person- og reisegodsvogner (dog ikke
vogner bygd 1879—92).

3) Godsvogner bygd 1911 og senere, inntil videre
bare i forbindelse med dragstangforsterkning.

4) Boggi-redskapsvogner,

Nir alt rullende materiell nevnt under punkt
1) og 2) har fatt hylsebuffere, bes dette meldt hit
for anbringelse av hylsebuffere for post 3) pabe-
gynnes,

Den rekkefolge som er angitt bes fulgt sa
noye som mulig og fravikelser ber bare skje nir
eksempelvis en vogn som isenere skal f& hylse-
buffere kommer til verksted med edelagte eller
helt utslitte buffere,

Folgende del av det rullende materiell forut-
settes, i hvert fall inntil vi ‘re, 3 beholde kors-
buffere:

5) Skiftelok. og roterende ploger.

6) Traktorer.

7) To-akslede person. og reisegodsvogner bygd 1879
—92

8) To-akslede sanitetsvogner.

9) Godsvogner bygd for 1911,

10) Godsvogner bygd 1911 og senere, som allerede har

fatt sitt dragstell forsterket.

11) Alt internt materiell, unntatt boggiredskapsvogner.

Korsbuffere som blir ledige ved utskifting av
hylsebuffere p& materiell nevnt under postene 1)—4),
blir ved behov & angringe pd materiell nevnt under
postene 5)—11) nér dette materiells buffere er adelagt
eller utslitt.

Trykt den 1. januar 1949, Hovedstyret for Statsbanene.




Anbringelse av
avtatte buffer-
stammer.
16/12—46 — j.nr.
2450 M,

Befestigelse av
bufferstang
foran pd lok. av
type 28 ab.
6/2—47 — j.nr.
2644

46

I tilfelle av at Deres distrikt ikke har tilstrekkelig
antall korsbuffere fra materiell som har fatt hylsebuf-
fere, bes dette innberettet hertil. Oppsmiing av nye
korsbuffere m4 ikke igangsetes uten narmere beskjed
herfra,

Under kjoring med stor sneplog pa lokomotiver,
skal heretter avtatte bufferstammer, hvor dette er mu-
lig, anbringes i huller foran p& lokomotiver, siledes
som vist pd tegning Bd. M. 2423,

Avtatte bufferstammer mé ikke under noen om-
stendighet anbringes oppe pa tenderen.

Forandringer som vist pd nevnte tegning forut-
settes utfort etter hvert nér lokomotivene er i verksted
eller remise for reparasjon,

For & spare arbeide ved montering og demonter-
ing av sneplog pa lokomotiver av type 28 ab iskal be-
festigelsen av bufferstangen foran etterhvert forandres
1 overensstemmelse med tegning Bd. M, 2432,

Forandringen bestir i at mutteren ved enden av
bufferstangen erstattes med en hakekile som kan trek-
kes ut henholdsvis stikkes inn gjennom et spor uttatt
i bufferbjelkeforstivningen ved mutteren, Hakekilens
rette stilling 1 forhold til sporet sikres ved en under-
lagsring, Herved oppnas at en ved montering og de-
montering av plog kan fjerne henholdsvis anbringe
bufferstangen uten at en behever losne bufferens ov-
rige deler.

Forandringene forutsettes utfert etterhvert nér
lokomotivene er i verksted for reparasjon.
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Revisjonen bestdr i at krokspissens hoyde over 5eviskionk av
senterlinjen skal utfores lik 75 mm for alle kroker som i,{;“;?aéfg:‘;v,
fremstilles fra nd av (uansett om kroken anbringes pad 2/10—47.

Py 8/10—47 — jnr,
vogner med overgangsbelger eller pd annet rullende 1822 m.
materiell),

Kroker med spissheyde lik 86 mm som finnes pa
beholdning, blir dog ikke 4 forandre medmindre krok-
ene anbringes pd vogner med overgangsbelg.

Da det imidlertid har vist seg at det i ikke liten
utstrekning er anbrakt kroker med spisshoyde 86 mm
p4 vogner med overgangsbelger med derav felgende
skade pa belgene, innskjerpes at kroker med spiss-
hoyde 86 mm ikke anbringes pd disse vogner.

Videre anmodes De om, nir vogner med over-
gangsbelger kommer til verksted for revisjon eller re-
parasjon, & la underseke om vognene har krok med
spissheyde 75 mm for i motsatt fall 4 la kroken for-
andre til denne hoyde.

Teykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene.
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Bremsestenger, bremseklossheoldere, bremseklo

104,5

sser.

Bremseaksler, bremsehengerne, bremsebommene
med tilherende mellomarmer, trekkstengene etc. gjores
av Siemens-Martinstal St. 42.11 SF. Bolter for bremse-
innretningen utfores settherdet. I boltehullene inn-
presses isettherdede foringer. Bremsehengertappene
utfores settherdet og slipt. Bremseskrue gjores av stal
St. 30.11 SF.

Bremseklosser for lokomotiv og tender utfores
etter jernbanens normaltegninger etter naermere bestem-
melse, Godset i kiossene m3 vaere mest mulig homo-
gent, fritt for hirde partier.

Ved overfaring av bremseklosser fra distrikt til
distrikt viser det seg ofte at klosser etter samme tegn-
ing ikke er utfert likt i alle distrikter., Distriktets
modeller for bremseklosser bes derfor kontrollert og
eventuelt forandret, sdledes at de ferdige klosser blir
overensstemmende med tegningene.

For & unngd misforstielser ved levering av klosser
distriktene imellom, bor videre klossene for ettertiden
betegnes med tegningsnummer i stedet for modellnum-
mer, f. eks, bremsekloss etter tegning A/403, bremse-
kloss etter tegning M 1650 etc.

Modellene bor ogsa etter hvert merkes med tegn-
ingnummer (med oppheyede tall) foruten modell-
nummer,

Trykt den 1. januar 1949, Hovedstyret for

Bremseinnret-
ning.

Alm. bet.
for lev. av
damplok.

Bremseklosser.

27/4—44 — jmr.
974 M.

Statsbanene.
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Fererhus.

Forerhuset gjo:es av stilplater av kvalitet St, 37.21 Alm. bet.
. . . . for lev. av

SF. Forvegg og sidevegger kles innvendig under vin- gamplok.
duene med panel. Vinduenes rammer i frontveggen og
i bakveggen gjores av messing, i sideveggen av teak.
Frontvinduene utstyres med splintresikkert glass etter
narmere angivelse og forsynes med vinduspusser, som
kan beveges innenfra. Glassruter for avrig skal vare
av fint slepet speilglass ca. 6 mm tykt, nr ikke storre
tykkelse er foreskrevet. Sidevinduene utfores som
skyvevinduer. Det anbringes utvendig pa begge sider
svingbare vindskjermer av splint:esikkert glass, Over
sidevinduene anordnes takrenne. Vinduenes beslag
gjores av messing. Alle gelendersoyler og handgelen-
dere med tilherende beslag skal vare blankpusset.
Utvendige naglehoder i forerhuset forsenkes.

I forerhuset anordnes ved begge sider et fjzrende
og stoppet sete, trukket med beffelskinn og forsynt
med ryggste. Sete med ryggste anordnes hengslet, s&
det kan slds opp mot veggen.

For ov:ig anordnes verkteoyskap, skap for mindre
reservedeler som vannstandsglass m, v. samt klesskap.

Forerhusets tak gjores, for si vidt ikke annet be-
stemmes av %" tykke pleydde furubord. Det under-
stottes av vinkeljern, hvo:til det festes med treskruer.
Taket grunnes, kittes og sparkles utvendig. Nar dette
er tort belegges det med en komposisjon bestiende av
6 deler kritt, 13 deler blyhvitt, 33 deler 14 linolje og
6 deler waterprooffernis og betrekkes med beste sort
takpresenningsduk (seilduk uten semmer) etter at duk-
ens underside i forveien er belagt med ovenfor nevnte
komposisjon. Duken strekkes godt, sa den slutter fast
til taket og males deretter minst 3 ganger med den
ovenfor nevnte komposisjon, fortynnet med water-
prooffernis til alminnelig malingskonsistens, si dekket
blir fullstendig vanntett.

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene.




Forandring av
fgrerhus pa
lok. av type 25
a, b, ¢, d.

14/8—46 — j.ar,
1605 M.

Glass i front-
vindu p3 lok.
5/3—36 — jnr.
583 M.

23/3—37 — jar.
343 M.

Kasse for tje-
nestetimetabell
m.v.

16/1—22 — j.nr,
160 M.

I tilfelle taket foreskrives utfert av plater, ma det
paneles pa innsiden,

Takluker anordnes etter nermere angivelse,

Gulvet dekkes med en plankelem,

Forerhuset pd lokomotiver av type 25 a, b, ¢, d, bes
etter hvert forandret etter tegning Md M 3500, rev.
20/5—44.

Forandringene forutsettes utfert nir lokomotivene
er 1 verksted for revisjon.

I anledning av inntruffet uhell skal man anmode
om at splintrefritt glass «Securit» m3 bli innsatt i
frontvinduene sdvel p3 fyrbeter- som pad ferersiden pa
toglokomotiver, som anvendes pa strekninger hvor for-
holdene ligger siledes an at herr Distriktsjefen . ser
denne forfeyning begrunnet,

Til underretning oversendes hermed gjenpa av
skrivelse hertil av 30. januar 1937 fra Distriktsjefen i
Drammen distiikt, Etter det foreliggende ber det i
frontviduer for lokomotiver innsettes «Thorax-Con-
nex»-glass vor ikke allerede splintrefritt glass av an-
nen soit allerede matte veare innsatt og den i oven-
nevnte skrivelse herfra av 5. mars 1937 omhandlede for-
foyning sekes gjennomfort innen kommende vinter.

Man al anmode om at det i fererhuset p4 samt-
lige lokomotiver i Deres distrikt ma bli anbral en
kasse med glassrute for tjenestetimetabell og ved len
av eller over denne en krok med klemme for oppheng-
ning av ekstratogruter og mulig mottatte andre ord:e
om toggangen, sdledes at lokomotiviereren under kjor-
selen til stadighet kan ha disse for oye.
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Kassene utferes som vist pd tegning nr. A/265 og
anbringes med omhandlede krok og klemme p3 hoyre
sidevegg eller pa forveggen pd hoyre side i forerhuset,
siledes at de i kassen og i klemmen anbrakte ruter
m. v, s§ bekvemt som mulig kan sees av foreren, Klem-
mene anskaffes overensstemmende med vedlagte prove
eller lignende type. Det m4 sorges for forneden belys.
ning av kassen og partiet under klemmen,

Av hensyn til plassen i kassene forutsettes tjene-
stetimetabellenes format i sammenfoldet tilstand ikke
gjort sterre enn 120 X 200 mm (mélt over permer
0g 1ygg).

Selve kassene med glassrute vil kunne f3s utfort
i Oslo distrikt. Henvendelse herom forutsettes i til-
felle & skje direkte fra Dem til Distriktsjefen i Oslo
distrikt, som er tilstillet gjenpart av nervarende skriv,

Heromhandlede forfeyning bes gjennomfert snar-
est mulig.

I forbindelse med forandring av forerhuset p Forandring av
lokomotiver av type 25 a, b, ¢, d, som omhandlet i ff;?’:,‘,",,';zs
foran nevnte brev av 14/8—1946, j.nr. 1605 M har en 3 b, c, d.
funnet det nedvendig & flytte bremseventilen samt for- mm.
andre regulatorbevegelsen. Det har ogs3 vist seg ned-
vendig & f4 en bedre ventilasjon i forerhuset, da det
blir for varmt i fererhusene om sommeren,

Samtidig med at fererhuset blir bygget bredere,
som cmhandlet i ovenfor nevnte brev, bes derfor forer.
huset pd lokomotiver av type 25 abcd forandret etter
tegning D 11243,

Det henvises dessuten til detaljtegningene D 3312

og D 11164,

| Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbaneme.
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Vannbeholdere og tanklokomotiver.

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene.
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Snoploger.

Ved lokomotivets forende blir etter nermere an- Sngplogbesiag.
. o . . , Alm. bet.
givelse & anbringe beslag for befestigelse av sneplog, for lev. av
bestiende av 2 plogjern og 2 eller flere smidde knekter damplok.

som festes til lokomotivets bufferbjelke.

Ved nevnte brev er oversendt til alle distrikter 31741 — iar.
2 eksemplarer av fortegnelse over lokomotivsneploger
for normalt spor (Oversikt I og II). Som det fremgar
av fortegnelsen er hver plogtype gitt et sarskilt type-
nummer, Videre er hver plog gitt et sarskilt plog-
nummer, som er sammensatt av vedkommende plogs
typenummer og et tosifret lopenummer.

I rubrikken «Distrikt» i nummerfortegnelsen er
anmerket de nummer som blir § benytte for de nd i1 de
forskjellige distrikter vaerende ploger,

- Det bemerkes at for de av Bergen distrikts ploger
som ogsa tidligere er nummerert, er de nye nummere
valgt siledes at omnummerering, hvis plassen tillater
dette, kan skje ved & tilfeye plogens typenummer
foran det opprinnelige plognummer.

De ovrige ploger forutsettes merket ved hjelp av
ca. 80X30X2 mm metallplater (event. sink) med inn-
skiipsjonen N.S.B. og plogens nummer. Nummerplat-
ene festes ved hjelp av nagler eller skruer pa oversiden
av plogen (pa knuteplaten) i nerheten av plogspissen.

I forbindelse med merkningen bes ogsd de i for-
tegnelsen oppsatte rubrikker for «Fabrikant», «Bygge-
ar» samt «Anmerkninger» i sterst mulig utstrekning
utfylt, hvoretter det ene eksemplar tilbakesendes hit.
Likeledes bes vekten for de forskjellige plogtyper an-
fort i den utstrekning sddanne veieresultater mitte fore-
ligge i distriktet,

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene.

N



——

P43 — s Ved nevnte brev er oversendt til alle distrikter
1 eksemplar av fortegnelese over lokomotivsnaploger
for normalt spor. Fortegnelsen er oppsatt pd grunnlag
av de fra distriktene innsendte oppgaver.

For senere & kunne holde fortegnelsen 4 jour blir
pr. 1. juli hvert &r 4 innsende oppgaver hit over de
forandringer, sisom ombvgging, utrangering, nyan-
skaffelse og overforing 1 andre distiikter, som i det
forlepne &r har vert foretatt med distriktets ploger.
I tilfelle det i det forlepne &r ikke har vear foretatt
noen sidanne forandringer, innsendes likeledes pr. 1.
juli meddelelse herom, Oppgaver innsendes forste gang
1. juli 1942,

Ved ombygging av en plog fra en type til en annen
er d forutsetningen at plogen gis nytt nummer. Nye
nummer for ombygde eller nyanskaffede ploger rekvi-
reres herfra.

Anbringelse av Under kjoring med stor sneplog pid lokomotiver
:::::e:“"e" iskal heretter avtatte bufferstammer, hvor dette er mu-
161246 — . lig, anbringes i huller foran pd lokomotiver, siledes
) som vist p4 tegning B. d. M 2423.
Avtatte bufferstammer m4 ikke under noen om-
stendi; et anbringes oppe pd tenderen,
Forandringene som vist pd nevnte tegning forut-
settes utfort etterhvert niar lokomotivene er i verksted
eller remise for reparasjon.

Befestigelse av For 4 spare arbeide 'ved montering og demontering

bufferstang  av. snoplog p& lokomotiver av type 28 a—b skal be-

:°”“ Pé ok festigelsen av bufferstangen foran etterhvert forandres

v type 28 a,b. . ,

6247 — jnr. | overensstemmelse med tegning B. d. M, 2432,

6 M orandringen bestdr i at mutteren ved enden av
bufferstangen erstattes med en hakekile som kan trek-
kes ut henholdsvis stikkes inn gjennom et spor uttatt i

bufferbjelkeforstivningen ved mutteren. Hakekilens
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rette stilling i1 forhold til sporet sikres ved en under-
lagsring, Herved oppndes at en ved montering og de-
montering av plog kan fjerne henholdsvis anbringe
bufferstangen uten at en behover losne bufferens ov-
rige deler.

Forandringene forutsettes utfort etter hvert nar
lokomotivene er i verksted for reparasjon.

Trykt den 1. januar 1949, Hovedstyret for Statsbanene.
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Alminnelige bestemmelser vedr. lokomotivkjelens reparasjon.

Det henvises til fortegnelse over «Elektroder god- Godkiepnellsek
kjent for sveising av barende konstruksjoner og kjeler trodor eeie
for rullende materiell ved Norges Sstatsbaner» datert 1/l—¢—jnz.

16/9—1943 og a jourfert pr, 15/11—1946.

Trykt den 1. januar 1949.

Hovedstyret for Statsbanene.
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Fyrkasser, kjelrar, rundkjelen.

For s vidt ikke annet er foreskrevet, skal den Ytterkielen,
sylindriske del av kjelen, damphatten, den utvendige fol:n ie:eta'v
fyikasse og rerplaten ved roykskapet utfores av mate- damplok.
riale som foreskrevet i Statsbanenes «Almindelige be-
tingelser for leveranse av plater av stil for ytterkjeler
for lokomotiver», Platenes valseretning skal ligge lodd-
rett mot kjelens akse. Plateskjoter i kjelens lengderet-
ning utferes med inn- og utvendige lasker og anbringes
sd heyt som mulig. Sidene og toppen av den: utven-
dige fyrkasse skal bestd av en plate. Rerplaten ved
roykskapet skal dreies over den oppdrevne kant, Samt-
lige plateskjoter i ytterkjelen skal vare klinket med
dobbelt naglerad. Samtlige hull for nagler, stag osw.
skal bores, ikke utstemples, De sammenliggende nagle-
hull m4 utferes fullstendig konsentriske uten anvend-
else av driving med dor, og forsenkes svakt mot nagle.
hodene. Samtlige plater hevles over kantene,

Deler av stopestdl for damphatt m. v. leveres fra
verk godkjent av Statsbanene. Materialene skal vare
av kvalitet Sst 45.81 s SF. Vinkeljernsringer for damp-
hatten skal veare av blett, lett sveisbart stdl, s=rlig
egnet for syemedet,

Den utvendige fyrkasse, bakplate samt ro:-platen
ved roykskapet forbindes til rundkjelen oventil ved
platestag av stil av samme kvalitet som foreskrevet for
ytterkjelen for evrig.

Over fyrkassen anbringes tverrstag av Siemens-
Martinstdl av kvalitet som for materialet i ytterkjelen
foreskrevet.

Sveising (elektrisk, autogen eller lignende) m3
ikke foretas pd ytterkjelen uten etter narmere be-
stemmelse.

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene.
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le'“';"i;‘ss"“" Utvaskningspluggene gjores av bronse. Utvask-
for e, oy ningsplugger og utvaskningsluker anbringes i forne-
damplok. dent antall eller som vist pa foreliggende tegninger.

?yer":ais“szve"dige Denne gjores av materiale som angitt i vedkom-
Alm. bet. mende «Spesielle betingelser» og utferes helsveiset.

s‘;‘;“:fl:'k.“ For kobberkasser gjelder Statsbanenes «Almindelige
betingelser for leveranse av plater av kobber til inn-
vendige fyrkasser», For stilkasser gjelder Statsbanenes
«Almindelige betingelser for leveranse av plater av stél

til innvendige fyrkasser»,
Kobberkasser sveises autogent, stalkasser med

elektrisk lysbuesveising.

Ft)';ka_sseﬂs Den ytre og innre fyrkasse forbindes med gjeng-

;hﬁfmf,i}_ ede og klinkede stagbolter (12 gjenger pr. 1 tomme

s:f 'el"‘k“ engelsk), P4 sidene gjores stagboltene i de overste
mplok.

horisontale og forreste vertikale rader av Stone’s bronse
eller annnen stagboltbronse som godkjennes av Stats-
banene, likes& den ytterste rad stagbolter mellom der-
platene langs siden og pa toppen, De ovrige stagbolter
skal utferes av herfor egnet sveisjern med fosforgehalt
hoyst 0,15 % og mangangehalt hoyst 0,10 % og med
bruddfasthet minst 33 og heyst 36,5 kg pr. mm?2. For-
lengelsen ved avslitning skal vaere minst 28 % maélt pa
200 mm provelengde med 314 mm?2 prevetverrsnitt, og
den samtidige kontraksjon skal utgjere minst 48 %.
600 mm lange prevestaver av jernet skal i kald tilstand
i begge ender kunne sammenbeyes 180° og sammen-
slis sa at sidene slutter tett sammen uten at det viser
seg sprekker i beyningene. Boyningen i de 2 ender
skal skje i rett vinkel mot hverandre stdende planer.

Ved innhugg med meisel i 60° eggvinkel til dybde
minst 8, heyst 16 % av diameteren i 25 % av omkret-
sen og deretter foretatt avbrytning, skal bruddet vise
ren fiber uten krystallisasjon,
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Pi den mellom platene stiende del av disse stag
avdreies gjengene. Alle de av rammen eller kjelklednin-
gen dekkede stag skal vaere helt gjennomboret med
3 mm hull (i de ovrige behoves kun i hver ende et 45
mm dypt hull av 3 mm diameter). Rerplaten stages til
den sylindriske del av kjelen med bunnstag. Forbin-
delsen av disse til rorplaten utfores med skruenagler.
Toppen av ytre og innre fyrkasse forbindes med hel-
smidde stag av sveisjern som ovenfor for jernstagbolt-
ene for gvrig foreskrevet. Toppstagboltene forsynes
med et 5 mm sentrisk hull i den ene ende som festes i
ytterkjelen. Hullet gjores sd dypt at det rekker ca. 15
mm forbi det oppgjengede parti av boltene,

I toppen av den innvendige fyrkasse anbringes Smeltbare plug-
« . er,
bronseplugger innstopt med lettsmeltelig metall. s — ja.
Pluggene skal vaere overensstemmende med Stats. 7 -

banenes normal.

Bunnringen utfores aé stil St. 34,11. SF. og hovles. Bunnringen.
Klinkingen av samme utfe:es med szrlig omhu. 2,','" ie,l,’.e‘;'v
damplok.

For kjelrorene gjelder Statsbanenes «Almindelige Kijelrgr og

betingelser for leveranse av kjelror (roykror) for loko- °A",::he;:;'
motiver», Disse betingelser gjelder ogsa for ove:heter- for lev. av
rorene (elementene) i den utstrekning de kan finne damplok.
anvendelse. Kjelrorene innvalses direkte i rerplatene.
I fy:kassen blir dessuten rorendene & stuke og beye
over kantene i rorplatens hull samt § sveise elektrisk
til rerplaten i tilfelle denne er av stal, Ved stalfyrkasser
innlegges dog i rerhullene 1 rorplaten ca. 1,5 mm tykke
kobberringer, som siledes innvalses mellom rer og
platemateriale,

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene.




Fyrdgren.
Alm. bet.
for lev, av
damplok.

Anbringelse av
toppstagmutt-

ere i lok.kjeler.
16/11-—-42 — j.nr.
2818 M.

Toppstag i for-
bindelse med
fyrkasse av stil.

15/6-—~48 — j.nr.
397 M.

Forsterkning av
bakre kjelfeste
for lok.

20/9—-43 ~ j.nr,
662 M.

Fyrderen utfores siledes at den bekvemt kan be-
tjenes ogsi fra forerplassen, Den forsynes med regu-
lerbart luftspjeld. Fyrkasseplaten beskyttes i fyrdp-
ningen med ringformet foring av stepejern. Utvendig
pa deren anbringes skjerm til forebyggelse av at loko-
motivbetjeningen blendes av lys fra fyren.

Som folge av inntruffet uhell er bestemt at topp-
stagene i lokomotivkjeler for ettertiden skal forsynes
med muttere innvendig i fyrkassen, Dog kan over-
klinking fremdeles benyttes i stedet for muttere for de
ytre toppstagrader ndr det er vanskelig 4 anordne mut-
tere enten fordi stagene er festet 1 det krumme parti i
overgangen fra topplate til sideplate eller fordi stagene
er anordnet i skristilling mot fyrkasseplaten, Eksem-
pelvis er det siledes pa lok.type 49 tilstrekkelig at topp-
stagene i de G midterste rader forsynes med muttere
som omhandlet.

Tegning A/1365 «Klinking av toppstag i forbin-
delse med fyrkasser av stil» Ved nedvendig utbyt-
ning av toppstag i kjeler med fyrkasse av stil skal
heretter forbindelsen utferes som vist pd ovenfor nevnte
tegning. De nedvendige klinkekopper rekvireres ved
behov fra Drammen distrikt,

Hva angir fyrkasser av stil oppheves herved be-
stemmelsen i brev herfra datert 16, november 1942 j.nr,
2818 M.,

Det viser seg ofte nir lokomotiver, spesielt loko-
motiver av type 30, kommer inn til verksted til revi-
sjon at boltene som fester slingreplaten (pendelplaten)
til bunnringen i bakre kjelfeste er lase eller endog
mangler og at hullene 1 slingringsplaten er slitt ovale.
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Pi lokomotiver med bakre kjelfeste utfert som
ombhandlet, skal derfor slingreplaten p3sveises en for-
ste:kning og boltene innsettes trangt, helst som brosje-
bolter og sikres med kronemutter og splint som vist
pa skisse datert 5/5—1943.

Forandringen forutsettes utfert etter hvert i for-
bindelse med hovedrevisjon,

Til orientering gjengis brev fra Distriktsjefen i Fyrlia_ssleplaffef
Drammen distrikt datert 29/3—1943—j.nr. 344/4 ved- ffk.,;:em% :':
rorende fyrkasseplater og brev herfra av 1/2—1944 il d og 43 a.

Distriktsjefen 1 Drammen distrikt,

J.nr, 344/4 Drammen 29/3—43

Herr Generaldirektoren
for Statsbanene,
O S 1 0.

P4 kjeler av type 25 a og d samt 43 a, har det
alltid vist seg vanskelig 4 fa ut og inn fyrkassen, Dette
har hittil kun latt seg gjore ved & sl& inn platekanten
1 utpressingen for fyrhullet, hvis man da ikke foretrakk
4 gi til det meget omfattende arbeid & ta ut strupe-
platen. For & unngd denne deformering av platen som
for stalfyrkasseplaters vedkommende ogsd meget van-
skelig lar seg gjennomfere, tillater man seg & foresla
at fyrkasserorplaten, som nu utferes etter tegningene
A/623 og A/909 henholdsvis for kobber og stél, for-
andres siledes at den blir overensstemmende med ved-
lagte skisse datert 12/2—1943, som er oppsatt for kob-
ber. Stilplatene mi da ogsd forandres tilsvarende.

Ved forandringen som her foreslatt, vil avstanden
mellom rerplatene innvendig forekes med 12 mm fra
3000 mm til 3012, se vedlagte skisse datert 23/3—1943.

6 Trykt den 1. januar 1949, Hovedstyret for Statsbancne.




Jnr, 757 M. Oslo, 1/2—1944

Herr Distriktsjefen i
Drammen distrikt,

En er enig i at fyrkassererplaten for lok.type 25
a, d og 43 a forandres slik som foresldtt i ovenfor
nevnte brev,

Tegning A/909 og A/623 for rerplate av stil hen-
holdsvis kobber utgdr og erstattes av ny tegning
A/1086 (stil) og A/1087 (kobber).

Lengden forgkes av store og sma reykrer fra 3085
mm til 3100 mm for lok.type 25 a, d og 43 a.

Fyrkassetopp- Tegning A/563 — Forandring av fyrkasse — topp-

;;535‘32 — ins. Stagning for lokomotivtype 1‘8. og 32 a.

178 M. Det forutsettes at forandringen utfores etter denne
tegning etter hvert som kjelene kommer inn til hoved-
revisjon,

Silkkerhel'fs- Ved den hittil alminnelige utforelse av sikkerhets.

?y:fag:;e_ *  plugger (smelteplugger) i lokomotivenes fyrkasser

We—21 — jor. raker pluggen med blykjerne et godt stykke ned under
fy:kassens topplate, hvorved det smeltbare metall blir
s sterkt utsatt for varmen at det kan inntre delvis
utsmelting av metallet 1 utide og i forbindelse hermed
dannelse av metalloksyd som kan tilstoppe pluggen,
sdledes at den i pAkommende tilfelle ikke funksjonerer.

For s vidt mulig 8 unngd nevnte mangel skal man
anmode om at sikkerhetspluggene etterhinden m3 bli
utbyttet og eistattet med plugger som vist pd skisse
datert 1/6—21.

Ved innsetting av ny topplate i fyrkassene ber de
forreste sikkerhetsplugge: plaseres mellom forreste og
nest forreste stagboltrad og de bakerste plugger mel-
lom bakerste og nest bakerste stagboltrad.

L\
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Som forholdene for tiden er, kan det til stagbolter
for lokomotivfyrkasser anvendes Christiania Spiger-
verks stal av svensk Martintype med sammensetning
C 0,07—0,12, P hoyst 0,025, S hoyst 0,052 og Mn 0,32
—0,38. Fasthetsegenskaper: 34—38 kg/mm?2, strekk-
fasthet, minst 28 % forlengelse pd 10 d.

Stagbolter av nevnte materiale bes holdt under
sarlig tilsyn i driften, og erfaringer som gjores bes
meddelt hertil,

Da samtlige hovedrevisjoner er sentralisert ved
kjelverkstedet i Drammen, bes all beholdning av plater
av stal for ytterkjeler og innvendig fyrkasse i Deres
distrikt snarest mulig overfort til Drammen distrikt.

Platene sendes til verkstedet Sundland, Drammen.

Plater av kobber for innvendig fyrkasse $om has
pa beholdning i Deres distrikt, beholdes ved distriktet
inntil det kan tas endelig standpunkt til anvendelsen
av disse plater.

Samtlige lokomotiver av type 63 skal etterhvert
utstyres med i alt 4 smelteplugger i fyrkassen. De opp-
rinnelige 2 stk smelteplugger fjernes og hullene plug-
ges. Istedet monteres 4 smelteplugger etter skisse nr.
119 datert 1/6—1921 (normalutferelse ved N.S.B.) i
hver fyrkasse, en p hver side foran og en pa hver side
bak. Smeltepluggenes avstand fra rerplaten, henholds.
vis derplaten skal vare ca, %4 av fyrkassens lengde.
Forand:ingene forutsettes gjennomfert snarest mulig.

Pa lokomotiver av type 61 skal det ved nyinnsett-
ing av smelteplugger i fyrkassen heretter anvendes 4
smelteplugger etter skisse nr. 119 datert 1/6—1921 i
stedet for etter LON 2063.

105,2

Stagboltmate-
rial for lok.
3/2—44 — jaor.
305 M.

Plater for ytter-
kjel og innven-
dig fyrkasse for
lok.

25/2—46 — j.or.
343 M.

Smelteplugger
for lok, av type
61 og 63.

18/3—47 — jmx.
53¢ M.

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanenc.
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Trykk nr. 735
1

Overhetere.

1053

Overheterkasser i reykskap gjores av stepestal.

P4 foranledning av den fra distriktene innsendte
oppgave med anmodning om & bestille pakningsringer
med mal, avvikende fra standardutferelsen, meddeles
herved at slike ringer for tiden bare blir & bestille 1
folgende 3 dimensjoner:

1. Pakning 34 mm X 50 mm X 5 mm for 32 mm ele-
" mentror malt utvendig.

2. Pakning 38 mm X 54 mm X 5 mm for 36 mm ele-
mentror malt utvendig.

3. Pakning 40 mm X 56 mm X 5 mm for 38 mm ele-
mentror malt utvendig.

Kjelrgr og over-
heter. Se 105,2,

Overheter-
kasser.
Alm, bet.
for lev. av
damplok.

Nikkel-asbest-
pakningsringer
for overheter-
elementer,
14/5—45 — jar,
927 M.

49, Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735 105,4
1

Forandring av damptrykk.

(Kfr. Instrux for Besigtigelse og Revision av Tillatelse til
Statsbanernes Lokomotiver og Vogne approbert under :::: :Zd:;';;
30te Juni 1880 af det Kgl. Departement for det Indre kieltrykk.

i Henhold til § 123 i det ved kgl. Resolution av 20de &5 ™™

Juni 1879 bilagte Tjenestereglement).

Pkt 1.

For & unnga & trekke damplok. i kold tilstand over
lengere strekning til verksted etter at kjelen er forfalt
til hovedrevisjon, skal det om mulig forholdes slik:

Kjelen besiktiges og dersom den finnes & vere i
forsvarlig stand og det ellers ansees ubetenkelig ned-
reguleres kjelens sikkerhetsventiler til et arbeidstrykk
ikke over 34 av kjelens normale arbeidstrykk, og loko-
motivet kan i denne tilstand tillates kjort under damp
som loslokomotiv, dog ikke utover I mained fra den
dato kjelen forfallt til hovedrevisjon.

Pkt. 2.

For om mulig & holde et damplok. i tjeneste som
driftslok. i et kortere tidsrom umiddelbart etter kjelen
er forfallt til hovedrevisjon skal forholdes slik:

Kjelen underkastes provetrykk uten at kledningen
behover 4 vare avtatt. Provetrykket skal vere 50 %
over det normale arbeidstrykk. Viser kjelen seg her-
under 4 vare i forsvarlig stand og det for gviig anses
ubetenkelig for sikkerheten, er det tillatt 4 la lokomo-
tivet gjore fortsatt tjeneste, dog ikke ut over 3 sammen-
hengende maneder regnet fra ovenfor nevnte trykk-
provedato pa betingelse av at kjelens sikkerhetsventiler
nedreguleres til et arbeidstrykk ikke over % av kjelens
normale arbeidstrykk. Det fores kjelprotokoll over ut-
fallet av preven og Hst. underrettes omgaende skriftlig
om dato ndr prevetrykket ble tatt, storrelsen av det
nedsatte arbeidstrykk samt om den dato til hvilken
lokomotivet tillates brukt.

Trykt den 1. januar 1949, Hovedstyret for Statsbanene.




Pkt. 3.

Ytterligere forlengelse av den i pkt. 2 omhandlede
3 maneders frist av hensyn til kjering av lok, til verk-
sted 1 henhold til pkt. 1 kan ikke iverksettes uten pé
forhdnd innhentet skriftlig tillatelse fra Hst.

Bestemmelsen i Hovedstyrets brev av 5. januar
1933 — jnr, 32 M — om at en kjel ikke i noe tilfelle
m4é brukes etter at det er hengétt en lengere sammen-
hengende tid enn 10 4r siden den sist var underkastet
hovedrevisjon eller ndr det er hengétt lengere sammen-
hengende tid enn 35 maéneder siden siste trykkprove,
gjelder fremdeles,

Pkt. 4.

For lok.kjele med nedsatt kjeltrykk etter bestem-
melsene 1 pkt. 1 eller 2 tas i bruk, skal det utfylles og
oppsettes:

«TILLATELSE TIL BRUK AV LOK. MED
NEDSATT KJELTRYKK» form. nr. 884 b trykt
pd redt papir. Denne klebes pd sertifikatrammens
glass og fjernes forst nar kjelen blir underkastet hoved-
Tevisjon,



Trykk nr. 735 105,5
1

Roykskap med tilbehgr, gnistfangere, reykskjermer.

Roykskapet utfores av stilplater av kvalitet St Reykskapet.
37.21 SF, klinket med utvendig forsenkede nagler for ie,,_e:,',,
eller elektrisk sveiset. Ogsi i siste tilfelle blir dog damplok.
forbindelsen med rundkjelen 3 tilveiebringe ved klink-
ing. Bunnen fores med paklinket vareplate. Doren
skal slutte helt lufttett til 1oykskapet. Gjennomfering
av damp- og avlepsrer utferes siledes at luftlekkasje

til reykskapet unngas.

Skorsteinen gjeres enten helt av stopejern eller av
plate eventuelt med stepejerns fot.

Tegning 33/143 rev, 11/12-—45, Forsterkning av
Revisjonen gjelder forapdrin:g av ters og syebolt I:::::s%;ap?lyol;-.
pa reykskapsder pa lokomotiver av type 31 a,bog 33 a, avtype 31 a, b
Forandringen forutsettes gjennomfert p3 samtlige ??/121:5.~5.m.
lokomotiver av ovenfor nevnte typer etter hvert som 23 M.

lokomotivene er i verksted for hovedrevisjon.

Det er hensikten etter hvert 3 £ alle Statsbanenes o"’f’.’i"i'.‘g"';('
damplokomotiver av de sterre og viktigere typer ut- :Ir(a:tng e
styrt med overrislingsanordning i askekasse og reyk- i34 — ins.
skap i likhet med hva det tidligere er utfert pa loko-
motiv type 49 c.

Forelopig skal nevnte forandring settes 1 verk for
alle lokomotiver av typene 26 a—c, 30 a—c, 31 a, b,

33 a—c,3%9a0g 49 a, b.

For arbeidets utferelse pd type 30 gjelder teg-
ninger A/1095 og A/1096, Med nedvendige modifika-
sjoner forutsettes disse tegninger ogsi lagt til grunn
for anbringelse av overrislingsanordningene pa de ev-
rige lokomotivtyper. Spesielt bemerkes at plaseringen
av overrislingsreret i roykskapet ma tillempes den 1

' Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene.
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hvert enkelt tilfelle forhindenvarende gnistfangertype,
saledes at gnistfangeren kan tas ut uten demontering
av overrislingsroret,

For lok.type 49 a, b skal anordningen utferes mest
mulig overensstemmende med hva det er utfert pd
type 49¢

En hurtig gjennomfering av nevnte forfoyning er
onskelig, Arbeidet hermed, som forutsettes utfort i
forbindelse med hovedrevisjon eller eventuelt andre
storre reparasjoner, bes derfor piskynnet i den ut-
strekning det under de rddende arbeids- og material-
forhold er mulig.

Utgiftene fores pa alminnelig vedlikehold.

Det bes hvert ar pr. 31. desember innsendt hit
oppgave over hvilke lokomotiver som i lepet av siste
ar er blitt utstyrt med omhandlede anordning.
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1

Damprer i reykskap.

105,6

For dampror er nd utarbeidet standardblad over damp-
ror i roykskap. Samtidig er det foretatt en kodifisering av
disse deler.

Fglgende standardblad gjeres gjeldende:

PJ 000.05 Fortegnelse over roykskap, skorstein, reyk-
skjerm m. v.

PJ 401.00 Bl  1,2/05/09/11/12/14/16/18/20/21/23/24/26/27/29/
31/33/35/37139/41/43/45/47/49/51/53/55/57/63/65/67]
72/74/76/78/80/82/84/90/94 Innlgpsdamprer.

PJ 402.00/01/02/03/05/07 Overgangsdamprar.

Fra distriktsjefen i Trondheim har man mottatt under-
retning om at det i 3—+4 tilfelle i siste par maneder er opp-
daget sprekk i damprer (fra overheterkasse til sylinder-
parti).Sprekkene eri alle tilfelle fremkommet i selve flensen
mot overheterkassen i den skarpe overgang mellom flensens
hals og krave. Man skal be om at distriktene har sin opp-
merksomhet pa dette forhold og foretar forneden under-
sokelse.

Ved stor reparasjon av disse lokomotiver (H.R. respek-
tive M.R.) skal inntil videre den gamle flens kappes ut og
ny flens med overgangsradius - 5 mm forarbeides og fast-
sveises til roret som vist pa4 Td M 8815 under B (x—966).

Tegningene A/1748 og A/1749 viser nytt innlepsror for
lokomotiver type 63 samt ny befestigelse av samme.

Damprer som vist her er na oppsatt pa standardblad
ved Standardiseringskontoret, og det vil bli bestilt et storre
parti ror som etter hvert forutsettes innskiftet pa lokomo-
tiver av type 63 ved stor reparasjon (H.R. respektive M.R.)
av disse maskiner.

Man mener ved denne utferelse 4 ha eliminert faren
for brudd i damprer og befestigelsesflenser.

I den tid som medgéar inntil utskifting av de gamle ror
er blitt gjennomfert, ma hyppig kontroll foretas (kfr. Ho-
vedstyrets brev av 29/10—52, 1063 M).

Standardisering
{og kodi-
fisering) .
Damprgr i
rgykskap.
19/7—52—j.nr.
S. 4436 M. 56.

Lok.type 63.
29/10—52—
jar. 1063 M.

Lok.type 63.

8/12——52 —j.nr.
1132 M.

Trykt den 1. januar 1953. Hovedstyret for Statsbanene.




Trykk nr. 735 105,7
1

Askekasser,

Askekassen gjores av stilplater av kvalitet St. ﬁlskek;ssen.
37.21 SE. Askeluker og lufteluker ma 1 lukket stilling for iev'e:‘,
gi god tetning. Askekassene ma for ovrig vare si damplok.
lufttette som mulig,

Det er hensikten etter hvert & f4 alle Statsbanenes Overrislingsan-
damplokomotiver av de sterre og viktigere typer ut- ﬁ;‘:::.'g i aske-
styrt med overrislingsanordning i askekasse og rovk- smo0—43 — jar.
skap i likhet med hva det tidligere er utfort pa loko- 28 M.
motivtype 49 c.

Forelopig skal nevnte forandring settes i verk for
alle lokomotiver av typene 26 a—c, 30 a—c, 31 a, b,

33 a—c,39ao0g 49 a, b.

For arbeidets utferelse pa type 30 gjelder tegninger
AJ1095 og AJ/1096. Med nedvendige modifikasjoner
forutsettes disse tegninger ogs3 lagt ti} grunn for an-
bringelse av overrislingsanordningene pi de ovrige
lokomotivtyper. Spesielt bemerkes at plaseringen av
over:islingsroret i reykskapet m3 tillempes den i hvert
enkelt tilfelle forhdndenvarende gnistfangertype, sa-
ledes at gnistfangeren kan tas ut uten demontering av
overrislingsroret,

For lok.type 49 a, b skal anordningen utferes mest
mulig overensstemmende med hva det er utfert pa
type 49 c.

En hurtig gjennomfering av nevnte forfeyning er
onskelig. Arbeidet hermed, som forutsettes utfert i
forbindelse med hovedrevisjon eller eventuelt andre
storre reparasjoner, bes derfor padskynnet 1 den utstrek-
ning det under de rddende arbeids. og materialforhold
er mulig.

Utgiftene fores pd alminnelig vedlikehold.

Det bes hvert 4r pr. 31, desember innsendt hit
oppgave over hvilke lokomotiver som i lapet av siste
ar er blitt utstyrt med omhandlede anordning.

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene.




Trykk nr. 735, 105,8
1

Isolering av kjeler og kjelkiedning.

For isolering av lokomotivkjeler anvendes et av NSeB -beting-
Iser
nedennevnte materialer av godkjent fabrikat, ¢

1) «Magnesia sectional locomotive boiler lagging»,
hvorav finnes bl. a. folgende merker:
a) Keasbey — Mattisons,
b) Hobdell Way & Cos.
Dette isolasjonsmateriale skal inneholde 85 %
magnesia og leveres i passende blokker kledd med
forsteklasses asbestpapp,

2) Asbestmadrasser utfort av tykk duk av bliasbest
og fylt med fiber av bldasbest og sammensydd
av beste sort asbesttrtdd — alt etter nermere an-
givelse og etter godkjent prove. Fiberen skal vare
fri for pulverisert asbest. Asbesttoyet skal etter
opphetning til svak redgled ikke bli skjert.

Madrassene skal vare godt «stukne» og for-
synt med uttak for armatur og flenser. Isoleringen
skal vaere oppdelt i minst mulig antall madrasser.

Neodvendig isoleringsmateriale skal pa vanlig méte
rekvireres fra forrddsavdelingen, som forestdr innkjopet
av samme,

De for monteringen eventuelt nedvendige opplys-
ninger og tegninger skaffes direkte fra leveranderen.

Det m& neye péses at kjelene blir godt isolert i
full overensstemmelse med gjeldende tegninger og de
av leveranderen leverte monteringsforskrifter.

For 1 storst mulig grad 4 forhindre at magnesium-
blokkene brytes istykker pd grunn av fastklebning til
bekledningsplatene, skal disse males godt innvendig.

Utenp4 asbestkledningen legges platekledning av
planerte russiske stilplater 1,6 mm tykke, som befestes
med malte jernbidnd. Disse sammenskrues under kjelen

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene.




og holdes i bestemt avstand fra denne ved distanse-
stykker, En bred kapsel av dreven jernplate danner
begrensning mellom kledningen p3 baksiden og pd
sider og topp. Damphatten isoleres pad samme mate
som kjelen. og kles med en dreven kapsel av 2 mm
jernplate som m. s,




Trykk nr. 735 1«
1

Rister og fyrhvelv.

Det er ved forsek med lengere hvelv i 2 lokomotiver i Type 63.L
Oslo distrikt konstatert at lokomotivene er lettere a fyre, og :’fo "“'5"0""
det legger seg ikke s meget aske og slagg under hvelvet. v

P4 alle kjeler til lokomotiver av type 63 skal det derfor
innsettes 3 stagbolter pa hver side slik at det i alt blir 7
stagbolter for baering av et lengere hvelv som vist p4 skisse
datert Oslo, 27/9—50.

Stagholtene utfgres som rerstagbolter etter tegning
Td M 7542,

Trykt den 1. januar 1951. Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735 106,1
1

Ventilanordninger og tilherende armatur samt annen armatur.

2 stk. sikkerhetsventiler anbringes, Ventilene mi il:::?lrhzfs-

. 1q- . o ' ilene.
etter innstilling gi konstant avblasningstrykk. De skal aAm. bet.
etter avbldsing stenge ved et trykk som ikke ligger mer for lev. av

. damplok.
enn 0,2 kg pr. cm? lavere enn avbldsingstrykket. ampe

P4 toppen eller baksiden av den utvendige fyr- Armatur.
. . Alm. bet.

kasse anbringes et unionstykke av bronse med damp- for fev. ay
ledning fo:t innvendig i kjelen fra toppen av damp- damplok.
hatten. Unionstykket skal vare forsynt med en av-
stengningsventil, s hele unionstykket kan avstenges
fra kjelen. P4 unionstykket anbringes folgende arma-
tur: En ventil for hvor injektors damprer, en kran for
ror til kjeltrykkmaéleren, en skrueventil for luftpumpen
og en for luftsuger, hvor sidan foreskrives, en skrue-
ventil for dampledning til dampreduksjonsventil for
togoppvarming, hvor sidan skal anordnes, en skrue-
ventil for turbogenerator, en kran for signalfloyte
samt dampventiler for annet serlig utstyr som matte
vare foreskrevet i de spesielle betingelser, Roret til kjel-
trykkmadleren skal ha en liten tappekran ved laveste
punkt. Dette ror kan om enskelig anbringes 1 sarskilt
bend innskrudd i bakplaten og tilferes damp gjennom
dette. Kranen for kjeltrykkmaleren utstyres med flens
for kontrolltrykkmaler og blir & utfere etter Statsbane-
nes normaltegning,

I dampledningen for togoppvarmingen, hvor si-
dan skal anordnes, innskytes en dampreduksjonsventil
av bronse, som skal vare av system Foster og ha 25 mm
apning. Den skal kunne reguleres si den gir damp tit
togledningen med hvilket som helst trykk opp-til 5 kg
pr. cm2. Ledningsstykket skal kunne avleses pd egen
trykkméler, Den p3 maskinen verende del av togopp-
varmingsledningen utferes av heltrukne kobberror.

Trykt den 1. januar 1949, Hovedstyret for Statsbanene.




Denne damplednings forbindelse til tenderen utfores
med gummislanger av kvalitet som ved Statsbanene -
anvendt,

Det anbringes 2 vannstandsglass med koblede
héndtak (ved de nyere utforelser er hindtakene ikke
koblede) for kranene. B hvert vannstandsglass skal
det veere anbrakt en i kjelplaten innskrudd pigg, som
viser vannstanden i 100 mm heyde over fyrkassens
topp eller over overste punkt av kjelror, hvis dette er
hayere enn fyrkassetopp. For visse lokomotiver med
lang kjel angis laveste vannstand i 20 9/go stigning
og fall.

Trykkmaélerne skal angi trykket i kg pr. cm2.
Kjelens trykkmadler skal ha et tydelig merke (red strek)
ved arbeidstrykket og skal kunne angi et trykk av 20
kg pr. ecm2. Trykkmaéleren for togoppvarmingslednin-
gen skal ha et lignende merke ved maksimaltrykket
5 kg pr. cm2,

Foruten de nevnte damptrykkmaélere anordnes si-
danne for sleidskap (for compoundmaskiner 1 stk. for
HT, 1 stk, for LT og 1 stk. for receiver). I rerene til
de sist nevnte trykkmadlere innskytes trykkutjevnere
med strupning ti} demping av trykkmaélernes visere.

Pa fyrkassens forplate anbringes nedentil en ut-
blasningskran med hindtak som kan nds fra fotplaten.

Hjelpeblastventil anbringes. Dampen til samme
uttas fra toppen av damphatten (eller ventilen anbrin-
ges pa unionstykket) og fores med et jerntor ned til
blasttoppen med ringsformig hjelpeblastanordning.

Samtlige armaturdeler, linsepakninger etc. som
kommer i berering med den overhetede damp, m3a
ikke vare av kobber eller bronse, men utferes av stepe-
stal (eller av stepejern),




Trykk nr. 735
2

Ved alle vannstandskraner med kuleventiler i
selve krankikene for automatisk lukking i tilfelle brudd
i vannstandsglasset, skal ovre og nedre krankiker
kunne betjenes hver for seg,

Alle lokomotiver med vannstandskraner av nevnte
typer og med ovre og nedre krankik koblet til felles

betjeningshindtak, skal derfor snarest mulig forar ‘es
overensstemmende hermed.
Forsdvidt tegninger ikke foreligger, skal for >r-

andring foretas innsendes hit for godkjennelse skisse
som viser hvorledes forandringen tenkes utfort. For
lokomotiver tidligere tilherende Hovedbanen, innsen-
des forslag fra Oslo distrikt.

Angéende betjeningen av disse kraner henvises til

«Meddelelse nr. 8» av 10. mai 1944,

Da det er brakt i erfaring at det i tjenesteregle-
mentets §§ 114 og 115 foreskrevne merke for den lav-
este tilstedelige vannstand pa kjelen ved enkelte loko-
motiver er anbrakt lavere enn hva det i1 alminnelighet
anses tillatelig, meddeles herved at dette vannstands-
merke under ingen omstendighet ma sta lavere enn 100
mm over fyrkassens topp. Likeledes m3 ved lokomo-
tiver, hvor det anvendes prevekraner, den nederste av
disse heller ikke std lavere enn 100 mm over fyrkas-
sens topp.

Pa foranledning fra Hovedstyret er det ved Oslo
distrikt utfert praver med splintresikkert glass «Sigla-
glass»,

Idet man henviser til nedenstiende ekstraktavskrift
av pro memoria fra inspekter O. Moen, Oslo distrikt,
skal man anmode om at lokomotiver med forhayet
kjeltrykk ogsd i1 Deres distrikt ma bli utstyrt med
«Siglaglass» i vannstandsglassbeskytterne.

For s4 vidt dette glass viser seg & holde hva det

106,1

Forandring av
bevegelsen for
vannstands-
kraner med
kuleventiler i
krankiken.
12/6—44 — j.nr.
1205 M.

Merker for fav-
este vannstand.
24/11—97 — jnr,
2306.

Vannstands-
glassbeskyttere
for lok.
27/7—34 — jxr,
2207 M.

Hovedstyret for Statsbanene




Manometre.
18/5—23 — j.nr.
3076 M,

og 9/3—29—j.nr.
790 M.

Vannstandsglass
pa lok. av type
63.

17/6—46 ~ j.nr.
1165 M.
Merke for til-

latte laveste
vannstand p3
kjeler for lok.

og dampkjel-
vogner.
19/6—46 — j.nr.

1181 M.

lover, forutsettes sidant glass etter hver
pa distriktets svrige damplokomotiver m
tangulaere ruter i vannstandsglassbeskytt

Sikkerhetsglass C «Siglaglass» (lev:
tusch, Tollbodgaten 8 B, er provet 1 C__.. ___
beskyttelse for vannstnadsglass til erstatning for det
vanlige anvendte alminnelige vindusglass m. tykkelse
6—9 mm,

Utferte forsek med sprengning av vannstandsglass
pd lok. med 15,5 kg kjeltrykk (type 26 ¢) har vist
at «Siglaglass» er ganske holdbart, det har oppstétt
sprekkdannelse, brister men nesten ingen lese gla -
splinter og til dels har glasset vaert ubeskadiget. Almin-
nelig glass (6 mm tykkelse) viste ved samme forsek
totalt brudd og lese glassbiter og splinter i stor mengde.
Etter dette resultat er det tatt bestemmelse om § ut-
styre samtlige Oslo distrikts lokomotiver som har for-
hayet kjeltrykk med «Siglaglass» (19 lok.), en billig
foranstaltning, huitig 4 gjennomfore,

Reparasjon av manometre. er sentralisert ved
Trondheim distrikts verksted. Det er dog tillatt 4 la
disse reparasjoner utfores ved et annet verksted om
dette matte vaere fordelaktigere.

P4 samtlige lokomotiver av type 63 bes etterhvert
anordnet 2 stk, vannstands; ss. De 2 prevekranene
pa ferersiden forutsettes fjernet og i stedet anordnes
vannstandsglass som pa fyrbetersiden.

Forandringene bes gjort nir lokomotivene er i
verkstedet eller remise for steire reparasjon,

P3 foranledning av at pigg som merke for tillatte
laveste vannstand pa flere lokomotiver har vart festet
til kjelkledningsplatene, meddeles at denne pigg skal
vare gjenget inn eller sveiset fast til fyrkasseplaten
(derplaten).
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Rekvisisjon pa deler etter tegning A/1288 revidert
11/10—46 kan sendes verkstedet Sundland som er gitt
muntlig beskjed om foreleplg 4 forarbeide 25 sett pa
beholdning.

Oppmerksomheten. henledes pa revisjon av tegning
A/1288 hvorved er forutsatt anvendt vannstandsglass
etter tegning —J‘li 260 rev. 11/10-—46, pa hoyre side pa
lokomotiv av type 63.

P4 foranledning av klage fra Norsk Lokomotiv-
mannsforbund over at en del lokomotiver av type 63
gir med vannstandskraner pa forersiden etter tegning
30/260 som ved en feil ble foreskrevet som gjeldende
utforelse istedenfor kraner etter tegning nr. - 260
skal man anmode om at de sdledes feilaktige kraner
snarest utbyttes med riktige,

Man skal videre be om at arbeidet med pasetting
av utstyr for vannstandsglass pa ferersiden paskyndes
mest mulig,

Rekvisisjon pa deler skal sendes distriktsjefen i
Drammen.

Vannstandsglass
pa lok. av type
63.

16/10—46 — j.nz.
1957 M.

15/3— 47 — jne.
381 M

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene.
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1

Dampror og deres isolering.

106,2

Damproeret fra regulatoren til overheterkassen i
roykskapet gjores heltrukket av kobber eller stil (av
kvalitet som for kjelrer bestemt).

Damprerene fra overheteren til sylindrene gjores
heltrukne eller lappsveisede av stdl som for kjelror
foreskrevet. Tetning mot dampsamlekasse og sylindre
tilveiebiinges ved linseformede tetningsringer.

Alle sammenliggende flenser ved sylinderlokk,
damprer o. 1. skal vaere maskinbeardet. Linsepakninger
etter foreskreven normaltabell blir 4 anvende. | vor
sadanne ikke benyttes skal de sammenliggende flenser

vare noyaktig planert.

P4 damplokomotiver som er utstyrt med trykk-
luftpumpe skal ekshaustdampen fra pumpen i de til-
felle det er mulig ledes inn 1 blastpipe eller sleidskapets
ekshaustkanal. For lokomotiver med dobbelt skorsten
kan ekshaustdampen fra luftpumpen eventuelt ledes
inn 1 den ytre skorsten. Forandring bes ved revisjon
foretatt overensstemmende med foranstiende pa loko-
motiver som ikke har denne rorfering.

Ved brev av 9/11—1946, j.nr. 2254 M er sendt
kopi av tegning Td M 7694 — Anordning av koblings-
slange for dampledning. Forandringen forutsettes ut-
fort etter hvert pa samtlige lokomotiver av type 63
ndr lokomotivene er i verksted eller remise for re-
parasjon,

Trykt den 1. januar 1949.

Innvendig .
damprgr.
Alm. bet.
for lev. av
damplok.

Damprgrene.
Alm. bet.
for lev. av
damplok.

Tetning av
flenser.

Ekshaustdamp-
ledning for
trykkiuft-
pumper.
7/6—47 — jnr,
946 M.

Konstruksjons-
forandringer
ved lok. av
type 63.

9/11—46 — j.or,
2254 M.

Hovedstyret for Statsbanene.




.:’:rfe:;r'wb“"gef Da det viser seg at distriktene har hatt gode er-

(2t—t7 — jnr, faringer med koblinger med lose konuser for kobber-

#0 M. ror opptil ¥2”, levert av Gottfr, Kjar, Oslo, kan disse
koblinger fortsatt benyttes,
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1

Bremseanordninger.

106,3

Hovedluftbeholderen for trykkluftbremsenskal ha
et rominnhold p& minst 500 1.

Hvor ikke annet er foreskrevet skal lokomotivet
foruten gjennomglende bremse ogsd ha direktevirk-
ende bremse, virkende pa alle bremsede aksler p3 savel
lokomotiv som tender.

I forerhuset anbringes derfor bide forerbremse-
ventil for den gjennomglende bremse og for den di-
rektevirkende trykkluftbremse. Bremseventilene ma
anordnes siledes at de bekvemt kan handteres av
lokomotiviereren, For ovrig anbringes i forerhuset
trykkmalere for sivel hovedbeholder, gjennomgiende
hovedledning og bremsesylindre., Disse trykkm ‘re,
som skal vise trykket i kg pr, cm? skal i skalaen for-
synes med red strek ved 8 kg pr. cm? for hovedbehol-
deten, ved 5 kg pr. cm? for hovedledningen og ved
4,0 kg pr. cm? for bremsesylindrene.

Ved opplegg av trykkluftledninger m4 vannsekker
sdvidt mulig unngds. Hvor vannsekker forekommer
m4 tappekraner for kondensvann og eventuelle vann-
samlere anordnes., Rorene m3 etter & vare ferdigboyet
renses vel for gledeskall og annet rusk, idet rerene
forst bankes og si gjennomblises med damp. Gjeng-
ede rorforbindelser tettes med hamp dyppet 1 smeltet
talg. Monjekitt ma ikke benyttes. Ved alle slangefor-
bindelser ma anvendes slangemunnstykker etter normal
og bare normale slangesterrelser benyttes.

Ved revisjon av luftpumper har det gjentagne
ganger vist seg at pumpene har vart utsatt for feil-
aktig behandling, idet flere topplokk har vist sprekker
og tydelige merker etter slag med slegge eller annet
verktoy, likesom det i flere tilfelle har forekommet at
stempelstenger har hatt merker etter rertang. Disse

Trykkluft-
remse.
Alm. bet.
for lev. av
damplok.

Behandling av
luftpumper for
damplok.

17/1—46 — j.anr.
2390/45.

Trykt den 1. januar 1949. _ Hovedstyret for Statsbanene.




Forsendelse av
trykkluftbrem-
seutstyr hvis re-
visjon skal fore-
tas ved N.S.B:s
verksteder i

Bispegt.12 Oslo,
eller pa Grorud.

18/2--46 — j.nr.
283 M.

Behandiing av
fokomotivenes
trykkluftbrem-
seutstyr. Se
107,1.

24/4—46 — j.nr.
763 M.

Mindre forand-
ringer vedr.
trykkluftbrem-
sen pa lok.
type 26 og 30.
5/9—46 ~ janr.
557 M.

ting tyder pd at personalet har brukt forskjellig verk-
toy for om mulig & f§ igang en pumpe som har stanset.

For mest mulig 4 unngd disse forhold, ber luft-
pumpenes gang kontrolleres under bremseprovene for
lokomotiver kjores fra lokomotivstallen, siledes at mu-
lige feil kan bli rettet. Likeledes ma luftpumper som
har vist uregelmessigheter under bruken i tog, repa-
reres for lokomotivet igjen settes i tjeneste, Kan re-
parasjonene ikke utferes i lokomotivstallen, m3 ved-
kommende pumpe skiftes ut. Jistriktets lok.kontroller
ma ogsi vere oppmerksom pad forholdet.

Bestemmelsen om bruk av merkelapp etter formu-
lar nr, 206 ¢ ved forsendelse av nevnte utstyr inn-
skjerpes,

Likeledes innskjerpes bestemmelse i brev datert
26/10—43—j.nr, 2269 M — om at pumperegulator og
eventuell automatisk smerepumpe samt alle kraner osv.
tilherende luftpumpen skal medsendes trykkluftpumper
som sendes for revisjon.

Det er hertil innkommet melding om ulemper i
driften vedr, trykkluftbremsene p4 lok. av type 26—30.

Saledes nevnes gjenfrysing av den hurtigvirkende
trykkregulator for den direkte bremse, feilaktig plaser-
ing av trykkmadlerne samt sne. og isdannelse under
arm ved bremsesylinder pa lok. type 30.

Folgende mindre forandringer bes derfor utfert
nar lok.ene kommer inn til verkstedet for rev.arbeider.

P3a lok. type 26:
Trykkregulatoren for den direkte virkende bremse
flyttes som vist pa tegn. A/727 rev, 2/9—46.
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P3 [ok. type 30.

1) Trykkregulatoren og forerbremseventilen for den
direkte virkende bremse flyttes som vist pa tegn.
AJ1195.

2) Utsparing for lenk ved bremsesylinder forlenges
som vist pad tegn, A/468 og A/708, begge rev.
2/9—46.

3) Trykkmadlerne monteres etter tegn. A/1196,

Samtlige lokomotiver av type 20 har n3 fatt kom- Forandring av_
plett trykkluftbremse etter rorledningsskjema tegn. 3;;";12;{82‘, pe
A/981. Av de 3 drivhjulaksler p4 hvert lokomotiv er type 20.
kun de to utstyrt med bremseklosser, Dette viser seg 3w ~ ™
4 veere utilstrekkelig idet det gir en bremset vekt pa
kun ca, 17,4 tonn (mot forutsatt i tabell j.nr, 1507/36
M en bremset vekt = 18,5—28,5 tonn).

P3 samtlige Jlokomotiver av type 20 skal derfor

bremsestellet forandres etter tegn. K. d. M. 276 og 277,
d.v.s. det monteres ytterligere en bremsebom siledes
at alle tre drivhjulaksler fir bremseklosser samtidig
som balanser og stenger forsterkes. Bremset vekt blir
da for lokomotiver type 20 ca, 27 tonn.

Forandringen forutsettes utfort etter hvert som
lokomotivene inntas i verkstedet for sterre vedlike-
holdsarbeider. Meddelelse om at forandringen er utfort
bes innmeldt herti} for hvert lokomotiv.

Tegningene A/981 og A/986 er begge revidert
28/10—46, Kopi av tegningene K. d. M. 276 og 277

kan rekvireres fra Kristiansand distrikt,

For & forebygge fastrusting av nevnte slangers Itvdorlgterinlg av
forbindelser bes det pasett at det som pabudt i for- (= tkklutr.
skriftene anvendes kontramuttere ved koblingsslang- bremse mellom

. . . fok. tender.
enes befestigelser til rorene samt at rorforbindelsene 2:/4_‘;% : inr.

tettes med hamp dyppet i talg. 210 M.

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene.

4




Trykkluftbrem-
se pd lok.
Luftfilter.
3/5—47 — jnr.
825 M.

Smgreoljer for
Knorr luftpum-
per pa damplok.
Se 107,1 s. 4.

6/1—44 — j.nr.
29 M.

Paskrifter for
revisjon av
trykkluftut-
styret.
253/9—1946.

Kontroll av forbindelsene m4 gjentas ved revisjon
av det gvrige bremseutstyr.

For 3 rense luften for den kommer til forerventilen,
utforte Bergen distrikt i 1943 prove med rensebeholder
etter tegning Bd M 2230, innskutt i ledningen fra
hovedbeholderen til forerbremseventilen for den gjen-
nomgdende bremse. Ifelge opplysning fra Bergen di-
strikt har rensebeholderen vist seg meget effektiv sile-
des at nevnte ulemper bortskaffes. Det ble gitt tillat-
else til montering av sidan beholder p4 damplokomo-
tiver tilhorende Bergen distrikt.

Da forskjellige utforelser av rensebeholderluftfilter
ikke er onskelig vil man anbefale at rensebeholder etter
tegning Bd M 2230 monteres pa de av Deres distrikts
lokomotiver hvor det has ulemper med forurensning
av forerventil og trykkregulator,

Rullende materiell som er utstyrt med virksom
gjennomgdende trykkluftbremse, skal forsynes med
paskrifter angdende trykkluftbremseutstyrets revisjon.

Piskriftene skal inneholde angivelse av siste full-
stendige revisjon av bremsene, siste m omrevisjon
(bremseundersokelse), neste fullstendige revisjon og
neste mellomrevisjon av bremsene,

Paskriftene har folgende utforelser:

1. Damplokomotiver, elektriske lokomotiver, alle
typer motorvogner samt motorlokomotiver skal
utstyres med trykt paskrift (Form. nr. 887) av
samme storrelse som damplokomotivenes sertifi-
kat PAaskriften skal anbringes i en ramme i forer-
huset. P4 damplokomotiver ber paskriften om




Trykk nr. 735,
3

mulig anbringes ved siden av kjelsertifikatet, for

ovrig s hensiktsmessig som mulig. P34 elektriske

lokomotiver samt p& motorvogner som har 2 forer-

rom, skal paskriften anbringes i1 forerrom 1.

Skjema for paskriften vil bli anskaffet ved Hoved-

styrets forfeyning og kan rekvireres fra Billett-

forvalteren,

2. Tendere for damplokomotiver, person-, post- og
reisegodsvogner samt godsvogner utstyres med
paskrift etter vedlagte tegning nr. 5548, Paskriften
anbringes som angitt pd tegningen.

Utfylling av angivelser av dag, méned og 4r for
utfort bremseundersokelse foretas pd felgende maite:

Ved fullstendig revisjon av trykkluftbremseut-
styret ckal alle angivelser med unntagelse av siste ut-
forte mellomrevisjon utfylles. Angivelse av siste mel-
lomrevisjon fjernes.

Ved mellomrevisjon av trykkluftbremseutstyret
p4 materiell som har en mellomrevisjon mellom hver
fullstendige revisjon av bremsene, skal alle angivelser
med unntagelse av angivelse av neste mellomrevisjon
utfylles, Tidligere angivelse av neste mellomrevisjon
fjernes,

Ved mellomrevisjon av trykkluftbremseutstyret pa
mateziell som har 2 mellomrevisjoner mellom hver
fullstendige revisjon av bremsene, skal alle angivelser
fylles ut ved forste mellomrevisjon, Ved annen mellom-
revisjon 'skal alle angivelser med unntagelse av neste
mellomrevisjon utfylles. Tidligere angivelse av neste
mellomrevisjon skal fjernes.

Revisjonspaskriftene blir & anbringe etter hvert
som lokomotiver og vogner er i verksted for revisjon
av trykkluftbremsene,

Vogner som bare har gjennomgdende ledning for
trykkluftbremse skal ikke ha sarskilt paskrift for revi-
sjon av trykkluftledningene,

106,3

Trykt den 1. januar 1949, Hovedstyret for Statsbanene.
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P4 — jarn Den i foranstiende brev nevnte tegning er revi-
dert 10/5—1947, Revisjonen bestdr i at fargeangivel-
sen er forandret.

De nye paskrifter etter den reviderte tegning blir
4 pdfore det rullende materiell etter hvert som det kom-
mer til verksted for revisjon eller reparasjon,

01246 — jonr. For 3 }mngé misforstielser gjores oppmerksom pa
at alle angivelser vedrerende «neste br. u. innen» skal
utfylles med red tusj p& form, nr. 887. Alt annet ut-
fylles med svart tus;j.
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1

Regulatoren og dennes bevegelse.

Denne utferes som dobbelt seteventil av stapejern iis"'al:°t’°"-
° m, pet.
eller stepestal. for lev. av

damplok.

Tegning A/1169 forutsettes benyttet ved alle for- ;:g:,i,ngﬁ/ ':59
. . artventi or
nyelser av startventiler for ovenfor nevnte lokomotiv- pk. 26 ¢, 30
b, ¢, 31 b samt
typer. tegn. 30/2 245
I, rev. 7. septbr.
1945,
19/9—45 — jnr,
1678 M.

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene.
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1

Varmeledning.

Dampvarmeledningen pd tenderen utfores av 2”7 Dampvarmeled-
. . ning.
stalror (dampror) og isoleres vel. Ledningen forsynes Neg. betin-

ved tenderens bakre ende med avstengningskran av gelser.
bronse med gjenget stuss for varmekobling etter normal.

Koblingsmunnstykker for dampvarmeledninge: Koblingsmunn-
ved lokomotiyene skal for fremtiden utfores etter stk. ;:’r""‘::;m::e dn.
nr. 1 p3 tegning nr. 2661, 2/7—22 — jnr.

6554/21 M.

Det viser seg under de ndvarende forhold ned- Utstyr for tog-
vendig at alle lokomotiver av typene 22, 24, 28 og 33 ggﬂ':’:‘;“gmf
har utstyr for togoppvarming med damp. De lokomo- togsiok.
tiver av nevnte typer som ikke allerede har sddant ut- B2 — inr
styr skal derfor pdmonteres dette snarest mulig, Det
er herunder tilstrekkelig at det anordnes varmekobling
bak pi tenderen og alts3 ikke foran pa lokomotivet.

Meddelelse hit om at nevnte utstyr er blitt pAmon-
tert forutsettes gitt i forbindelse med den arlige opp-
gave over utferte forandringer etc, ved lokomotiver.

Utgiftene ved denne forfoyning fores pd alminne-

lig vedlikehold,

Trykt den 1. januar 1949, Hovedstyret for Statsbanene.



e I I} — -
Trykk nr. 735 106,7
1

Fedevannsledning,

Tegning T 4609 vannkobling for lok. av type 30 Vannkobling

mellom lok. og

og 31. tender.
Tegning T 5119 vannkobling for lok, av ype 15 19/12-55 — iar.
og 21.

Trondheim distrikt er nd gitt bemyndigelse til
etterhdnden 3 utstyre distriktets lokomotiver av type
15 og 21, 30 og 31 med vannkoblinger etter nevnte
tegninger,

For disse lokomotivtyper anvendes en og samme
gummislange 860 mm lang. For & oppna ensartethet i
utfo:elsen, blir ved eventuell overgang til anvend e
av gummislange for vannkobling mellom lokomotiv
og tender ogsd ved Deres distrikt & anvende Trond-
heim distrikts forannevnte tegninger for lokomotiver
av type 15 og 21, 30 og 31.

Det bemerkes at samme gummislange (860 mm
lang) 1 Trondheim distrikt har vert anvendt ogsa for
et Jokomotiv av type 33 c.

Narmere opplysninger angdende de i Trondheim
distrikt anvendte gummislanger kan fis ved henven-
delse til distriktsjefen i Trondheim, '

Skulde distriktet etter prove med gummislange pa
lokomotiver av nevnte type finne det enskelig 4 gi
over til anvendelse av gummislange ogsi for andre
lokomotivtyper, blir forslag til utferelse 3 innsende
herti] innen forandring iverksettes,
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1

Injektorer.

Injektorene skal vare utfort av bronse, For si Iniektorer med

vidt ikke arnet foreskiives skal injektoren pa venstre ere;:: -
side vare en ekshaustinjektor med ekshaustdamprer 30' '7"'-( av
fra sylindrenes avlepsror. Vann-, damp-, mate- og over-
lopsrorene skal vare heltrukne kobberrer med den pa
tegningene angitte tykkelse. Mateventilene med til-
herende skrueventiler gjores helt av bronse. For begge
injektorer arbringes det i overlepsroret en skrueventil
av bronse, som skal kunne hindteres fra fererhuset.
Alle flenser p3 nevnte rer gjores av gronse, og disse si-
vel som flensene tilpasses s3 noye at de kan ombyttes
fra et lokomotiv til et annet. Nar rerene er anbrakt
pa sin plass, skal de std uten bend (spenning). Vann-
rorenes forbindelse med tenderen skjer ved gummi-
slange eter nzrmere angivelse, slangemunnstykker ut-
fares av bronse.

En finner ikke & kunne g3 til alminnelig sloyfing Ekshaustinjek-
av ekshaustinjektorer p4 damplokomotiver. :f;r,::,,:ar
Ekshaustinjektorer m3 derfor ikke tas av og byt- U146 — .
tes ut med f:iskdampinjektorer som blivende forand- ‘
ring pd lokomotiver,
Det bes meddelt hvilke reservedeler for ekshaust-
injektorer som kan forarbeides ved distriktets verksted
(ev. Statsbanenes ve:ksted, Grorud) samt eventuelle
behov for reservedeler til utgangen av 1948. Oppgav-
ene bes avgitt mest mulig spesifisert.

mem# Hovedstyret for Statsbanene.
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1

Rer, pakningslinser.

For det rullende materiell er nia vedtatt folgende stan- Rgrkoblinger

3 3 3 s . og kobberrgr,
dardisering som gjeres gjeldende: pakningslinser.
, ) . 16/7—49—j.nr.
1. Rorkoblinger og kobberor. 952/49 M.

2. Pakningslinser.

Det henvises til de utarbeidede standardblad. P& de
oversendte standardblad er anfert F nr. for de emner de
respektive deler skal forarbeides av.

Det er forutsetningen at det gies over til de standardi-
serte rerkoblinger og pakningslinser etter hvert som de til-
svarende deler p4 det rullende materiell mé skiftes ut.

Forarbeidelsen av rerkoblinger og pakningslinser sentra-
liseres ved Statsbanenes Verksted, Grorud.

Trykt april 1954, : Hovedstyret for Statsbanene.
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Smeringsanordninger og smereforskrifter.

- N

107,1

Sleidebevegelsen, bremseinnretning, fjzrbalans e
og tiherende stropper osv, forsynes med omhyggelig
utforte smorehull for de arbeidende flater for s& vidt
ikke spesiell anordning med smerekopper osv. er
foreskrevet.

Tegning Kd M nr. 253, 256 og 257 angdende ny
plasering av sylindersmerepumpe pa lok, type 63.

Til tegning Kd M 257 bemerkes: Det forutsettes
at det tas friskdamp til varmeputen fra dampventil, be-
stemt for oppvarming av fererhuset og at dampen ledes
ut fra varmeputen gjennom rer under rundkjelen (slik
at utsikt fra fererhuset ikke forstyrres av den utstrom-
mende damp). Dampledningene legges med fall slik
at det ikke kan samle seg vann i disse,

Forandringen er gjort pd grunn av at pumpens
navarende plasering i forerhuset betinger lange og til-
dels meget vanskelig tilgjengelige rerledninger, likesom
drivanordningen for pumpen er ustabil og vanskelig
4 komme til for vedlikehold.

Forandringen forutsettes gjennomfert etter hvert
pa alle lokomotiver av type 63 i forbindelse med opp-
bygging av sterre smorerer av kobber (kfr. brev her-
fra dat. 13, april 1942 — j.nr. 922 M) i den utstrekning
disse kan skaffes,

Trykt den 1. januar 1949.

Smgring av ak-
selkasser. Se
104,2.

Smgring av ak-
selkassefgrin-
ger. Se 1042

Smgring av ba-
lanselagere. Se
104,3.

Smgrekanner og
oljekanner. Se
110,3.

Smgrehull m.v.
Alm. bet.

for lev. av
damplok.

Flytting av

sylindersmgre-
pumpe pi Jok.-
type 63. :

1/11—45 — jnr.
1807 M.

Hovedstyret for Statsbanene.
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‘Eihandl_ing av Ved brev herfra av 6/1—44—j.nr, 29 M — ble det

,q:mtf':ber'::_ gitt forskrifter for blandt annet de smoreoljer som skal

seutstyr. brukes for luftpumpenes smerepumper og ved brev av

e — I 17/1—46—j.nr, 2390/45 M — ble det patalt at luft-
pumpene blir feilaktig behandlet,

Det viser, seg imidlertid at det fiemdeles stadig
forekommer at det brukes feilaktige smereoljer for luft-
pumpene, likesom det enni forekommer at pumpene
inncendes til revisjon pd grunn av mangler som opp-
stir ved hardhendt behandling av pumpene (sprukne
toppstykker, stempelstenger med sir i overflaten, olje-
sperrer hvor reguleringsskruen er defekt osv.),

Man mi derfor anmode om at de i1 foran nevnte
brev omhandlede forholdsregler ma bli innskjerpet.
Distriktenes bremseinstrukterer gjores kjent med saken,
siledes at de ved undervisningen av lokomotivperso-
nalet kan legge spesiell vekt pa en riktig behandling
av lokomotivenes bremseutstyr,

Forbruk av For damplokomotivenes vedkommende henledes
smgreolje. o k het s lien for h tvaski
231140 — jne, OPPmMerksomheten pd at oljen for hver utvasking om-
%7;__1;‘1- = ine hyggelig mé tappes ut av alle de akselkasser som det
s3M. " kan trenge vann inn i under utvasken.

Ved lokomotiver som har trykksmering for aksel-
lager kan i1 mange tilfelle spares olje derved at olje-
standen senkes i akselkassene nir lokomotivene settes
inn i stallen, siledes at det blir plass i akselkassene for
den olje som etterhvert tilfores gjennom smereledning-
ene ndr lokomotivet atter tas i bruk. Det m3 herved
utvises forsiktighet siledes at varmgang unngas.

Man gar som en selvfslge ut fra at oljetilforselen
fra de mekaniske smoreapparater er nedregulert s
langt som det er forsvarlig,

Nar lokomotiver med vekesmering hensettes for
kortere eller lengere tid, skal si vidt mulig alle veker
trekkes ut av oljererene, siledes at spill av olje eller
overfylling av lagre forebygges.




Trykk nr. 735 .

2

Til orientering sendes vedlagt kopi av brev hit av
25/11—42—j.nr, 365/42 fra distriktsjefen i Bergen samt
et eksemplar av tegning Bd M 2194 angdende anord-
ning av ekstra tilbakeslagsventiler ved smerepumpene
pa damplokomotiver,

Distriktsjefen i Bergen er blitt meddelt at man
ikke har noe 4 bemerke til at omhandlede anord: 1g
benyttes,

Det er fremkommet klager over driftsvanskelig-
heter ved trykkluftpumpene for trykkluftbremsen pa
damplokomotiv. Disse vanskeligheter kan tilskrives
at det for luftpumpene ikke benyttes hertil egnede
oljer. Det anfores siledes at det danner seg asfalt og
slam som tilbekker ventilene,

Det gjores derfor oppmerksom pé at det for luft-
pumper pd damplokomotiver skal anvendes felgende
oljer: \

For dampsylinder og pakkboks: Dampsylinderolje,

For luftsylindre: Kompressorolje,

Det bes pasett at de riktige oljer blir anvendt. Det
ma pd lokomotivene finnes sarskilte oljekanner for de
2 oljer. Oljekannene m3 forsynes med skilter med pa-
skrift henholdsvis «Dampsylinderolje» og «Kompres-
sorolje».

Man skal videre anmode om at det ved innkjep
av oljer for luftpumpene som fast regel ma bli innsendt
prover til Statsbanenes Kjemiske Laboratorium, Bispe-
gata 12, Oslo, som ved anmerkning p3 analyserappor-
ten vil angi om oljene kan anvendes pd luftpumpene.

Innstillingsskruene pd Knorr’s automatiske
smerepumpe typ Kl 3 for totrins luftpumper, skal er
Knorr’s angivelse vanligvis vaere innstilt siledes:

For luftsylinder (Merket Luft ND): Stiliing 2.

For dampsylinder (Merket Dampf E): Stilling 4.

For pakkboks (Merket St. B.): Stilling 1.

107,1

Smgreanordning

for damplok.
15/2—43 — jar,
305 M.

Oljer for Knorr
luftpumper pd
damplok.
6/1—44 — jar,
29 M.

Trykt den 1. januar 1949, Hovedstyret for Statsbanene.




Regulering av
automatisk
smgrepumpe for
luftpumpe pa
tyske lok. type
63.

10/7—44 — j.nr.
1539 M.

Innstillingen avhenger imidlertid av oljesorter,
damp- og lufttemperatur,
Man md unngd 4 gi for meget olje.

For luftpumpene (2-trins compound) pid tyske
damplokomotiver type 63, anvendes automatiske
smerepumper av fabrikat De Limon, type DK av for-
enklet utferelse, P4 disse smerepumper er de utven-
dige reguleringsskruer for hvert enkelt pumpeelement
sloyfet. Slaglengden for de enkelte pumpeelementers
stempler er ikke regulerbare, men er fra fabrikken
avpasset etter oljebehovet p4d de tilsvarende ‘smeore-
steder. Regulering av den oljemengde som smerepum-
pen skal levere, kan kun foretas for alle pumpeelemen-
ter under ett ved regulering av den vertikalt stiende
fjzrhylse. Dennes stilling er sikret ved kontramutter
og sikringsfjer,

Avhergig av fjerhylsens innregulering f&s storre
eller mindre dreining av smerepumpens drivaksel ved
hvert slag av dampsylinderens stempel, Pumpen leve-
res med olje ved helt nedskrudd fjerhylse. Ved normal
innstilling av fjerhylsen skal det vare ca. 5 mm mel-
lom nederste kant av hylsens 6-kant og kontramutteren,

Det bes ved eventuelle driftsforstyrrelser vedrer-
ende luftpumpene som kan skyldes feilaktig oljetilfor-
sel, psett at smarerorene er riktig tilkoblet de respek-
tive pumpeelementer.

Pumpeelementene er mertket E 1—5 og leverer olje
til folgende smoresteder:

Pumpeelement E 1, hoytrykk-luftsylinder

—»— E 2, lavtrykk-luftsylinder

—»— E 3, dampinnlep (styring og sylin-
dre)

—»— E 4, pakkboks pd heytrykk-luft-
sylinder

—»— E 5, pakkboks pd lavtrykk-luft-

sylinder,




. N

Trykk nr. 735, 107,1
3

Angsende de oljesorter som skal anvendes, hen-
vises til «Smoreoljer for Knorr luftpumper pad damp-
lokomotiv»,

Fremstillingen av olje- og smerekanner som ikke 5=3 — jnr
kan kjapes, er sentralisert ved Drammen distrikts verk-
sted, hvorfra det nedvendige antall av heromhandlede
kanner kan rekvireres.

Trykt den 1. januar 1949, Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735
1

Hastighetsmalere,

Reparasjon av hastighetsmélere er sentralisert ved 852 — far
Trondheim distrikts verksted, dog kan disse repara- 9325 — jar.
sjoner utferes ved et annet verksted om dette matte '
vare fordelaktigere,

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene. J



Trykk nr. 735
1

Sandingsanordninger,

107,3

Sandkassen forsynes hvor ikke annet er fore re-
vet, kun med sandstreingsinnretninger for trykkluft.
Sandkassen fores innvendig med tre (gjelder ikke for
den standardiserte sandkasse etter tegn. A/1375).

20 stk. av de sandingsventiler pa lokomotiver type
63 som gjelder for akteroverkjering bes tatt av loko-
motiver av denne type 1 Kristiansand distrikt og snarest
mulig sendt Bergen distrikt,

P3 lokomotiv nr, 309 av type 39 a som for tiden er
inne til revisjon ved verkstedet Kronstad, bes det mon.
tert komplett trykkluftsanding fo r alle driv- og koble-
hjul etter tegningene A/1309 og A/1310,

Som menster for anordningen av trykkluftoppleg-
get benyttes tegningene A/1373, A/1377, A/1379 samt
skisse nr. 860.

Alt utstyr vedrerende sanding for bakoverkjering
pé lokomotiv type 63 (sandstreventiler, trykkluftrer
fra kikkran i fererhus til ventilene med T-stykke og
forgreningsrer samt selve sandrerene) bes snarest tatt
av lokomotiv av nevnte type og holdt i beredskap til
bruk pi andre lokomotivtyper som etter narmere be-
skjed skal utstyres med trykkluftsanding p§ alle driv-
og koblehjul. Etter fjerningen av ventilene lappes
sandkassene ved sveising. Koblingsstuss for akterover-
sanding pa kikkran i fererhus blindpakkes og kranen
forsynes med stoppeknast som bare muliggjer beve-
gelse av hindtaket i retning foroversanding.

P4 samtlige lokomotiver av type 39 a skal san-
dingsanordningen snarest mulig forandres som bestemt
for lokomotiv nr, 309, kfr. brev herfra datert 29. okto-
ber 1947, jaor. 2211 M.

Trykt den 1. jannar 1949,

Alm. bet.
for lev. av
damplok.

Sandingsven-
tiler pa lok.
type 63.
12/7—47 — j.nr.
1191 M.

(til Dc., Krs).

Reparasjon av
lok. nr. 309,
type 39 a.

29/10—47 — j.nr,
2211 M.
(til Dc., Brgn.).

Sandingsutstyr
péa lok. type 63.

19/11—47 — j.ar,
1192 M.,

Sandingsanord-
ning for lok.
type 39 a.
31/12—47 — jr
2587 M.

(til De¢., Brgn.).

Hovedstyret for Statsbanene.




e

Sandingsventiler rekvireres fra Trondheim distrikt.
T-stykker etter tegning A/1373 stk . nr. 3 samt kik-
kraner etter tegning A/1372 (med nedvendige stape-
modeller) bes forarbeidet ved Verkstedet Kronstad.

Sandingsanord- Samlige lokomotiver av type 45 og 47 (som er

ning for lok. . o

type 45 og 44. utstyrt med sanding for hind med sandkasser under

2148 — jar. fotbrettene skal etter hvert pAmonteres trykkluftsand-

Gt Sthes veskst., ing med sandkasse p3 kjelen som vist pd tegningene
A/1372—1373—1375—1376 —1377 —1378 — 1379 og
skisse nr. 860. Det er forutsetningen at lokomotivene
nr. 1 og 4 av type 45 som for tiden er inne ved verk-
stedet til hovedrevisjon fir montert nevnte utstyr nj,
samtidig fjernes de gamle sandkasser og utstyr for
hindsanding,

Sandkasser etter tegningene A/1375—76 forutset-
tes forarbeidet ved Statsbanenes Verksted, Sundland,
Drammen.

Kikkran i forerhus etter tegning A/1372 rekvi-
teres fra verkstedet Kronstad, Bergen, som forutsettes
4 opparbeide stepemodell.

For evrig forutsettes det avtatte utstyr for akter-
oversanding for lokomotiv type 63, sandstraventiler,
trykkluftrer fra kikkran i fererhus til ventilene pi
sandkasse med T-stykke og forgreningsrer samt selve
sandrerene i storst mulig utstrekning anvendt under

montasjen,
Sandkasser for I anledning opplegg av trykkluftsanding pd loko-
L“gk',‘-;.ype B motiv nr. 1 og 4 av type 45 som for tiden er inne til

Bl1-48 ~ jar. hovedrevisjon ved Verkstedet Grorud, bes Verkstedet
(6l D¢, D). Sundland snarest forarbeide 2 stk. sandkasser etter
tegningene A/1375—1376,
Sandkassene bes sendf Verkstedet Grorud.
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Trykk nr. 735 108,1
1

Vannbeholder og kulkasse.

De hertil anvendte plater og valsede profiler skal Va""*;“ke"-
vaere av stil av kvalitet St. 37.21 SF henholdsvis St. fo:n iev,e:'v
37.12 SF. Vanntanken sammenbygges ved klinking damplok.
eller ved elektrisk sveising etter n@rmere angivelse pa
tegningene eller i de spesielle betingelser. Hvor verk-
teykasser pa tenderen anordnes, utfores disse av samme
slags materiale som vanntanken og ma vare fullsten-
dig vanntette. Kassene forsynesi med hengelaser.

For vannpdfylling anordnes en storre dpning pd
tankens overside med hengslet lokk som slutter si tett
at stubb eller andre forurensninger ikke kan trenge
ned i vannrommet, Under fylledpningen anordnes en
stor sil av perforert plate,

Vannventilene, som skal loftes med skrue, utfores
av bronse med sil av kobber og anbringes i forsenk-
ninger, si injektorene kan trekke sikkert inntil tanken
er fullstendig temt. Vannledninger til slangemunn-
stykker utferes av heltrukne kobberror.

For undersokelse av vannmengden pa tanken an-
ordnes etter narmere bestemmelse prevekraner etter
Statsbanenes normal. Kranene anbringes pd venstre
side si nar fererhuset som mulig. Ved hver kran
pamales vannmengden i m3,

Som Arsak til forsinkelse i tog 7701 den 29/1—41 Is(kgf.e pi yane-
har distriktsjefen 1 Oslo distrikt angitt skade pa loko- nr, ;;i, p:yp: '
motiv nr, 274 type 30 a. 30 a. _

Skaden besto i at bakerste venstre kuleledd pa vl
vannkoblingen var glidd ut samt stor lekkasje pa hoyre
kuleledd.

Arsaken til skaden var nedslitte ledd.

Da lokomotiv 274 kom ut fra verkstedet pa Gro-

rud etter endt HR den 13/11—44, antar man at en

Trykt den 1. januar 1949, Hovedstyret for Statsbanene.




Kullkasse.
Alm, bet.
for lev. av
damplok.

relativt stor slitasje p4 vannkoblingen m4 ha blitt over-
sett i verkstedet og derfor ikke blitt utbedret. Det bes
sokt truffet forfeyninger s3 lignende uhell i fremtid
kan unngés.

For ovrig bemerkes at distriktene i de senere 4r i
stor utstrekning har byttet ut de metalliske vannkob-
linger med vannslanger som vist pa tegning 30/2—891.
(Vannslange etter tegning A/1009), Denne utbytti
av vannkoblinger med kuleledd med vannslanger for-
utsettes fortsatt i den utstrekning de nedvendige deler
kan skaffes tiveie,

Over vanntankens forreste del anordnes en kull-
kasse utfert av materialer som for vanntanken fore-
skrevet. Kullkassens bunnpartier m3 ha en sddan held-
ning at kullemping sdvidt mulig unngds. Kullkassen
dekkes oventil med luker etter nermere angivelse,

I kullkassens forvegg anordnes kulltrakt med
luke. Apningen i fererhusveggen for kulltrakten tettes
med en belg av seilduk, festet til bakvegg og kulltrakt.




Trykk nr. 735,
1

Ramverk, bremse- og fjm=ropphengning.

108,2

De valsede bjelker, vinkejern og plater gjores av
beste Siemens-Martinstal av kvalitet St. 37.12 SF hen-
holdsvis St. 37.21 SF.

Koblingsstangen med tilherende bolter og sik-
kerhetskoblingene gjores av Siemens-Martinstal St.
42.11 SF.

De i disse anvendte valsede bjelker, vinkeljern
og plater utferes av Siemens-Martinstdl av samme
kvalitet som for understillingen foreskrevet. Sarlig
omhyggelighet anvendes ved sammenpassinger av
boggirammen og akselkassene, De hertil anvendte
bolter skal veaere dreidd.

For disse gjelder det samme som foran anfert for
lokomotivet,

Distriktsjefen, Hamar, har i brev av 3/8—1932—
jnr, 3908 — meddelt:

«Man tillater seg herved & meddele at det har
forekommet flere tilfelle hvor en bremsestang pa loko-
motivtenderen har falt ned pd grunn av at en bolt har
losnet. Omhandlede bremsestang er merket med «A»
pa vedlagte tegning H, 3144—3.

Til forebyggelse av dette forhold er en rekke
lokomotiver blitt utstyrt med sikkerhetsbeyler som
vist pd ovennevnte tegning,

Samtlige lokomotiver i Hamar distrikt, som har
tilsvarende bremseanordning pd tenderen, vil etter
hvert bli utstyrt med sidanne boyler.»

Det forutsettes at sikkerhetsbeyle anbringes for
omhandlede bremsestang p3 tendere ogsad i Deres di-
strikt i tilfelle dette ikke allerede er gjort.

Trykt den 1. januar 1949.

Understilling.
Alm. bet.
for lev. av
damplok.

Koblingen mel-
fom fok. og
tender.

Alm. bet.

for lev. av
damplok.

Boggier.
Alm. bet.
for lev. av
damplok.,

Fjarene.
Alm. bet.
for lev. av
damplaok.

Sikkerhetsbgyle
for bremsestang
pa tender.
9/9—32 ~— jaor,
3717 M.

Hovedstyret for Statsbanene.




Forstivning av
tenderramme

foran for lok.,
type 30 a—c
og 33 a.

15/6—45 — jnr.
1085 M.

Lokomotivskisse datert 6/6—45.

Forandringen bes etterhvert gjennomfert pd samt.
lige tendere for type 30 og 33 samt alle avrige tend :
som har liknende utferelse,
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Trykk nr. 735,.
1

Ror, bremse- og varmeledningsdetaljer.

108.3

Denne utstyres med handskrue p& venstre side.
Hvor ikke annet er foreskrevet anbringes det ogsi
gjennomgdende bremse med alt tilbehor. For denne
gjelder samme forskrift som for lokomotivet. Med
hensyn til materiale og utferelse av bremseinnretnin-
gens aksel, armer, trekkstenger, bolter etc. gjelder det
samme som er fastsatt for lokomotivet.

Dampvarmeledningen pi tenderen utfores av stal-
ror (2”7 damprer) og isoleres vel. Ledningen forsynes
ved tenderens bakre ende med avstengningskran av
bronse med gjenget stuss for varmekobling etter normal.

For & forebygge forrustning av nevnte slangers
forbindelser bes det pasett at det som pdbudt i for-
skriftene anvendes kontramuttere ved koblingsslang-
enes befestigelser til rorene samt at rerforbindelsene
tettes med hamp dyppet 1 talg.

Kontroll av forbindelsene md gjentas ved revisjon
av det ovrige bremseutstyr.

Da det viser seg at distriktene har hat gode erfar-
inger med koblinger med lese konuser for kobberror
opptil 2”7, levert av Gottfr. Kjer, Oslo, kan disse
koblinger fortsatt benyttes,

Tegning 22/417 rev, 3/12—47. Tegning 26/433 rev.
8/12—47.

Fra enkelte distrikter har det vart klaget over at
bremseskruen pd tendere til lokomotiver type 22—24
og 26 ikke er innkapslet, slik at vann og kull fra loko-
motivet legger seg inntil bremsespindelen og vannet
herfra renner langs spindelen og ned i mutteren med
den folge at smoreoljen spyles vekk og bremsespinde-
len Tuster fast. Revisjonen gir ut pa & forhindre dette
ved innkapsling av spindelen i rer.

Trykt den 1. januar 1949,

Bremseinnret-.
ning.

Alm. bet.
for lev, av
damplok.

Montering av
koblingsslanger
for trykkluft-
bremse mellom
lok. og tender.
24/4—47 — jar.
210 M.

Patentkoblin-
ger for rgr.

lankapsling av
bremseskrue p3
tender.
10/12—47 — jnr,
2208 M.

Hovedstyret for Statsbanene.
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Det er forutsetningen at all smeoring, som tidlige
utfores nedenfra direkte pd mutter og skrue, og ikke
ved eventuelt 4 bore hull for oljekanne i innkapslings-
roret. 1 denne forbifidelse innskjerpes bestemmelsene
i brev herfra datert 7. august 1946, j.nr. 1232 M, avsnitt

3, idet nevnte bestemmelser forutsettes 4 gjelde ogsa
bremseskruer pa tendere.
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Trykk nr. 735, 1084
1

Fottrin og Handtak.

Stigtrin. Se
104,1.

Alm. bet.
for lev. av

damplok.

Etter onske fra driftshold, skal det pd lokomotiver Fotplate og ge-
‘ " 1 lender pd lok.

av type 30 a, b, ¢ og 33 a, ¢, monteres fotplate Og ay type 30 a, b,
gelender p3 begge sider av forerhuset som vist pa teg- ;“‘1’8 :;'d'e-_
ning A/1202 etter hvert som lokomotivene er i verksted sesm, '™
for sterre reparasjon,

Anordningen utfores pd lignende mite ogsd pa
lokomotiver av andre typer hvor dette matte vare

onskelig.

Trykt den 1. januar 1949, Hovedstyret for Statsbanene.
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Trykk nr. 735
1

Aksler, hjul, hjulringer og lagerbokser.

108,5

Hjulringene utfores av materiale av samme kvali-
tet som angitt for lokomotivet., Hjulsentrer utfores
stopt av stdl. For evrig gjelder Statsbanenes «Alminde-
lige betingelser for leveranse av aksler med hjul m.v.»

Disse gjores av stopestdl (Sst 45,81 s SF) med
lagere av bronse istopt hvittmetall.

Slutt-trykket for papressingen av hjulsentrer skal
ubgjore 400—600 kg pr. mm, av akselens diameter i
navet. Det for pdpressingen anvendte slutt-trykk blir
4 innstemple pd narmeste akseltapps endeflate,

P3 grunn av flere tilfelle av akselbrudd, bes tender-
aksler for lokomotivtype 18 og 27 med alder over 25
ar, neye undersekt ved hver hovedrevisjon av tenderen
med hensyn til sprekker pd navsetene. For sidan
undersokelse skal hjulsentrene utpresses 40 mm. Det
bemerkes at brudd i alminnelighet skjer i navsetet ca.
0—10 mm fra hjulnavets innside.

Aksler med sprekker eller som er bayet skal kas-
seres og erstattes med nye, og meddelelse om en slik
utskifting bes for hvert tilfelle sendt hertil.

Etter hver hjulsenterutpressing forutsettes at ten-
derakslene blir omhyggelig beskyttet mot korrosjon

ved rengjering og maling som angitt i brev herfra av

12, mars 1940—j.nr, 375/40 M og av 29. september
1943—j.nr. 2119/43 M.

Trykt den 1. januar 1949,

Aksler og hjul.
Alm. bet.

for lev. av
damplok.

Akselkassene.,
Alm. bet.
for lev. av
damplok.

P3krymping av
hjulringer. Se
102,2,

Pipressing av
hjulsentrer.
Alm. bet. for
lev. av aksler
med hjul osv.
28/6—29, § 9.

Undersgkelse av
tenderaksler for
fok. av type 18

og 27.
25/6—45 — j.nx.
S. 3712 M. 6.

Hovedstyret for Statsbanene.




Reduksjon av Hjulflenser med redusert tykkelse skal heretter

- 1 . o . .
g; ":,:{(t'f;sf:k utfores som vist pa tegning A/1061 revidert 9, desem-

og tenderhjul- ber 1946,

312t — . Revisjonen gjelder neddreiing av rille mot flens

2473 M. for 4 unnga at det ved slitte hjulringer dannes en kant
ved overgangen fra lepebane til flens,

Tegning A/1061 rev. 9/12—46 gjores gjeldende
ogsa for lok.type 39 og XXIII siledes at det pi disse
lok.typer heretter igjen anvendes avdreiet flens pa
midtre fast lagrede hjulsats,




Trykk nr. 735
1

Skilter, nummerering.

109,1

Det bar, serlig under merkleggingen, vist seg
hensiktsmessig med nummertall anbrakt pé siden av
farerhuset pad damplokomotiver. Dette skal derfor na
gjennomfores p3 alle bredsporte damplokomotiver.
Skisse datert 23/11—43 viser anbringelsen av nummer-
skiltene, Eventuelle firmaskilt, advarselskilt el. lign.
som métte komme i veien for nummertallene forutsettes
flyttet og anordnet etter beste skjonn, siledes at de
ikke virker' forstyrrende pd lokomotivets nummer-
angivelse,

Nummertall p& dom eller skorstein slayfes, og de
stapte tall for disse forutsettes i sterst mulig utstrek-
ning benyttet for forerhusets sidevegger.

I tilfelle det, i stedet for & flytte de gamle nummer-
tall, anses praktisk 3 fremstille helt nye nummertall
utskdret av 3 mm jernplate ved hjelp av autogen
skjeremaskin og & feste disse til forerhusveggen ved
sveisenest, har man ikke noe § innvende mot at dette
gjores. Videre har man ikke noe 3 innvende mot at det
inntil de nye nummertall kan bli anbrakt males num-
mertall direkte p3 fererhusveggen.

P3 fyrkassens bakplate paskrues en solid eliptisk
bronseplate minst 102 X 64 mm med et lite fremspring
fra kledningsplaten. PA denne plate anbringes kjel-
fabrikantens navn, kjelens fabrikknummer og fabrika-
sjonsdr samt jernbanens revisjonsmerker for kjelen.

Etter hvert som bredsporte tendere tas inn i verk-
sted for stor reparasjon (HR, MR) skal tenderens
nummer pd vanntanken borttas fra begge sider. Til
erstatning skal tenderen pésettes en plate bare pa heyre
rammebjelke foran. Platens detaljer fremgir av ved-
liggende tegning A/1153. Platen anbringes enten etter
alt. T (ved skruer) eller alt. II (ved sveising) under

Trykt den 1. januar 1949,

Anbringelse av
nummertall pi
fgrerhusets
sidevegger.
23/12—42 — j.nor,
2782 M.
29/1—43 — jnr,
181 M.

Revisjonsplate.
Alm. bet.

for lev. av
damplok.

Plate for revi-
sjonsdata pa
bredsporte ten-
dere.

5/1—45 — i.ne,
1761/44 M.

Hovedstyret for Statsbanene.




Rengjgring av
skilter samt
felter med p3-
skrifter.
7/1—45 —~ j.nr.
1205 M.

Advarselsskil-
ter. Se 112,1.

hensyn til mulige reranordninger etc., slik at rorene blir
tilgjengelige for reparasjon og at platens inskripsjone:
alltid er fullt synlige. Til venstre for platen skal ten-
derens nummer og byggedr innstemples 1 understil-
lingen med 10 mm heye typer som angitt pa tegningen
for at tenderen skal kunne identifiseres 1 tilfelle av
brannskade.

Byggearet uttas av lokomotivfortegnelsen. HR
respektive MR betegner tenderens utbedring ved
hovedrevisjon respektive mellomrevisjon. Det anfares
maned og &r ndr tenderen gir uf av verkstedet etter
angjeldende revisjon. I rubrikken: «verkstedets sig-
natur» anfores f. eks, Grd. nir revisjonen har vert
utfort ved Statsbanenes verksted Grorud. For evrig
benyttes de vanlige forkortelser for distriktsbtegnelsen:
Qslo, Brg., Drm., osv. som ved paskrift av vogner etter
revisjon,

Hensikten med den foran skisserte or iing er
bl. a. & unnga forvekslinger i lok:staller og pa stasjoner
samt under fering av lok.-personalets kjorerapporter
ved at tenderens nr. blir oppfattet som lok.-nr. i de til-
felle lokomotivet har en tender med et annet nummer.
Regelen skal vare at lokomotivets nummer pé forer-
husets sidevegg benyttes som betegnelse for drivaggre-
gatet. Man vil videre av de p3 tenderens revisjons-
plate anferte revisjonsdata vare pa det rene med ten-
derens behov for stor reparasjon. Ombytting av ten-
dere ber bare skje i den utstrekning driften derved
tilgodeses,

Man skal be om at det regelmessig med korte mel-
Jomrom m4 bli foretatt rengjering (vasking) av oven-
for nevnte skilter m. v.

Seerlig padpekes at advarselsskiltene ved stige pa
lokomotivenes kullkasser, sandkasser o. lign. for det
meste er s3 skitne at personalet ikke blir oppmerksom
pé skiltene.







Trykk nr. 735, 109,2
1

Maling.

Forinnen noen maling pastrykes, m3 alt jernverk Alm. bet.
renses omhyggelig for lost oksyd o. 1. Fererhuset og :,:,,l:f'o'kf"
tendertanken skal dessuten utvendig slipes med pimpe-
stein og vann. Kjelen males 2 ganger med blymenje
forinnen den kles.

Forerhuset, tenderens tank og lokomotivets hjul
males utvendig ferst 1 gang med blymenje, sparkles
derpa 3 ganger og nedslipes med pimpestein og vann.
Derpd males 1 gang med blyhvittmaling, som slipes
og endelig males 2 ganger med dekkfargen, som skal
vare ultramarin 1 sort farge. Deretter anbringes deko-
rasjonene (1ede streker). Innvendig i fererhuset ut-
fores malingen p4 samme mite, men med grenn dekk-
farge.

Lokomotivrammen og tenderrammen males sivel
utvendig som innvendig 1 gang omhyggelig med bly-
menje og sparkles, deretter males 2 ganger med dekk-
fargen, som innvendig skal vare sort, utvendig sjoko-
ladebrun. Bufferplatene males utvendig med ekte sin-
ober. Kjelen strykes utvendig over alt (dog ikke royk-
skapet) med steinkulltjzre. P3strykingen foretas mens
kjelen er under damp (umiddelbart etter pamppreven).

Roykskapet, skorsteinen, askekassen, bufferne,
fjerene, bremseinnretningen, akslene, lokomotivets og
tenderens boggier med hjul etc, males 2 ganger om-
hyggelig med sort dekkfange. Tendertanken males inn-
vendig 2 ganger med blymenje, kullkassen innvendig
2 ganger med jernmenje,

All utvendig maling samt fererhuset innvendig
lakkeres med 2 overstrykninger med beste sort slipe-
lakk. Etter slipingen strykes 2 ganger med beste fer-
diglakk. Innvendige sider av rammer o. . lakkeres 1
gang med beste ferdiglakk.

Fgrerhusets tak.
Se 1046

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene.




Trykk nr. 735, 110,1
1

Signaler og lykter.

Angiende
hindlampe, Se
110,3.

Angiende sig-
nallys. Se 11,1,

Teykt den 1. januar 1949, Hovedstyret for Statsbanene.




Trykk nr. 735, 110,2
1

Donkrafter.

Donkrafter. Se
110,3.

Trykt den 1. januar 1949, Hovedstyret for Statsbanene.




Trykk nr. 735,

110,3

Lokomotivene gis av fabrikanten felgende utstyr
av handlamper, verktoy, oljekanner etc.:

hindlampe,

kullskuffe,

slaggskuffe,

askeraker,

slaggspett,

ristekniv,

sett skruenekler,

stor skiftenokkel,

liten skiftenokkel,

rorplugger,

pluggstang,

1 hjulspett,

Hengeldser for samtlige
verktoykasser og kles-
skap,

1 stor smerekanne,

fu—y
Pt DN bt bk bd d et ped ek i ek

Trykt den 1. januar 1942.

1
Inventar,
Alm, bet.
for lev. av
damplok.

2
1

1
1
1
1
1
1
6
2

sm& smorekanner,

talgspann,

oljekanne for 10 liter,
—_»— 5 »
—» 3 »

slegge,

blyhammer,

alminnelig hdindhammer,

meisler (utvalg),

stk. donkrafter med lof-

teevne etter na@rmere be-
stemmelse med vertikal
og transversal bevegelse
med tilherende hevar-
mer.

Hovedstyret for Statsbanene.




Trykk nr. 735

1

Belysningsutstyr.

Lt

Hvis ikke annet er bestemt i de spesielle beting-
elser blir lokomotivet & utstyre med elektrisk belys-
ning fra turbogenerator. Lokomotiver med tender blir
4 forsyne med utstyr for elektrisk forlys (stor front-
lampe), tanklokomotiver med sidan forlampe ved
begge ender. For evrig utstyres lokomotivene med
bak- og ekstratog-signallys i begge ender, elektrisk
belysning i forerhus (herunder ogsd belysning av vann-
standsglass, trykkma3lere og andre instrumenter) og
elektrisk belysning av maskineriet. For sistnevnte be-
lysning anordnes vanntette armaturer under fotplater
og kjel,

I forerhuset oppsettes en tavle for brytere og sik-
ringer m. v. De store frontlamper skal ha normal
Edison-holder. Alle gvrige lamper utstyres med Swan-
holder med nippel av diameter 16 mm med 26 gjenger
paen engelsk tomme, Alle ledninger legges i heltrukne
ut- og innvendig galvaniserte gjengede ror av 34" ut-
vendig diameter. Hvor det kan samle seg vann inn-
settes dryppfittings.

Forlamper for damplokomotiver skal heretter ved
behov rekvireres fra Verkstedet Grorud, etter tegning
A/1200.

P4 foranledning av forespersel fra distriktene om
hvordan den standandiserte forlampe etter tegning
A/1200 skal pdmonteres lokomotivene, oversendes ved-
lagt kopier av Bl. 28.10.01,28.10.02, 28.10.03 og 28.10.04
som forutsettes anvendt ved monteringen,

Tegningsnummerne kan bli gjensand for forand-
ring etter standardiseringskontorets nye nummererings.
system, men gjores inntil videre gjeldende for tegnings-
bestillinger.

Alm. bet.
for lev. av
damplok.

8/12—47 ~ jar,
2103 M.

27/10—47 — j.or,
2133 M,

Trykt den 1. januar 1949, Hovedstyret for Statsbanene.




Trykk nr. 735,

1

112,

Beskyttelsesmidler og advarsler ved elektrisk drevne baner.

Etter nermere undersokelser angdende praksis 1
utlandet pad dette omrade, finner man at det ber an-
bringes advarselsskilt etter tegning 3064 ved overkant
av stige til hoytliggende sandkasse (eventuelt pa sand-
kassen) pa alle damplokomotiver i sidan tjeneste at de
kan komme under kontaktledning.

Man finner dog at ndr skilt anbringes pd dette
sted, bor ogs3d sidant skilt anbzinges ved alle steder
hvor det er stigtrin for oppstigning til heyere steder
pa lokomotiv og tender (ogsa til overkant av vanntank
og kullkasse).

Skiltene blir & anbringe siledes at de blir isyne-
fallende ved oppstigning til angjeldende steder, alt

. etter forholdene pd vedkommende lokomotiver,

Det nedvendige antall skilter for omhandlede

forfeyning blir 4 rekvirere fra Oslo distrikt,

Gjeldende bestemmelser om anbringelse av advar-
selsskilter, kfr. Hovedstyrets sirkulaere nr. 525, § 6 og
brev herfra av 30, juni 1938—jmr. 3507/37 M — til
distriktsjefen i Drammen, gjelder ogsa for de fra Tysk-
land leiede lokomotiver.

De av disse lokomotiver som disponeres av Deres
distrikt, forutsettes ved Deres forfoyning snarest mulig
utstyrt med advarselsskilter overensstemmende med
nevnte bestemmelser,

Varselsskilter
ved elektrisk
drevne baner.

30/6—38 — j.or.
3507 M.

5/6—44 — jaor.
1252 M.

Trykt den 1. januar 1949. Hovedstyret for Statsbanene.




Trykk nr. 735, 13,1
1

Metall-legeringer.

Med hensyn til sammensetningen av bronse- og Alm. bet.
hvittmetall-legeringer bemerkes, zzrmlmk,av

Lagerbronse skal bestd av:

89 % kobber,

10 % tinn,

1 % fosforkobber med 13—15 % fosforinnhold.

Bronse for armatur skal besi av:

85 % kobber,

9 % tinn,

6 % sink,

Hvittmetall for lagre skal bestd av:

80 % tinn,

6 % kobber,

12 % antimon,

2 % bly.

For istopning av hvittmetall foretas, md vedkom- ‘I‘sfppning"av
mende flater i lager eller akselkasser vaere omhyggelig "o
renset og fortinnet.

Trykt den 1. januar 1949, Hovedstyret for Statsbanene. {
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Trykk nr. 735 13,2
1

Skruer, bolter, nagler og foringer.

Settherdede bolter for bremsestell og fjaropp- ie:'hefdedfe
hengning, skal utferes av Siemens-Martinstal St 34.11 i:ng o for-
SF. Herdelagets tykkelse skal vaere minst 1 mm. De Alm. bet.
settherdede foringer for disse bolter skal utferes av f;;rml:ro'k_av
stdl med kullgehalt 0,1—0,15 %. Settherdede bolter
og tilhsrende foringer for sleidestyring og maskineri
for evrig utfores av Siemens-Martinstal St C 16.61 SF.

For foringenes innpressing fastsettes toleransemal.

Til sddanne anvendes Siemens-Martinstal St 34.12 Nagler.
SF av naglekvalitet. For kjelnagler skal materialet ha f;‘:‘l‘e:e;'v
en forlengelse i % malt p4d lang normalstav av minst damplok.
1050 dividert med den funne strekkfasthet i kg pr.
mm?, og innholdet av svovl og fosfor m3 ikke overstige

henholdsvis 0,45 og 0,04 %.

Gjengede bolter i brosjede hull utferes av hardt Skruer og gjen-
Siemens-Martinstal St 70.11 SF og seigherdes. ﬁ:ﬁ g:'tfe"
Gjengede bolter og skruer for evrig utferes av for lev. av
Siemens-Martinstdl St 42.11 SF eller St 42.12 SF. damplok.
Skruemuttere utfores enten av Siemens-Martinstal St
70.11 SF eller av Siemens-Martinstal St C 10.61 SF.
I siste fall skal mutterne settherdes over nokkelflatene.
Til vanlige festebolter for beslagdeler m. v. som bare
sjelden skal leses og som ikke er utsatt for sarlige
pdkjenninger, anvendes dog skruer og muttere av van-
lig handelskvalitet.

Alle skruer og muttere med gjengediameter 2" Ciengesystem
engl. eller derover, skal vare etter Whitworths system pim. bet.
med bolt og mutterdimensjoner etter norsk standard. for lev. av
Skruer med gjengediameter 10 mm eller derunder skal damplok.
ha metriske gjenger etter norsk standard. Skruehodene

og mutterne skal vare maskinbearbeidet.

Trykt den 1. januar 1949, ‘ : Hovedstyret for Statsbanene.




Trykk nr. 735,
1

Kjelpreve.

114,1

Kjelen blir for den endelige godkjennelse & under.
kaste et kaldtvannsprevetrykk, hvorunder trykket skal
vare 1% gang kjelens arbeidstrykk, si vel som prev-
ning under damp med arbeidstrykket. Ved kaldtvanns-
provingen skal kjelen vare fullstendig avkledt og all
armatur vare anbrakt, og sivel kjelen som armaturen
md herunder ikke vise noen lekkasje eller noen svakhet.

Alle kjelpreve-attester for lokomotivkjeler tilher-
ende Norges Statsbaner — bredt og smalt spor — som
madtte bero i Deres distrikt og som i sin tid enten er
oversendt i forbindelse med ny levering av damploko-
motiver eller ved senere avgivelse av damplokomotiver
fra andre distrikter, bes snarest sendt Drammen
distrikt.

Det er hensikten & fi distriktenes semplar av
kjelproveattesten arkivert pd et sentralt sted, og det
faller da naturlig at kjelverkstedet i Drammen overtar
oppbevaringen for at kjelproveattesten kan has for han-
den under reparasjon eller fornyelse av kjelens en-
kelte deler.

Ved Drammen distrikts verksted bes utfort forteg-
nelse over kjelproveattestene, og det forutsettes at opp-
bevaringen skjer 1 ildsikkert rom.,

Ved avlevering av nye damplokomotiver skal sile-
des 1 eksemplar av kjelprove-attesten heretter alltid
tilstilles Drammen distrikt direkte.

Ved forarbeidelse av nye kjeler ved : av Stats-
banenes verksteder, forutsettes likeledes . kjelprove-
attest i 2 eksemplarer etter det nugjeldende skjema blir
utfylt ved det utforende verksters forfoyn: ;. Det ene
eksemplar tilstilles Drammen distrikt og det annet
Hovedstyret, (Maskinavdelingen).

Alm. bet.
for lev. av
damplok,

Kjelprgveattest.

5/6—44 — jnr.
1210 M.

Hovedstyret for Statsbanene.









