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Hertil forefindes følgende Apparater ( Blad 1): 

1) Førerventiler. (6) med Udligningsbeholder (7) . 
2) Ledningsbeholderen (8), som gør det ud for Vognledningen. 
3) Bremsecylinderen (1) rr,ed Tilslutningskair.re (A til D). 
4) Hjælpeluftbeholderen (3) med " (A

1 
til D

1
) . 

5) De forskellige Manoraetre (?Ja, Mc, :Je, !& , Mu) . 
E) Folson:hedshanen (12) . 
7) Mellemstykke raed Skriveanordning ( 11 b ) . 

i3rerr.secylinde ren ( 1) har er. Di arne ter paa 8" og Hjælpe-
L1ftbehol jeren en tilsvarende Størrelse . Med dette Bremsesæt 
bliYer 8" K1-Styreventiler przvet. For ogsaa at kunne prøve 
10", 12" , 14" og 16" K1 - Styreve:i tilerr.e, kan der t ilsluttes 
Tillægskarnre ( A) - (B) - (C) - ( D) til :aremsecylindren og 
(A1) - (B1 ) - (C1 ) - (D1 ) til Hjælpeluftbeholdere:i, og disse 
kan sættes i Virkso!!ihed ved Hanerne ( 10 a - d) og (13 a - d). 

Ti l Pnne af f.Ek s . er. lC" Styreve:-:til bliver derfor 
3remsecylinfrer. ·.1) ' s I:id :io lrl. ·,e'.i Aabr:i!1g af Hanen (10 a) 
for~-t;zr ret :nej i.et til::narer.'.ie Tillægskam::;er ( A), og Hjælpe-
li.;f1;1.,cJ-.cl:.ie r e!'. ( 3 ) '2 Ir..iholi forstø rret -;ed Aabning af Haner, 
(1 3 a) ~ed det tilsvarende Tillægskarnmer ( A1 ) . 

Ir.dholie!':e af iisse };:a:;,re er fastla<:<:t ved Fo rsøg og 
af;:ia~2et ::aaledes, a-t; :Sremseprine!1 svarer til en Bremsning 
:nei er. nor~21 l C'' Ere~secylinder samt t i lhe rende Hjælpeluft-
l:et olde r . 

raa 2.a::,c,e !·:aaie f. er;,sk,iffes ve:: Afi;rzvr.ing af 12" , 14" 
Of l~" 3tyre-;entiler ie ti:s7arende Størrelser af Brernsecy-
2.ir. ire:-. oi; ::j'P.lpel'..1fttei1olderer. ·,ed Aabr.i:-,g af Hanerne ( 10 b) -

:.c :i ) o,; '.13 ,. - :;,3 1; oc deraf folgende :ledvirlclir,g af Kam-
rer.e , .:i) - ( J.) '.J,; 1 i\; - ,: :\ ) . 

~e : le~ Styreve~~il !2 ) og Ej~lpelu~tbeholder ( 3) findes 
der et :,:ellemstykke :r.e:l Afspærringshane ( 11 b) , der lukkes , 
n,.ar 3tyre·10r.ti2.en efte:· cfsl•.ittet Afprø·ming skal aftages . 
r.er-,ed opnaas , at Ejælr,eL:.itbeholde rens Luft ikke gaar tabt , 

. '. -.; · . . - • ·, • • . ' ,·...: ·-·r • . , · .• - . );},~:·---''-"·-.: . 

;._ .. :.-. 
. . . · -.:-:;. --~-:: ··.,· / ··J·,y 

. -· ·_:-.-

F 

I 
I 
' I 
i 

.._.. ..! ;•,. • ,_. ... .. . .-.A-... -.,;,. . .................. , ... ~ - ~;).,, ~ --· l 

. .... ;,.. :-.,:·:· :·•., .-./·_:_.:.- :··: -~-.-_ :~: ;·~.\i~~ ._,- . ·-., ... ··:·.··.···.·, .. . _. ···,'., .. ,·.·.·.~···.:.'···.;_··:.';':·-:'··.:··.~'··_·.·· .. : .. :.·.-~.'..'.·.--.· .• ·:{··;_·:,.: .. :.·.~.--,::_·.(.5;f···;.::.·., .. _:.~_:.•,i.··:····.::;:,: ... 
0 • •-••, '\~-:~,•t.-.~~:•,:-::.;• •'• •--: ~'J•{-.. :~:)~' ;.~~/_:JS.~ • • r . • V , . ~ . • - ' : - · 



L 

Til Afpra~r.ing af E-Styreventiler for lokomotiver fin -
des jer er. særlig Opspændingsstuts mej Afspærringshane (1,) . 
Af ~'.e:-.sterdiagraml::la,J. 21 ses, hvilke Kaore der skal tilsL,t-
tes for de forskellige ~tyrever:tilst~rrelser. 

føle,~~eishanen :12j t2ener til Jr.ders~gelse af Styre-
ste:nple::o I et'ce·:rei;;e:!.:gted ng 'i'ætr.e-:l ve'i ?remsr:ir:g . Med Fal-
so~hedstar:er. kun 1er f eU:stilles to forskelligt stærke Ute!t-
tei.er ::. !i::- ·1e:ileir.::.r:[.er.. 'ied .\abring af '.ler: mi!'.dste iJ'istr.11!r.-
r:ir.~sbJr::.r.~ .C ,8 ~aa 3tyrever.tiler: ikke s tyre oo til Brem-
Ee3t!lli~€; v~1 Aatn!~f af ie~ ~tø rste ~o:ing (2 ~m) skal ien 
ieri~0i etyre o: efter tzjst Sek. 

§~:-: ·;e·/3.: :k0 
·- t ?3 taa!" af -::?:: S~:i ve·,a.lse , der trækken f~ '3. 

et · .... ·r·1:=:r·~, 0,7 e:1 .Skr.:.ve3tif~, jer be•..,4::,se~ fra et !~!a:1or:eter . 
(9) er.ten ti lslut-

tes ~re~secylir:irer: e:!.:er Ej~:peluftb~toldercn. 
'!c> rtrykkc>t s;:a·:. .0 -::&·ii,;; •:ære r. , 5 kg/cr..2. 

5kri7evær~ets ilrværk er - paa Frøvestar.den for ikke trin 
~i2 lc2~are J:~reventiler - til ~1jagtig Ir.dstillir.g af Tro~-
:er:s G~i.rejr.ir.~~ha3tigtei. f orsynet med er: lill e Skrue, iiet 

fir3 - ~aa tr~kkes t ~l t ~p. 

:::}:·;.} i ,;, ". ':r ·: "':i rir.~<:: :,rej?".ir:[ af Skr-..le!'; ikke ske en .::r:-
~!'i!".P- ~f T!·~::ile:"a8:i.,::i:-?i':lr. , !!'1aa S1:illPskr~.J.er. skrae3 saa 1Ler1c t 
•i:. r: ...... _~! ... E- ~ ·.::.-: :'~·'):::l~r: .~t R.ar .:ti2.l~ ; 32,a r:aa :e:-:: lar:i2;E")r.-.t irej -
~=-· t.:. ·:rr:.~-'=', :.:--_j :i:. ;.·:.---or..:..e!'~ ;,;2r ·! •~ .: (r.:'"lre.jr~i:-.~t;r pr . ~.:inu:, 

: 9.9. ;.:::,, .. - ;.::,·z .- ."" ta,. '.ler. er 'jr·:ærke: ~E :-, ef'..lle:·ir.g af 
5kri~0~nl~ei., : ~:&ta~aP~irhei f1r?ynet ~ej et Sirenefjejer-· 

-~ .'. l •: 1~:. ..... ... -. 
·1e1 :;'0rar.-
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,, , • ,r ,Zr::;. r:. ri ,.; 
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. .... ~-: · · 1;; ,_.. 7~·.- :-.~· 1:::.:.~:•j•·r·•:ii2F:- ::'::-r::! r..•~ ~J-'?2.3~ ?.f H9.8tif?:1~ .. ,-:'r. J. 
S::1rr0 :-:::•~ • - ~ ... ~::~ i :::!f:-:1~"~!"--~~l· t.:~~- .:.>i) fi a~ .ie!'ve:j , n.t Fjed ren 
::••/i:~:: r..12: • .. -. --:~ -: .: :-:-..::··.:-0 ·.:.1 :.:.f 2i:1 ~-02.is!"' !"". , v~ [0lic:re!". , 
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efterindstiiles tilsvarenJe. Naar ma.'1 har sat Urværket i 
Gang, kc:n der ved cet r.ormale Omløbstal høres en høj Tone. 
:~i! der derimod høres en~~. snerrende Tone, ste• mer Valse-
has tigl': eden ikke . • ed der. foreskrevne ( 10 Se!;:. pr. Omdrejning). 
~or at opnaa i en rigtige vml~bstid maa Fjedren f, ~om bre0ser 
Sirenchjt.ilet, ~r.dRtil:e~ ~ed Stilleskruen. Overhovedet er 
<let ned·,endii;t f:P- 'Iid :il an-:ien at foretage Ændringer i Ind-
~tillinr,en, :a Sireneh:u:ets Tandspidser naturligvis slide3. 
Si rer,ehol 1e r en h, som er .non ter·C't paa Pladen p, drejel ig om 
er, sto:rk Skrue b , t:= v eJ 3til:1..ing af de to hvide Skruer c og 
i dre j es no?et, RP~l e jas Sirenen igen kommer i Indgreb. Det 
cer.ær~:e2, at Skrt..e'ir- ,~jn:.n ,;en :.u. :nea være en lille Brøkdel. 

ilrv~rket er s;~rre~ af en ~e~nin8 , som bliver udløst 
•:'lektro::;2.g:-.et i sk. .:. e r. elel: ';riske Strømkreds er sluttet, n<?.ar 
:::rerventilcn st-;,.s.1· i ~•yl1e-•, I.e-se--, ;·;;;,re- Of:. Bremsestilling. 
Vei Aabr.inr, e: :"2lBo r.i.he::~:1a.11en ( 12) bliver denne Strøc:kreds 
:ir,0le:les :,1·..:-:te7• • ·,-(; 0n s:zrli;;: .\fbryder , so• findes paa Il!·· 

'-:æ: S tre:::.1e!1 o..'.'br,j·des, og Skri veV'.Erk~ t udko b-
1.::s. 

Jr,j:!.kato::-p-,r:.r;; -: !'o .!.. ici :.z r i:-. !delini:- svarer til 6 Oradrej-
?: inger pr. ::in·.;t c:f Tc::i::-t::-•>!.llen, saaledes at hver af dets 
Ir,:'.:::clir.,..er sva--~::- :il 1 s~:: . Cr.1løbshastighE:~en maa holdes 
n~j~ ved ~lle Cpt2r,elser. 

Det ?.!'lbef?. 1 es :ie~for :'o:-rd for Cp tagel:,en af Trykdia-
i:;ra• :re:-11 c at i::rove Va!sen;; C1'fre~ningshastighed ved ?.jælp af 
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e: t Storu:· , da der elle,s ved rrøverne: af Sty.eventil erne kan 

o;,1:r:.:C' e større Afvigelse;., ene. der e~ tilladt . De vandrette 

linier pe.a Diagr acpapiret sva1·er hver til 1 kr,/cm2 . 

F-o r hver Styr eventil, jer skal undersøges, op t ages -

efter at alle synlige fejl er rettet - Diagrammerne for de 

fors!-:ellige r _øver svarende til ::ønsterdiagrammerne - paa et 

Liagra;::;pa;ir . 

Diagrar.merne for c!e undersøgte -!( ntiler skal stemme 

overens .ned de tilsvarende M:.msterdiagra.mmer indenfor de paa 

di ssc angivne Græn!:er. ·_ø!'.ls t crdiai;ra=erne er optaget med 

Styreventiler, s01:1 tilfredssti~ler Fordringerne til de enkel-

te Ere::r.se: - , Løse-, Fyl:!c - og Felsomhedsprøver . De: e r v e d :Oc-

(,Yndelses - o;: ::.i-.t:.c;)Ur.kt<:rnc :n;.; rh, t med sn:aa Cirkler, og Begyn-

delsespunkt erne: f or de underscgte Ve!'.ltiler vælges paa samme 

Sted af J i e 5 r a~pa~ iret. 

: ·•z!'.lsterdiaf_ram1:1erne er - hvo:- inte:t a."ldet er bellll!rket 

' I' 11) - o,taget ve•J e:1 Vandrir.i; paa 100 mEt af Bremsestemplet. 

Ved :'rø•:nir,g c f Styreve!'ltilerne maa Ste:npelvandringen derfor 

ligeledes indstilles til 100 = ...-ed Hjælp af fasstykker . 

Al le :.!angler ·,d S tyreventilerne kan fastslaaes ved Se. -

: c r.li{.T:in,: af Styi-even tilerne3 Dia graL'll!ler med : :øns terdiagra . .::-

~err. e . S:naf'! forskelle i ForJr0,i t af d e enkelte lurver , s~e -

cielt for de 1:1 vedr . den fulde Driftsbre1:1s!'.ling , kan der ses 

~ort fra, near det opn&aede .•:·;t - Brecsetryk og Bre1:1seti -

J~n 2i g~c ~ i !'.l jc!'.l f or de fasts~t~e G:-ær.scr . Disse s • aa Afvi-

~eleer er frcmkal1t ?ed Ete r e e:ler raindre følsomme Styreste~p-

1-<.. r 1,1 :,_:- -..-., 3.caa S·:ir_( r.i!'l re:: i · er. :::ed ;.:anometret forbund,.c 

'/e j alle Styreven tiler, de, ikl:e (:r særlig følsomc€, og 

:-,vo:-- ~tyrcst.c:::plet ikke 'bliYer J-i.æng ende, f orløber det optag-

~-C :!Ji 0.1:ra::: so;.1 '. .. .i!'!s t c r 1ia graC11De t. Trykket vokser regelllll?s-

:, i g t tE ;e~ ti2sYar cnde P.12jde. Ve::! :r.eget folsomme. Ver.til€r, 

c:=>r!..ig c" O[ lC", viser Diagrau:net ofte et trappeformet 

:'c ::-1~!::, so::. i:nia lertU e r u~e!': ·:æsentlig Ir.dflydelse paa 

:)iairrac:r:et for ~ur tirs·.-:·::-e •,e.-n ·~iler!'.les Hurtigbremsning 

st ige: i iet f2rste ~fsnit ~e re e.lle::- ~i!'.ldre stej l t og forløb~:· 

je!"<?~t-,r f:a:ier'? op til d e t hø .je::: te Tryk. Den hurtige Tryk-· 

: ~(:.,yndel3en er~!': F~l~P. af Indstrømning af Lednings-

~-~ft i J_·emsecylin:iren ')€, er :ies to stejlel'e , jo mindre BreuJse -

~ylindrGn e:-- i JJrtcld til le:dn1~~sindholdet . 

I 

,, 
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:: ed !:ensyr. til Opbe,aringen af Diagrammerne henvises 

til " aegl e:r vedr. Styreventiler paa Vognmateriel". 

II. BeskrivGl~e_af_den_udvidede_Prøvestand_til_Hik-St ~reventil~r. 
=--=--------------- - ------ ------------------------{Blad-2-og-31 . 

:?røvestanden f o r Kno_·r- og ·· es tinghouse Eenkammer-Sty-

reventilcrne E: r til P:·øv:1ing af Hik-Styreventiler udvidet med 

følgende Dele 

1) 1 Hjælpel1.1ftb"holder B "(; a ) med 9 Liters Indhold. 

2) 1 :!idte r del ( Sty:-ev;;ntilbærer) (24) med leseanordnine: 

( graamalet). 

l 
l 
I 

3) 1 Nøns t~r- &:y~1~~~t-l I ( Eovcds tyre ven til ) Hikp1 , lG" (25 )r.g l 
l I ~iks l ( 25) , ! begge rødmale1e) . 

4) 1 ~ønst er-3tyreventil I (Eovedstyreventil ) Hikgl 10" (25) 

( rødmale t) . 

:;) 1 :.:e!'..ster - 3tyravent.::.l II ( SidE:styreventil) (26) ( rø1ma-

let) . 

6) l Løsc-Fclso :i:hE:-is!:2.::e '. 18) . 

7) 1 'IT•~1;an..;s!:ar,E: (20) til hurtig .Fyldr.ing af Beholcter:-ie B 

( ja) 0g ?. \ -,; ) • 

8; 1 : yo.erliger"') T:-t-i;-a:w;si:ane ( 19 ) til Skriveappara tet. 

9 ) l ( 9) " 
,, 

· r' l L!ar r-c-.c.:er " b f?r :ij~lpeluftteholder er. B ( 3a) . 

';tyrc!-:a~::ier e t A. 

·. s vr:i :.:a,.-j!::•, te.-r f-n· ::i k - l-re:ns ens F·0rraadsluftbeholci.: r 

1• 3ai " jei, -::r sæ:itidi~ r,'.a.'"lcmetret Mr f o r Hjælpeluftbe-

hc::..-:ie!'er. ( 3) til Fer.kammerbreæsen.) 

12 .1 3 Af3p.-:r-:-rit.i;;shaner '. le) , ( II a), ( II I a ) 

ier) ~er :c ~::k~l ~e ~ø r le:in ing E:r. 
( med hvid~ Hove-

Til P:-0\•::i:-ig af :i:k-3 tyrG'.'en t iler lukkE:s Afspærriq;s -

r.an-:?r~e r11 ~ • , l~ t ) ; {1: ~iJ) , (14 ) ng ~l ?), og Haner-

:,-:: I a , ,: I a , I I I a ! ~::. . · J '. ;· r 0• : aa tme s . 

.\.f,:;p:1; -:- :-; n~si1a!'. i'': '. II a) fo-:- F0rraa.dsluftbeholdere;n R 

. 3) :n~a f~r9t aa~nes , naar Ejæ:pel~ftbeholderE::-i ! 3 a ) E:r or-

fyl:it til :nin-:is t 3 ';-.5/~:-f. rerve1 forhin1res, at .;lide rno:J ::. 

:-J::. k-S ty,e·.'e:.:ilerne Try!cke t i R løftes af d"åreS Glidebaner. 

' r ·~. 
i 

}' 
i: 

·; 



I 

- 6 -

i'yldehaner, ( ~C) til hur ,igere l!'yldning tjener til at forker-• 

te ~iden fo:- ~yldninb af Beholderne B (3a) og R (3) , naar 

Løsninge:n under :=røven sker uden Optagelse af Trykdiagrarm:1er. 

Efter at 2jælp~luftbeholdercn B (3 a) oi Forraadsluft-• 

beholderen :< ( 3) .::r fy ld t op , kan d er udføres de samme Prø -

ver O[ optar,cs de samme Trykdiagra:lllller som med de foran oo-

tal te Styrevc:ntiL r . Ydc r ligerc kan Hik-Ventilernes trinvi-

s-: Løsning opt :,i;;n_s . De to første Løs e trin bliver herv(.)d fo -

:-... t e.re; t i::.::d lø::~ -Følso:::.hcd shan"n ( 18) ; de øvrige med Fører-

ven ti l.:::n ( 6) . Til :);i tag ... 11:., 2.f Trykdiagrammerne benytt.:s .::t 

Dobbe;lt~kriv.::apparat . 

D.:. Sty~(.v~ntii.:.~ , d ... r skal w1d0 rsøi;;c.s , adskilles f~ld-

s1s·ndi : t . :'.cd t:nd t e.i:; ... l s~ af Støbcjc.rnshuse:nc , Gummi - og 1-:. -

1.::rtætningc.r • ea aa~tl i~~ J ... lc rens e s i et Pctrole:umsbad og 

ud bb,sts ::i ... d Trykluft. :::is._ t bli v ._ r udv e:ndigt rense. t r:11..d en 

Traadb0rst .... lcb ... - Glidc flad ... rn~ i dtt indr"' af Huset af-

tørres m._ d p . trol ... W!lsfugtii,; ... i.lude og udbl!!:scs ligc lcd : s m(::d 

T1·ykluft. 

I'1..f.:.kt_ Sty:·.:st~mpe lfo r inr, ... r maa c.::t ... rslibcs, id ... t ;:,;an 

,,.:.~ !'01 vi ss ... sie: o::i , "'t :: t ..... pc l::orir.gt.:-.s indvendige Diamc ter 

76,47 In, 

" l 
·h~rtigvirkende) lOC , 27 ~li: 

. es: in5r.o·~;:; e 3 :.vre··~!': t::. lF.!' ( hurtigvirkende) 89 , 16 i ... 

!:i% 100, 27 

::::. d ... t ;--.;: ·lv ... n:iig t at i:-,dl:::gg .. .:.n ny Stcmp"'lrini; , • aa det 

:-aa3._s , a t :.in,. ... ns Snit::'J.a:i..,r pass .:-r r .:-nt paa hinandc.n , og at 

:!in,;.r. , u-:: ... r. ,:~ }:l._;:i;;:._ , la:Lr s i e, dr--j c. i Ringnot ... n . V:::. d Ind-

s litnin~ af St .:~ .:. lri?":f~n i Fo r i ng ... n maa St--mpl1..t m--d iint tn 

::: s..:.s-..s i -.=:~ t.rc l-..u --.s'c--:.d ,~ rlingnotcn udblæS L.S me d Trykluft . 

Glid\.,;-s,-.~L-.. :ifr.tt.:.s r.øjai;;tigt :ne:d ... r. ~:obb~rslibs..plan 

",: t:!.i•,. :· ".'~c.-_r .. _._ j :: T'..:acr ... ::·r•lan. Om fo::-nødtnt maa 1-:otc:r-

n~ i:;aa SL:: ... :-. s..r't _r·: . a:·'::._jd,s • ... d . t tyndt Ss.vbla d . 

Gl~i ... r r.'- sli'::,3 [~r2, groft pe a e:n Støbtjcrnsplan ID(.å 

Karbo rur.-:!ur:;p ·.:.l·, . r og :l ..:.-;;a<1 paa er. fin -_r;; Plan l!lvd Mississip -

p i :'1.,; : v E.: r :. .: _ .. - r: , · : • 

;· 
t r 

,> 
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Glidvr, af 5taal bliv0r pl i.: ttet til paa en tør Rette-

plan , so~ ofte rcns~s med Benzin. 

V0ntilkvglcrnes Tætningsskiver maa al tid fornyes. :.E.-

t alv'-ntilE.r maa cft-rslib'-s ... llcr , hvis det or nødvendigt , af-

drejes paa Ker,lcflad'-n. Husk at smøre Toppen af TilholdLr-

st'-c:plc t. 

Hil:-Vcntil'-rn-s Styr.:dcl II 's Mt::mbraner maa r enses ved 

Afvaskning i Sæbevane., og d-.t und"rsøge:·s, om de:° .::r fejlfri. 

Beskadig" ~- - is~r saadannc , ved hvi lke Iæder- BcskyttelsE.s -

cvcrt~kk-t - r aneretct ef Rust - maa fornyes. 

Vi.:d Sammenbygningen indsætt-:.s først det stor E. Stcmp~l 

r:J.d Glid-r. !Kivrbcsk:1 t t-.lsE.sovcrtrækkct til det lille Stem-

pel f'.l!;;t-s r:ed i1icinusoli-:. Ts::tnings ringe:nc VLd Foringen fo:-

Stcmpclbol ten og v-d d.::t øv"rste Ieksci indfedtcs ligeled0s. 

Ved Styr1..d cl rr•~ Stopbøsse maa de t iagttagE:s, at Stem-

P'-lboltcn gaar 1 - t i sin Foring. 

Te 'læthedsprøv_r_ 

Eft '-r Optyldnir.~ ~f Bre!DSLn (d . v.s. Styrevcntilen, 

~j~lpclu fttchold 01 en og l cdnir.gsbcholdcrcn ) med 5 kg/cm2 , be • 

str:rJ?:'-S Styrcv.:n til.:n !Dtd Sæbetand , og det konstateres, at 

::11s'- t s'-lv O,f all -.. ?:i.ar.g,:; r og Forskruninger samt Udblæsnings-

stu ts '-n cr tæ":t... . Jctt- g1.. r,ta1: -..s , efter at der er udført en 

~urtigbrc~s nirg . D'- r cft.r løses ForskruningLn VLd Lcdnings-

st·.;:sC;r. . Vd. E'-strygnir." af Aabningcn med Sæbevand konstate-

r1=s d'- t, o:: :~or, trav-r,; il,m er tc>t, og Styrestc:nplGt tætter 

':lO'.i Ster:pdica=cråækslc t. 

3 . 0o,;a5dsc af Tr:;kdi_?,grammcrn0 ( Blad 21 - 23) . 

V.:d ::,P.a P~-r. •r-:.stand.:.n staar Omskiftcrvcntilern"c 

;aa j ~ r.l'rti,s•r~rk ~nd" Ki og W,:,stinghousc-Styreventil<-r i Hur-

~i1(:!rc::is-stil2.i!'lf, . Std!?;,hlsla,r;::"t indstilles paa 100 mm (For 

Paa 3la j : !'lc 21 - >; '-r angivet dL højst tilladte Afvigcl-

r fra :.:øn!.: t-r:l.iagra:r.r.1crnc. 

l 1 ::·.;rtigtr.:::i.;r.::. ,12: . Optai:.c lsE. af Diagram S B. 

Eor c·:t .. r løs0s Err l!lsen uden Optag1::lsc, af Diagram • 

.?J Trirn·.:.s i'rt'::is~ing. Optagelse af Diagr am B B. 

r.~rvLd "'3~ L~dn!r.gstrykkct formindskes ved Hjælp af 

... •. :·· . ·.. . ; '·~. :: 
. ·.-::::.::;{~. 

·•.·. 

,· 
f. 

:..· 

• i,-'' 
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Førerventiler., først 0 , 3 kg/cm2 og derefter trinvis O, l kg/cm2, 

indtil den fulae '/irkning . 

3) L2sr.i.!'.!&_ Optagelse af Diagram L. 
Førenentilens Haandtag lægges i Fyldestilling. l!o-

V!:!dbehol'.iertryl:ke'. skal være 6 , 5 kg/cm2. 

4) Fuld Drift3brems~ing. Optagelse af Diagr am VB. (kun 

for hurtigvirker.de Ventiler). 

Denne 7rcvz sk~l vise, om Trykket i Bremsecylindren sti-

ger regelc:æss:.gt , oi;:, ,.t Styreventilen ikke slaar over i Hur--

tigbremsning. En mere eller mindre trappeformet Stigning af 

Eremsetrykket betyder in~er. Fejl • 

.2.Ll:z'...ldning. Ootagclse af Diagram F. 

Lider. O,; ;agcl.sc af Kurven bliver Hjælpeluftbeholde--

ren ved Hjælp ;:.f l0se:v ,,-ntilen tøa:t indtil Trykket er sgnket til : 

3 , 5 tg/cm2 • 

§l __ F.1Jlsoohdsrrøve. Op t agelse af Diagram E O ,8. 

Førc r venti:i.rn s t&ar i Midt- eller Afslutningeatil-

ling. Ved ..:..al:mini:-; af ~en 0 ,8 mm Bor ing maa Styreventilen ik-

ke gaa i i:l!'emscstilli:i.g. 

7) Fc,lsor!'.hej.srrø•rt::. Optagelse af Diagram E 2 10. 
'lec. A&.bning ef den c: , C mm Boring I:'Aa Styreventilen 

J tyre om eftE::r mi~dtit 6 Sek . 
"/cd :S- 3tyreventilerne gennemføres Frøvernc paa samme 

:,'.aade . ?.lot fald.er ::er. u'.·.der 4) 011:cal te Prli!ve bort. 

C. :.angler og deres t:ons_t_a_~ering ved ikke trinvis løsbare 
Bremser. (Blad 4) . 

a ; Ved 1en f2r .stt ~~ttedsprøve undviger i Lesestillingen Luft 

af Styre·rer.tilec.s ~-::.blæsnin gss tuts . 
Styregliderener utæt. Ved Styreventiler 

af ·· estir.ghous e - Typen kan den undvigende 

1;;.ft , r.aar Grundglideren staar i LøsestiJ ... 

~=-r.~, ogsaa ·komme fra en utæt. ~ell emven-

ti l. 2or at erker.de , oc:: Grundglideren el-

:!.E::r :-:elle:?:ventilen er utæt, maa man dreje 

:::::,-i·-,•:er.t ilens Omskifterhan1:> frR St illinge:, 

f ( - ir.dko~let til udkoblet Hurtigbremse -

·, i rkr,ing. Hvis nu Undvigelsen af Luften 

r.zrer op , saa er Mellemventilen utæt; e::i..--

leri: Gr·.111dglideren eller Iæderpaknir.gen 

::-.•:' lem Over- og Underdel. 

:, 
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b) Ved d€n anden 1æthedsprøve undviger efter en HurtigbreIDs-
ning Luft af Styrcventilens Ledningsstuts. 

Hvis U'.istrømningen af Luft fra Førerv€nti-· 
len opher~r, saa snart O~skifterhaandtaget 
er drGjet ud af Stillingen for indkoblet 
81.;.r~igbremscvirkning, er det Kontraventi-
:~~, som er utæt. rnåviger der derimod 
st~:lig Luf:, saa ligger Styrestemplet ik -
ke tæt ar. med Iæksle:. 

c) Ve:! en Hurtigbrer.isning afviger Trykket i Bremsecylindren 
ved Slutr.ingcn af den første Trykstigning, som er fremkald t 
af selve Le~TJ.iu;sl·: ftcn, fra Møns tcrdiagrammets Tryk. 

. ! 

·re'.i K1 -S tyreveni:iler skyldes Manglen, enten 
at I.æderskiven i f.ontraventil 4 er for tyk, 
ell~r at Fjeår€n 6 foran Kontraventilen er 
rr:angelfuld. 
'IG:l ·-:-estingh:)Use- Styre:ventiler skyldes 
1.1angle:r. Utætheder af Sidestemplet 7 , ellc·r 
at dette gaar for trangt, eller urigtig 
:,;-'f:-,:::ing &f d;;;n paa i'.:ontraventilen 9 sid-
d ende Fjed~r 8 eller ogsaa , at I.æde:rpak-
nin5en ~ellem Over- og Underdelen af Hu-
:, c: -: : f or tyk c ller for tynd. 

d) I det ar.:ict Afs~it af Kurv~n :or Eurtigbremsningen, hvor 
Tryk~tii:-,inF,ec!'". e r f.):l:,,l:is•1is langsor:: , afviger Brcmsetryk-
k0t fra :.or.c:,:;ri::.agrar:;:i:ct . (Luftti:!.fzrslen ved K1 -Venti--
ler. forcgaar h c rv~i ~c~ncm Gli:ierspejlboringen a og ve'.i 
•·:c:,:in5h:,us.: - ·:,Jnti::..::r genn,;m Gli:lcrspcjlboringen i og Eo -
rir.gGn k i 3i~cs:e• ~lct) . 

Jc frilagte Glidcraabninger eller Side-
3te::ipelcoringen k i Wcstinghouse-Styre -
•r~ntilen har f orkerte Maal. Desuden kan 
·;e-:. ·::cstingr.0i;s<:- Styrev.:ntiler Sidcstcmp-
:.~ t •;ære. :.i.tæt . 

~• Try~k~t i 3rb~:ccy::.indrc.n o~ i Hjælpe luftbeholderen syn-
ker "ft-:r ::\ l :l;a; :e,,~•:Li Tii":mi:ig af Ledningen. 

~.t.n e:r J:cntrave!1til€n ,1tæt elle!" Styre-
·. , ~i: le: t tætter ikke imod St(;mpelkammer-

:i-Fksle:t. 
?,J0 gc :Aar:glcr givc.r sig til Ke!1åe ved $tig-
:1i.11~ af Lc.dnir.gstrykke:t paa Manometret. 
:;.~ ; ·ii'c,: ka.'l ::;rundglid::rcr. være utæt (se 

\ 

' ,;; 
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~all8ler ved Ilethedsprøven under a ) ) . 

f) Ved en fulrt Driftsbremsning l i gger Endebremsetrykket mere 

end 0 , 1 kg/cm2 under 1/.ønsterdiagrammets Tryk. 
Ety~estemplet holder ikke tæt. Dette kan 

enten skyldes utætte, s.1.et fjedr ende ellei· 

for meget opsli dsede Stempelringe , et fo~- i 

slRaet Stempel , ?or ~sitet i Stc mpellege-
-ne ·~ eller en oval Styrestempelforing. 

g) N~ar Førerhaandtaget efter et lille Bremsetr in er lagt i 

Afslut:iingssti l ling, $tiger Trykket i Brecsecylindren st~-

dig , og derefter leser Bremsen sig selv . 
Tri:iventilen er utæt. Luften gaar fra 

::jcclreluftbeholdercn over i Bremsecylin-

dren. Styrestemplet _J.ar i Løsest ill i n[ 
cg I'r <.:• ~en løser sig af sig selv. 
':'rinvcn ti lens Utætlied :Can hidrøre f ra en 

i'.<lcc rigtigt indsleben eller for stær!{t 

sl i dt 'Irinven tilkegle eller fra en for!c . r t 

anbreg, eller bøjet Medb~inger stift. 

h) Trykket i Br~msecylindren stiger for langsomt ved Drifte -

bremsningen . 
Gl i dtrcm er kommet i en Stilling, i hvi l -

k en 1:am1l e.o c ikke tr slr.·.dt tilstrække l i[ 

e ller oi;saa for langt over Boringen a , i:i.:! ?.- · 

ledes a t Luften dr~vles. Viser der s i~ -

\'".!d gen t agne Bremsninge r med sacme '.l.'ry:C -

:"" r s l:c l l ige Bremse tiJ~r, kan det hen.fø res 
--: i::. i:;;,·,n t, Aar3ag. 

i ) 'l ed !,øs:ii r.g vi 3;:;r c:er 3::_g løsetider, ::iom afviger fra Møn-

st:rdiagral:lllle t . 
u c.·.,1m:nj ngsstutsen er forstoppet , eller 

åen har f orke rte Ma~l- Grunden kan og$= 

·:æn , , a: Fjedren under Tilholderstemple·c I 
i 

e r f o:-- ntærk eller :or evag, eller ai; f t : - ( 

' ::·e!:! :e:npl .. '. gaar for l e t <!ller for tra11g . . t 
k) Styre v.:nti lcn s:.a,.r Yed clen f ·1lde D:-iftebremsning om i 

Hurti gore!;lssv:.rJ.-n~ '11: . 
, 

.'."!·ir.ven ti len aabner sig for lidt. Dt:or. f; i,:ec 

:ffin;Frsti1 t er :Crn:ekket eller bøjet . D? t 

t:en ogs aa være , at Styrestemplet gaar for 
trang ··; . 

1) Try:.<:k( t i Ere:nser.:•l i.r. -:!:·,m stiger v ed g cn ';agne fulce Dr:: f':; 3 . 

bremsr.1ng~1 for lcn~somt. 

' 



Trinventilens Vandring kan være for lille 

og Tværsnittet af Boringen g ikke frigi -

vet nok. I dette Tilfælde maa Trinventi-

len eftermaales, og Medbringe rstiftens 

Stilling undersøges . Det frie Rum mellem 

Grundglideren og Styrets bageste Tv~r·.ræ6 

naa ligeledes Wldersøges og - hvis de·~ er 

paakrævet - ændres. Dog maa men være ~e-

get forsigtig med at efterbea,bejde den 

bageste Tværvæg, da en for s~rk Efterte-

arb~jdning vil kunne faa Ir.dflyde]se pua 

Hurtigbreosningen. 

Hvis Styrestemplet eller Grundglideren 

gaar for t 1.·angt, kan Bremsevi!';mi.ngen <'i-

saa blive forsinket, hvad der kan korn,':,. '.·, .. 

res ved Følsomhedsprøven. VP.d Knorr- ~ty-

revcn ti ler maa Toppen af Tilholderste:~:;,1,: ·;; 

være nøje afrundet, for at Grur,dglideren 

kan gaa lc.t og regelæssigt . 

r:i) Ved Fyldeprøv er. afviger Fyldetiden meget fra Mønsterdiagr<:.,::--

rne ts. 
Det oaa efterses , om iicJt:e Noterne dog f 

har i'orkerte Maal eller er !'orE toppede, Cf. 

om Styrestemplet lægger sig tc:?t imoci G!i-

de:,foringen . 
Hvis de.'; drejer sig om en Y.norr-Vzntil , 

saa }:an ved for kort fyldetid Aarsagen og -

;;ea Yære Utæthed ved Tilholdr?rs';emplet. 

n) Ved P!'ov-::n me<i C:en O ,6 = Boring i Følsomhedshanen styr~,· 

Styre?entilen om. 
Veci denne Prøve skal Hjælpe"heholderlu!tcr. 

strørune langsomt bort i Ledningen over lic-

t:?::-ne f og d. Naar Styrcve11til,m styrc::-

om , vise~ dette, at disse Not, ~ er for-

stoppede, for smaa eller for korte. 

o) ·11::ci Pr"ven r.icd :er. 2 ,C = Boring i Følsochedth311en styr0:r-

S:yrcvl•ntil0!. ikk" 01., : !,øbet af 6 Sekunder. 

St:,rcstcmple:t c. r utæt eller gaar tr:l.11gt. 

t:ote:-ne d og f er for store .:l:i..er for J.an :~c; 

Skulcie de forefur.dne Mangler ved DiagraIDDe:-ne ikke ro~::•.' 
afhjælocs v N; "-~---r.r r_ r.::.'::E_E_ Anvisninge:r, ellc1:-13_aaf r<?c:t .;)ia-

gr&lllllJer.:c frc~vi ser s torre Afvige lser fra M'1':is tc·-i:-åia,",ramm .. ·r--
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end de tilladte, maa Diagrammerne indsendes til Generaldi-
rektoratet. 

~,;=Prøverne=af=Hik - Styreventiler . ( Blad 12, 13, 15 og 18). 

Styredele I ;;kal prøves med en Møn ster-Styredel II. Li -
geledes maa Styredelene II prøves med en iJønster- Styredel I. 
Styr eåel I og II f:-a de:, sam• P. Vogn maa aldrig prøves sammen, 
fo r di ået da ikke saa let erkendes , fra hvilken af disse den 
iagttagne Mangel hidrører. Derfor skal :ler ogsaa optages 
Tryk:liagra~rner f)r Styrefel I og Styredel II hver f o r sig. 

A:_'Iæthcdzp r øve . 
AllcrJ.,:):?:"St f cretaisc3 en '.læthedsprøve . Kammeret A og Bc-

holderr.e B cg P. fyldes n p med Bønyttelse af Fyldehanen 20, 
Blad 3. Styredeler. bestryges med 3æbevand. Samtidig bestry -
ger mar. ogsaa Udstrømr.in~skanal en ved Mønster-Styrede l I f or 
at prø·,e, O!I: Styredel II's Glider er tæt. 
B. Optage.!.s~ af Tryk:li~lE·a=~ ( Blad 24) . 
a) _Tcir.vis vrernsnir.g . Optagelse af Diagram CBB. 
~) Trin·,is L:;:, sn:.ng.~,"'°elre 'El.f Diagrammer CLE 0 1 6 og CstL:.. 

Til -ie te fers:c Løsetr:.n CLE C, 6 ber.yttes Fø lsomhed sha-
nen; til åe ø·:rife ?ørerYentile!'! . Ve:. Løsetrinen e med Føl-
:,o.11-.e-:ishc.r.en l:fgc3 Feri:rhaan-ita5et i Midt- eller Afslu:-
:,ingss ti lling. 

c) .D'._lct.n::.r ... St·1rekar.:rr.ere-: . .\. . Op tagelse af Diagrammet AF. 
Tr:rr.ke t i ;:, tyreka:nl!;ere: A nedsæt tes med Løseanordnir.geJ1 

';il 3 kg/cd . A-3kri ·,efjedren sættes til. Skriveværket 
ir.dkobles . Styre%a!l'..lleret opfyldes fra 3 til 5 kg/cm2 med 
F~r ert eandtaret i FylGestillir.g. 

2~stillings~a::~n :~ (Blaå 3) forbinde r herved Styrekam-

'?r~vc:: s c< er ~:ec ~e,, 0 ,8 = Boring i Følsomhedshanen 12 
·. :a&•J ;,· . 3cg6 e :.:'.ffivefjedre sættes til ( C- Skrivefjeåren 
·,ei ::,3 l-:g/cr::2 :• . Fererilaar.dtaget ligg er i Afslutnine3· 
3~:.:l:.'1,: , St~·:-ede,l ::r ::at. v e:l Sænkningen af Hovedledning9" 
,!)';:«et ikk.: springe a'1. T-:ykket i Styrekammer A strømme!.' 
tilt-a--s~ .:. ::J : ,:::b.:· .:,.-cdr.inr.cn . 

I:".a,.~ra• ::ierr.,; O ,3 og CE O ,8 optages samtidig. 
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A. Tæthedsprover. 

Inden Cptagelse af Trykdiagracur.cr underkastes Styrede-
le I for alic Hik-Ventiler Tæthedsprøver; Ka=eret A og Be-
holderne B cg R fyldes op . Styredel I prøves ved Bestrygning 
med Sæbevand for Tæthed. Efter en Hurtigbremsning løses For-
skrur.i"lgen ·,ed :.ednir.g3stutsen, og ved Bestrygning af Tilslut-
ninr,saabnint;en ~ ed SæbeYa.'1d undersøges det , om Styrestemplet 
l æ~ger sig t!D~tenje :.J. imod Iekslets Tætningsskive. 

_!l_. Optaizelse af Trykdiagrammer.!. 

Alle D~a~rGT.~er opta~cs ved Langsomgang af Skriveværket . 
O:m: tiilingshant::n 9 ( Blad 3) forbinder Bremseeylindren C, o~ Ce-
s tili.ingshane:-, 19 for::::.nier Ejælpeluftbeholderen, ( begge) ::ieå 
3kr i .. ,ev;erk e t . 
a ) Hurtigbrew.tininb . Optagelse af Diagrammerne BSB og CSB. 
b) Lø3 ning. 0ttagel3e af Diagram CL. 

c ) 1':·inv is 5r<:ir.3r.ing. .2.E tage lse af Diagrao CEB til et Tryk 
.2..aa ce. 3, 3 kg/c~2 i breosecylindren. 

:.:c i.l.:e~ d ;; t f ør 3 te og andet Breir.setrin geres en Pause 
paa 1 ~:L-:ut ; •.u·.de; j12r:!'l •.:: er 3krivoefjedren r.ævct fra og maa 
fers: ti~ttes ~il ig€r. ~midd~lbart før det ar.ået Eremsetrir.. 
T:-ykkct :. :9_•e.::se,:~,li:: jre :-: maa i denne ,.!inuts Pause højst 
.J, i 1:e 'J ,l 5 ,:;,/c:::.2 . , 'I'æti'. eds~røve for !.iir.dstetrykventilen ), 

I Til<'L,;';:-:in s: hertil '.ldfl'l.es n ed Følso!".hedshanen 18 
_(_Hc=d_)~ .es.::~::-ir._ ( CLE C' ,il:_ Førerhaand tae;et ligge:r 
~- r ~ei i 1~El'.l tnin~s- e ller !lidtstill ing. 

E1' ·lid2rc :ri:wi s Iøsnir.g med Førcrventilen er over-
flødi[, f 0~ii Lø 3ni~~e ~ fre~brir.ges af Styred:1 II . 

. ; ; u_i:1=_1r.::"'f"'ls:,mr...:d 2pr0 v t:: ·n·1 Optag1=lse af Dia1-;r am CE 0 ,8 c::cd 
:.s_ 12,jc}"~.::.:' sr.ant: :--, 12 '. 31a j 3). 

S~y~21--1 I ~aa ikte 2tyrE oc. 

S~:,-r,:.-v ,.:-.til I s::a:.. styr.: 0::i efte r ~enest 6 Sek. Førcr-
~c!,,r,it.~•:eot .;!:al : .. v.icr Ci:;tagclscn af d) c-g .:;) lig[e i Af -
s::.; t :-.i:-.[:: - -:-1::.:!· :~ ·Hstillini:;. 

:r t "..z_ .. _:,_ .,.., c:.:· ~ ~-~d iai:;ramm.::rnc BF og RF. 
:C:f'.e r ·1-' r 1. il ..:,s 0n'lt:,:-ir.g ·.1ndc r €:) trækk~r rnar. Skrivc -

f j- .å r 0n f .. ~( laic r T~y~kc~ i Eromse~ylindrc~ stige til 

• + . • .:, ; 

. -~-:f .: •<~··. 
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Fuldbrem8ning. Derefter omstilles Skriveværket med Omstil-
ling3han3n 9 (Blad 3) fra C til R. Trykket i Forraadsbe-
holdercn nedsættes mcå Løseanordningen til 4 kg/cm2 . 

Efter at Skrivcfjedren atter er sat til , optages Dia-
gra'lll!Jcrne BF og RF , ved at Førerhaandtaget lægges i Fylde-
stilling. Naar der i Hjælpeluftbeholderen er naaet et Tryk 
paa 5 kg/cc2

, hævc.s Skri\·efjedren B fra. :-:- Fj0dren bl ivc,r 
liggende, 1,il TryY.ket lig.Jledes har naaet 5 kg/cm2. Den i 
Styrekammeret og Hjælpeluftbeholderer. fremkaldte Overlad-
ning - som Følge af ~ •ldetrykket paa 6, 5 kg/cm2 - ophæves 
eft er ?røven med Løseanordningen. 

Diagrammerne BS~ og CSB saavel som BF og RF optages sam-
tidig. 

a) ~urtigbreæ3ning. Optagelse af Diagrammerne BSBP og CSBP. 
(Hanestilling P). 

: Tilslut~in~ h~rtil følger Optagelsen af CLP. 
t) Hurtir,bremsning. Optagelse af Diagram CSBG.(Hanestilling G: 

I Tilslutning t ertil følger Optagelse af CLG. 
Diagramnerr.c BSBP og CSBP optages samtidig . 
De ~vri ge Diagraru:i~r optates paa sa=e Maade som be-

skre•,et ur.der Hikgl 's Styredel I fra c) til f). 

=Hiks=l=W.._= 
a) Hur_!i-_E.~,0~s~~~~~ Oo t a~~lse af Diagrrnerne BSBS og CSBS. 

( H~nes~illing S) . 
l_Til ~:·Jtnir.g ~crtil fø l ger Optagelse af CLS . 
:iurtiebremsning. Oftagels~ af Diagrammet CSBP (Hane-

stilling ?) . 

I Ti:slutning hert il følger Optagelse a f CLP. 
b) P.urtigtremening. Optagelse af Diagrammet CSBG. (Hanestil-

1::.ng G) . 
! Tilslu'.ning he:·til Optagelse a f CLG. 
~ia6r3~~~rr.e FSBS o~ CSBS optages samtidig . 
De øvrige Diagr amm0r optaJtS paa s'3Il'me Maade som be -

skre·ic- t unjer HH:gl' s Styr edel I fra c) .i:il f). 

I 

I .· · :._:_:·:,~?jt{t~t4if t.{iiit? jJ.;\~f.i~t;JJt{i}:.i~iJ./{:~X:f:-};·:;;·j·-.·-. 

... 
' ... . ··1~. 
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over 

, . , ., 

Diagra~~erne for Hik- Styreventiler med Angivelse af de 
tilladte Afvigelser i Sek. 

Diagraær.erne 0rtages ved en Slaglængde paa 100 mm. 

- ~ 
Største til-J+-yrever. til Kurvens Betegnelse ladte Afvi -
gelse :i. Sek. 

Styre:i,:l r:. "-iii-: A? -i-
5 -------- ·--·- ------· ----------

BSF, CSB, CL + 5 

Styrei'=l I. ED:gl BF + 3 

RF + 5 - .... -·- ·- - ·------------~-·. -· --- ---
ESBP , CSBP ... 

1 

S tyred.d !-li:<p CLP, BF + 3 I. 

':S~G, r::LG , RF + 5 ----- - -·•. - - ------ ---·-·--·- -------
5533 , CSBS , CSBP + 1 

CL3, CLP + 3 

.JtyrcCe:. I. ::ik2 l ·;; -::s:er, ' CLG + 5 

RFG + 0 , 5 

FFG + 1 I 

..... 

I 

J 
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N>an~le1'_~e_y_ed St;rredel II (Sidestyreventil). 

a) Efter den ferste 0pfyldning undviger Luft af Stutsen o 
til fri Luft. 

Un~·,iger Luften i Løsestillingen, saa er 
der n:d Labyrinttætning forsynede Førings--
stift f o r Stemplet 11 ( Blad 5) utæt . Hvis 
L·.d ter. kun :i.ndviger i Bremsestillingen, 
s 1.a er 3te:nplet 11 's Membran ikke spændt 
fa~: nok :il mellem Stemplets Dele. 

i: ) Ved Prø·,en af 3-':yr~r!el II und vige r der luft ud af Hoved-
s tyreventil e ns "Jj 3 trø=ingss tuts q ti 1 fri Luft. 

3-t:yred -: l II 's Glider e r utæt . 
-::) '/ed Fyldepr:;·,en " f Q;; t 3.gelser. af Trykkurven Ai' afviger 

ier.r.e ::Jf r0 °:-.j :; :.e·c fra Møns terdiagrammet. 
E~rir.gen fa i Gliderer: har ikke rigtigt 
~~al eller er i den dybeste S tilling af 
'.-:-::r.;:1-:t ( 10) ikke i Flugt med Boringen 
fa ~ i Gliderspejlet. 

,j ) '/ed t rir.•:is Fre:~s:-.::.:-:g :10:de r Trykket i de enkelte Br em-
Re ~ri:-: s i g i kk e ~-:-:star.t. 

? ::'."; :-:-ce :1e e :- •..ttætte . Sædvanligvis er 
3P:q:}c t ll ·s F0ri ngssti :'t :i.tæt i sir. 
F~~- ~:-:g. 

-':ri:-:Yi3e l~sning vi s er Uregelm,,s -

··- . r.71 : rr:e gær for t rangt. Stemplerne 
~r _) rc z;e~e eller ~e~branerne indspændt 

·:ei :'e7lsc-mhe.::::,rr,"::--. :::ec. ier. 0 ,8 om sto re Boring stiger 
Tryk~e: ;_ ~r ,;:.' 3 ~~y ' : r,jrer. l ar.gs0m:. 

'.:c.-,.- '.::ile t ::.c ,• taar ikke- ' sin dyreste Stil 
: '. -.r r-..; f.,lc; <; lig ::ilide::-ens Boring fa ik-
~c -~e:- ~o r i r.gen fa l i Gliderspejlet , 
:,:- t ~"' ·cl: v-:r ;c1art , r.aar • an ved Løseind-
• ·, -.1 •. :-= :--. f<'rc-,i:--.d sker Trykke t i Styrekam-
.. · -- ·• A :":"ir-~: , ci; de:-ved bringer Stemplet 

· ' - r i~~i i;~ ~csestillir.g og nu gentager 
?r --,eoi. . H·ri s Fejler: alligevel bliver ved 
s- ~0~taa, saa kan Bori~ge r. fa være for-
•• ' •• - :) C: t . 

j 
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_!.!anglerne ved Styredel I (Hovedetyreventil). 

a) Efter den første Opfyldning undviger der Luft ud af Ud-
strøn:ni ngsst•.itsen q i Løsestillingen eller efter en 
Fuldtrecisning. 

Glider eller Tætningss kive mell em Styre-
del og Ventilens Midterdel er utæt. 

b) Zfter en Fuldbremsning u.ndviger Luften af den sidelæns 
3oring o paa 1'.inds tetrykventilhuset. 

Det store eller det lille eller begge 
1.!indst etrykventilen s Stempler er utætte. 

c) Ved 'l'æthedsprøven unåviger Luft af Uidterdelens Tilslut-
ningss tt,~~. 

Styres t emplet lægger sig ikke t æt mod 
fu~:sleis Tætningsskive. 

d) ·ted Op tagel sen af Diagramme t for Fyldningen af Hjælpe-
l~ftbeholderen og Forraadsluftbeholderen afviger Tiden ... :01· den f.!rste mere end + 3 og :or der. anden mere end ... ::, 3e,: . fra !.:ønstertrykdiagrammet . 

Jyldeboringer ne eb , fb, fr og fr l stem-
~er ikke m~d I.ære rne , eller Styrestemplet 
l~ggi:r si~ ikke tæt icoc Gliderbøsningen . 

.::) Ve:d ;:!-::r. trinvise Er e!ll~ning holder Trykket i de enke lte 
3re~1:.et:-in si~ ikk'? konsta."lt . 

T!·ir.v1=ntil eller Mindste trykventil ellE:r 
Kor.traventil 9 er •.itætte. 

:.· ) 1.:0L.r.::: de~ fzr::;t c :,5 andet Breu:se trin stiger Trykke t i 
rre·.1::ecylin::ren i løbet af e t Minut mere end 0 ,15 kg/cm2 . 

:.:ir.ds t etrykv entilen e r utæt. 
F' ~f:~-~ t ::. Br.:?r.:s.:cylin:irer. stiger f or hurtigt eller for 

3oringer~e bc , beg , tcp eller bcs st2m-
:::ii:r H:l-:e ::ie;d I.æren , e:ller :,1indstetrykven-
i.:il--r, e r utæ:. 

·:c: -: -: r. f;; r zte A::s!lri r:gr.in;; af Ventilen bcløbt:r Trykke t 
i :C:::- -;, ::scc:,·li!1:ircn aig til cere e; nd C , 6 kg/cm2 . 

;,'.indstet rykven tilens Trinstempel gaar for 
trar.gt , elle r hlindstetrykfjcderens Spæn - , ,· dine e:r for lille ell er f o r stor . ' 

i) ::'.,z;,-~;ir ;,·rc!':.-~ p;iv.:r Ti,for , der afviger fra L!ønsterdiagram -J 
me!'r.e . 

Lø seboringen q, h enholdsvie q 1 og q 2, 

-. ·.::·\\~};~ii~Iiilii~¼IlJ.~ti?~'< ----/:-~..---··>. ·:;-· .. \-.-•;: ,.,.,'.:··. 
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stem• er ikke med læren. Ved Hovedstyre-
ventilerne pl og slw, hvor Løsningen i 
P- Of S-Stilling ikke er drøvlet, maa man 
i øvrigt have Opnærksomheden henvendt paa 
Hjælpeluftbeholderen B's Fyldetid. 

k) Ved Løsefclsornhedsprøven omstyrer Ventilen slet ikke el, 
ler efter mere end 15 Sek. 

S'::yn.-stemplet er utæt eller g:ar for 
trangt, 

1) Ved Bre• sefølsomhed~prøven med den 0 ,8 mm store Boring 
ir.dt!'æder '=n Bren:sning. 

Aarsagen kar. ligr,e i Styredel I (I!oved-
styreventil) eller Styredel II. Stiger 
Try,:ket som Følge af lli.ndstetrykventi lens 
liedvirkrir.g pludseligt , saa ligger enten 
Styredel I ' s Styrestempel ikke i sin yder-• 
ste Løsestilling, eller Boringerne fb -
henhcldsvis eb - er forstoppet . 
Iigger Fejlen i Styredel II, saa er 
Ste~plLt lQ ikke i sin dybeste Løsestil-
l ing, eller Boringerne fa. eller fa 1 er 
for5toi:;r.et. 
Hvervidt Ste• plerne var i deres rigtige 
iøsestilling , kan man prøve, naar man ved 
Lø~ein0retningen for~indsker ~cykket i 
Styreka~• eret A noget og derved bringer 
5tyredcl I's og II's Ste• pler i Løsestil-
lir.c O[ son gentager Prøven. 

Sku~de de forefu1;dne !t,angler ved Diagrammerne ikke 
1:·mne afh ,jælpes ved de -ier givne Anvisninger, eller saa-
frer:;t Diacrai:merne fre:7:Vi5er størr e Afvigelser fra Mønste_r..:: 
Jiag:::a:.1~1erne er.c! de t illa:i te ~a Diagrammerne indsendes 
~il Genera!direktorat2t. 

. .. .:-::~:ff .. 
. . . ... :, 

I', 
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D~se 

Mindestdruckvent~I 

S:.i.. 
I I I IÆ.i S<h:1:•9•r 

Umst•ll,orr.G-P.S fr ..0,8 

Vorgespannte Liinge lv"'TS.5 
Belastung bei tv= Pv"' 6,5kg 
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Zu~ 

Aul i 

Vorsttutrbthtilltr 
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Bt.21 

Deutsche Reichsbahn EJnfrr.h-Steuerventi/ Gr. R. A. W ____________ _ Ventilnummer ________ _ 
Tag des Prufung _______ _ Ko/bmhub " 100 mm 

F 

I a 

\ 

\ 
I 
\ 
\ 
\ 

I 

\ 
0 c 2,0 , 

o , søl< ' i J • s 6 7 B 

Bezeichnung 
des 

støuerVflnt,7s 
Gr. 6 

Gt: 8 

Gt: 10 

Gr. 11 

Gr. 12 

Gr. 14 

Gr. /6 

Gr. 20 

V 5 

oie Musterdruck schaulinien genen nur fiir Priif'>landsautnahmen 
am Fahrzrwg aufgenommene Druckschauli nien weichen hiervon ab 

Einmt/ung am Prinstand Bremsttit Losezeif zugehorigt! 
Bremszy/inder I S8 L Bremszy/ind11r Behiilter 

t I ,ek ~3 •·" 6" 1 J I 8 I 7 112 s· kurzh. I s· I I 3 5 1/2 7 'IZ 2·6" d. 10 ._ tt"k. 
10. 

1+A I 3 • At 5 8 13 •. · Z · 8 • kurzh. 
2 ·8" 1 •A • B I 3•A1•81 7 !,'4 I 9 112 2 · 10 • - 14. k I 
12" 1 •A • B J•A1•81 5 I 8 10 • I3-Z·ft-lS 0 k 
14 " t•A•B•C 3•A1•B1•C1 6 g½ Z · 13" k . 
16" -Z · 12" f•A •B•C•D 
z. "" - 2 · IS ·x 

J.•A, •a,,c, ,01 6 112 12 

2 · 16' t•A •B•C•O 3 •At •B1•C1•D1 5 s 
Ca • 51 I 3 t½ 7 ½ 

Musterdruckschaulinien vom 
c;,-.,t __ J,,.., ,-. , _ .- I ' I 

Fullzeit 
F 

r1 sek 

I 34 

I /9 1/2 

I 20 

I 25 

24 

I 23 

25 

19 ½ 

I 31.1;2 



Bl.22 

Deulsche Reichsbahn Schnel/wirkendes Steuerventil Knarr 
R.A. W ___ _ __ _ __ _ Vent,1nummer ___ ·- _ ___ _ 
Tag dør Priifung _______ _ _ l<olbenhub • 100 mm 

I 
I 

F 

' i 
\ 

\ 
'· 
I 

\ \ 
\ \ 

\ 
\ 

7 
-----Schnellgang 

LeHungseinschu/J wird mit zunehmender 
Br•mszylinr:JergriHJe geringer. 

Bezeichnung Einstellung am Priifstand 
des 

Steuerventils Bremszylinder Behdlter 

Sr: 6 I 3 
6r. S 1 3 

Gr. fO 1 • A 3•A 1 

Gr. f2 t+A.+B 3•A1•Bt 
Gr. ft, 1•A•B•C 3 •Ar +B,+-Cr 
Gr. f6 t •A •S•C•D 3 "A, •s, • -c,,.D, 

Bremsdruc/t. Bremszeit Losezeit 
bei SB SB . L 

I -t 0,2 kg/an1 t 1 se/< ! 3 :t~I< 

4,3 9 11 
4,, 51h 7 
4,2.5 f,1/2. 7114 
4,2. 7 9Yz 
4,, 7 8 
4.15 7 103/t, 

Die Musterdrucksc:haulinien gelten nur fur Prufstandsaufnahmen ; 
am Fahrzeu9 aufgenommene DruckschauJinien weichen ~rvon ab. 

\ 
\ 

E O,B \ 

Filllzeit 
F 

!Z~k 

2~ 
22 
Z2 ' 
211 
25 2, 

Musterdruckschaulinien des 
Schnelfwirkenden Steuervenfl7s Knorr 4A 8520 



I 

Deutsche Reichsbahn Schnellwirkendes Steuerventil Wesf 

R. A . W _________ _ _ Yentilnummer __ _ _____ _ 

Tag der Priifung _ _____ _ Kolbenhub " 100 mm 

I 
I 
! I 

' 
F 

sek---• 

Leitung~ein3chul3 wird mit zunehmender 
Br~mszylindergrol3e g~ringer. 

T-:- I 
Bezeichnung Einstellung am Prufstand · Bremsdrock: 

des ' i bei SB I 
' I ' 

Bremszylinde,- ; Behdlter I : 0,2 l<g/cm1 
Steuervenfils . I I 

5· 1 I 3 
I 

4,3 I I I 
I 

a· t I 3 I 
I I.., 3 I 

10· 1 •A I 3•Al I 4,25 ! I 

12' 
I I 4,2 

I 
f •A • 8 I .3•A, •B, ,, . 1•A •B•C ! 3 +A,•81+C1 I 4,2 I 

I 

16. 1•A •B •CPD I 3 •A1 +a1,c,+D1 I 4, 15 ! 

I 
I 

Bremszeit 
SB 

r I s~I< 

6½ 
5 

5 
5 114 

6 
8 

I Losezeit 
i L 
' ' !3 ttk 

I 11 
7 
7 1/~ 

! 9 

9 

I ,, 

Die Muster druckschaulinien gelien nur fur Prufsirrndsaufnahmen; 
am Fahrzeug aufgenommene Drc.:::kschauiinien weichen hiervon ab. 

Bl23 

i __ I 

\ 
\ 
\ 

E 0.8 \ 

I Fullzeit 
F 

-r 2 sek 

29 
21 
25 
~5 
27 
27 

Musterdruckschaulinien des 
schnellwirkenden Steuervenfils West. 4A 8521 

i 
' 



* Bgmgrkung . 

//enl;/oauar/: ..Jr'lk fur alle lylindør 
!Yeoe17s/euerPen //I 

JJeu/Jc/Je RP1c/Js!Jal!o-<J-e.sellschoft 
Re/r://J/Jal;ndirek/liJ/7 . __ . . . . .. . . 
Re1i"l!sba/;owerk __ . _ . . _. _ .... __ . . __ .. //eo/1l nummt?r . .. . __ . .. _ ... . ____ __ . 
Ta.9 der Priju/1.9 __ . _____________ . Kolbenhuo = /'00 177/77 

5 1 ::...--e =.:.e , , , "f d 
IIEtJ,8 

' I I I *' I ~1 ::::.ao---r= ==--~ I 'i'\ , 

I I "'1 I I \ \ \ \ t-i\ \ i i I 31 r \ : ' 

2, \ ... "'\ \ \ \ "' "' .... 

11 ' \ ,;, \ ' ' '1it' ' ' ' --.\ I 
( \ 4i \ ' i 1. 1. 

C, 
Ol 0-A ~, ' 

C 5 S --- - fC JO .J5 40 45 

Die Mu5ferdruckschaulinien sind 
nur giJ/f ig fur Priifslandsaufnahmen. 
Am FahrzPug aufgenommene Brems= 
druckschaulinien weichen hiervon ab 

Husler-Druclrschou//n/en fiir N~benslevervenlil 
Hik 

Bezeichnung 
des 

Steuerventils 

pt/st 

s, s1. s2 ,se 

p1 

G, 9, gi, g 2, 
pg, P. p 

/ 

Fullzeit AF 

5 sek 

20 

25 

2.7, 5 

30 



Bl 25 

Oeutsche Reichsbahn Hauptsteuerventil Hik g f 
R. A. W __________ _ Ventilnummer _ _______ _ 
Tag der Priifung. ____ _ ____ _ 

\ 

\ \ 
\ 
5 10 

sek -----;..-

Bezeichnung Einstelfung am 
des 

Steuervenfils Bremszy/inder 

B. 1 
10 ,. 1+A 
12 • 1 +A + 8 
14. 1 •A +B•C 
16 

. 
l+A+B+C+D 

2 · 10. f+A + 1z +Az 
2 · 12. I +A+B • fz+Az•Bz 
2 · 14 . ~•A+B .. /z +A,rfJrCz 

2 -16" 1-'-A+B + C+D+lz 
+ Az ... Bz + Cz + Dz 

Kolbenhub • 100 mm 

\ 
' I 

\ 

20 _o 
----- langs . Gang 

Priifstand Bremszeit Losezeit 

Behalter Csa CL 
rS sek t 5 sek 

3 42 50 
3 .,.A 1 50 60 
3•A1+81 50 60 
3 .,.At +Br +C1 50 55 

3•A1+B1+C1t-D1 55 60 
3 +At+ &1 .,.c, 40 50 
3•A, .. B,•C1+E1 50 55 
3"A,+B,.,.C1+D1+E1 50 60 
J + At + 8 1 + C, + D, + E, 55 60 

Die Musterdruckschaulinien 9elten nu.r fur Pru.fstandsaufnahmen i 
am Fahrzeug aufgenommene Druckschaulinien weichen hiervon ab . 

\ 
\ 

5 

Fullzeit 
BF RF 
t3~ ~s sek 

19 22 1/2 
19 35 
1{7 37 V2 
f{) 36 
19 4.0 
19 36 
19 42 112 
19 45 

19 32 

Musterdruckschaulinien Hik gi 4A 8524. 



Bl.27 

Deufsche Reichsbahn Hauptsteuerventi/ Hik p 1 
R.A. W _______ __ ___ _ Ventilnummer __ _____ _ 
Tag der Priifung _ ___ __ _ _ Kolbenhub • 100 mm 

"'
1 

/ ; ' i / / ~! I i ! I I ! I 

sek--- -----Schnel/9ang - - - - --langs. Gang 

Die Musterd ruct<schaulinien gQ//en nur fiir Priifsfand sauf nah men 
am Fahrzeug au;genommene Druckschaufi nien weichen hiervon ab 

&eze1chnung fi'"lstellung am 'Pru.fstand I 8remszeit i Losezeit I Fullzeit 
I 

des Bremszylinder B!:hdlter 1 CsB P , C sBG I CLP 
I 

CLG l BF I RF 
\ ! I se.~ 

. I 
Steuerventils I :!5 sek j ,3 sek ! 5 sek !J sek -r S :sek 

6" 1 3 i I i I 
e· 1 3 5 112 1.2 I 12 I 50 I 14 221/i I I - T I 1o r t•A 3-t At 6 50 ! 13 I 60 I 15 35 
!2 .. I •A ~B 3,-A1•81 4 112 I 50 I /4 60 I 15 37½ I 

I 11.. ftA-t-Bt-C J~A, .. a, .. c, I 4 ~2 50 ! 16 1 55 I 15 37 V2 
16' 1•A •8"C•O 3•A1•81 t-C1•D1 6 I 5 0 i 18 60 I f5 40 

2· 8. 1•1Z 3•A, t-81 I 4½ I 1.2 ! 13 50 I 15 35 
2 .,o· I PA"1Z ... Az 3•Ar -r-81•C; I 4 1/2 45 I 15 50 i 15 36 
2 · 12 . i 1 •MB•fzt-Az+Bz 3 .,.At, 81 "C, .. [1 6 I so I 18 55 I 15 40 
10"• 12 " r+A•/z+Az+Bz 3 +At +81 +Cf ;.D1 5 47 i 17 55 i ' 40 I 15 ' 
10'+ 11. 1 ;.A +1z+Ar+Brt-Cz 3.,.A,-.81 +C1+[1 I i i I. I 
12"+ 11.. f .,.A•B+f~Az+Bz'W. 3•A, .. B,1-C.-!-E1 7 I 45 I 20 7 55 ! 15 40 I I ' ; I 

2-4 1/. /I 11+A,_!3;.c +iz. -'Jz,Bz'G!. J+ A1 t81rC1•D, 1E.1 ! 8 i 49 l 22 I 57 i 15 i 4]1/2 

Mu.sterdruckschaulinien Hik p 1 4A 8523 



Ventilbauarf: Hiks1W 
Hauptsteuervenfil 

Tag der Priifung _________ Ventilnummer _____________ _ 

Kolbenhub 100 mm 

E . f li .. , f d [ Bremszylinder 1 Druckschaulinien f Nebensfeuervenfil 
ms e ung am Pru s an lR Behalfer 3 n.Zchg.421.27d 

61----r---~~--~-------~----,....--~~--~--~----------1 

51 I k..: I I :::::;..4- I I I I I I 
ek 

4 
81.sas 

Csesup --- --
3 -
2 1 , , 1 , .. , , lii« - , - - _, , \ , 1 

\ - 1 .....::: ( ...,,_,,...- :>'"' \ 1 ..__ 1 I 

,, L 1.=--~~cr ,_,, \ \ \ \ ,~ \ \ I 
\ \ ' ( ' .., ( ( 

I \l.J ::c:: ' ' ' ' ' ' ' ' 'I 0 o , 2 1 , 5 s 7 e 9 

sek ... --Schnellgang ---langs.Gang 

Die aufgenommenen Oruckschaulinien dienen nur zur 
Beurteilung des Steuerventils, der Dru.ckverlauf im 
Breinszylinder ergibf sich aus der Verbindung m/1 
dem Druckiibersetzer. 

\ 
/ 

.,, Bezeichnung Zuldssigø-
der Druckschaulinie Toleranz in se/1 

Bund C.sB s ± 1 

C Ls :t 3 

C sB P ::t 1 

CLP ±3 

C sB G ±5 

CLG ±5 

C 8B und CLE 0,6 --
C E 0,8 --
CE2 bis 6 

BFG ± f 

RFG ±05 , 

"Die Auf nahme erfolgf zweckmii/Jig 
in der gleichen Reihenfolge. 

to -. 
lo\) 
0 

Musfer-Druckschaulinien Hiks 1W 


