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f- A. Priifstand und Priifvedingungen filr Steuerventilo'>
der einlésigen Bremsen

1. Beschreibung des Priifstands filr Einfachateuerventile .
und Schnellsteuerventile K1 und EVB (siehe Anlage Blatt 1)

Ein Fisengeriist vereinigt die zum Priifen der Steusrventile notwen--
digen Apparate und Einrichtungen zu dem in Blatt 1 dargestellten
npriifstand fir Steuerventile der einl¥sigen Bremsen". :

Der Pritfstand ist so eingerichtet, daB sowohl Einfachsteuerventile
¥ als auch Schnellsteuerventile K1 und EVB aller GriSen (siehe An-

lage Blatt 4) am gleichen Priifstand geprift werden kdnnen. Entspre-
chend der zu priifenden Steuerventil-GrdBe gind Zusohaltkammern A-D -
fiir den Bremszylinder und Ay-D1 fir den Hilfsluftbehiéilter vorgesshen,
welche durch die Hdhne 10a bis 10d und 13a bis 134 eingeschaltet wer-
den. Fiir Einfachateuerventile ohne Ventiltrdger ist ein besonderer .
Anspannstutzen vorgesehen. Zum Prifen der Dichtheit des Steuerkolbens
dient der Bremsempfindlichkeitshahn 12. Mit dem Hahn kinnen awel ver-
schieden starke Undichtheiten in der Hauptluftleitung hergestellt ..
worden. Beim Uffnen der kleineren Ausstrimbohrung 0,8 § darf das zu.
priiffende Steuerventil nicht in die Bremsstellung umsteusrnj dagegen
soll es beim Uffnen der griéBeren Bohrung 2 ¢ in spitestens 6 sec an-
apringen. )

2. Der Schreibapparat

Der Sohreibapparat dient der sochriftlichen Aufzeichnung der Vor-
ghinge im Steuverventil. Von einem Uhrwerk angetrieben, wird die
Schreibtrommel ilber eine elektromagnetische Kupplung in Bewegung
gesetzt oder abgeachaltet. Ee sind 2 Gdnge wéhlbar: Schnellgang

: und Langsamgang. Die Trommelumlaufgeschwindigkeit ist mit der

Stoppuhr wiesderholt zu kontrollieren.
4 Sohnellgang: 1 Umdrehung = 10 sec
Langsamgang: 1 Umdrehung = 50 sec )

Zur genauen Regulierung der Geachwindigkeit ist das Schreibwerk
mit einer Sirenenfederregulierung versehen. Die Umdrehungszahl
des Sirenenrades ist von der Drehzahl und der Eigenschwingung der
Sirenenfeder abhéngig. Durch Veridndern der Linge der 3irenenfeder
: und Austausch mit einer stdrkeren oder schwiocheren Feder kann die
Laufgeschwindigkeit eines Uhrwerks wesentlioch gelindert werden.
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In der Mittel- und BremsabschluB-Stellung des Filhrerbremaventils ist das
Uhrwerk suf Leerlauf geschaltet, whhrend in der Fitlll- oder Losestellung,
in der Fahrt- und Bremsstellung duroh den Fiihrerbremshebel der Stromkreis
geschlossen, die elektromagnetische EKupplung eingeschaltet und die Trommel
in Umlauf gesetzt wird. Mit einem besonderen Schalter, der am Uhrwerkge-
hiuse angeordnet ist, kann der Stromkreis unterbrochen und das Schreib-
werk abgeschaltet werden. Der Schreibzeiger ist mit der Zeigerwelle des
Manometers fest verbunden.

Aus den Schaulinien, die durch den Schreibzeiger aufgezeichnet werden,
kann der Verlauf der Brems-, Lise- und Fiillvorginge nach Druck und Zeit
genau abgelesen und das Anspringen des Steuerventils bei den Empfindlich-
keiteproben beobachtet werden.

Priifstandzubehdr

Zum Priifstand fiir Steuerventile der aeinldsigen Bremse gehiren:

a) Prifblatter fir die einzelnen Ventilarten und GréBen
(siehe Anlage Blatt 5 - 5a, 6 - fa, T - Ta)

b) Lehren sum Raochpriifen der Fiillnuten und Filllbohrungen der Kolbenbuchsen
und Steuerkolben.
(siehe Anlage Blatt 33-38)

¢) Lehren zum Nachmessen der Brems- und Lésebohrungen der Ausstrdmstutzen
(siehe Anlage Blatt 37-38)
Die Lehren sind von der Firma Knorr-Bremse zu beziehen.

a) Musterdruckschaulinienblitter #iir Einfaohsteuerventile und Schnell-
steuerventile K1 und EVB (siehe Anlage Blatt 21-23)

. Priifen der einl¥sigen Steuerventile

a) Vorpriifung (siehe Anlage Blatt 5 - a, 6 - 6a, T - Ta)
Feben der Stilokkontrolle mit den zum Priifstand gehdrigen Lehren (vel.
Abschnitt A}/b und o) erstreckt sich die Vorpriifung auf die Kolben-
ringprobe und die Dichtheitspriifung des Abstufungsventils (vgl.B4/a2
und B4/a3)

b) Fertigpriifung
Die Hubbegrenzung am Bremssylinder ist fiir 100 ma Kolbenhub einzu-
stellen. Der Steuerventilumstellhahn der K1- und EVB-Ventile ist fir
die Dauer der Priifung in Schnellbremsatellung su legen.
Nach dem Auffiillen des Priifstandes auf 5 kg/omz Leitungsdr.ck ist das
zu priifende Steusrventil auf HuBere Undichtheiten abzuseifen. Filhrer-
hebal in Brems- und Léseatellung legen.

Entsprechend der zu priifenden Steuerventilgrtfe ist die Stellung der Ab=-
sperrhéhne 10a - 104 und 13a und 13d (Blatt 1) so einzurichten, daB allein
die in den Musterdruckschaulinien-Bldttern 21, 22, 23 angegebenen Zuschalt-
kammern gebtffnet sind.

Beim Priifen der Steuerventile Gr.8 sind diese Hihne geschlossen zu haltenj
dagegen ist sum Priifen eines gteuerventils Gr.10 der Inhalt des Bremszy-
linders 1 duroch das Uffnen des Hahnes 10a und der Inhalt des Hilfsluftbe-
hilters 3 durchlﬁffnen des Hahnes 13a um die entsprechende Zuachaltkammer
A und Aq zu vergrtBern. In gleicher Weise werden zur Priifung von Steuer-

]
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ventilen der GréBe 12, 14, 16 und 20 die entaprechenden Gréfen der Brems-
azylinder und Hilfsluftbehdlter durch Bif fnen der Hihne 10b - 10d und

13p - 13d und somit durch Zuechalten der Kammern B~-Dund B1 - D1 gebil-
det. Zwischen Steuerventil 2 und Hilfsluftbeshilter 3 ist ein Zwischen-
stiick mit Absperrhahn 11 b eingeschaltet, der geschlossen wird, wenn das
Steuerventil nach stattgefundener Priifung abgenommen werden soll. Die
Héhne 11 &, 14 und 15 zum Einfachsteuerventil bleiben geschlossen.

Zum Priifen der Einfachsteuerventile fir Lokomotiven wird der Haha 10 ge-
schlossen und durch Bffnen der Hdhne 11a, 14 und 15 die Verbindung sum
Enuptluftlaitungsbehilter 8, zum Bremszylinder 1 und zum Bilfslgftbehil-
ter 3 hergestellt. Je eine Kontakteinrichtung am Hahngriff des Bremsemp-
findlichkeitshahnes und am Flihrerventil-Handgriff Ubertragen den zelit-
lichen Baginn einer Bremsprobe auf die elektromagnetische Kupplung der
Schreibtrommel des Schreibapparates.

Diagrammaufnahme (vergl. Musterdruckschaulinien Anlage 21-23)

Von jedem dem Betrieb zuzufilhrenden Steusrventil sind nach Beseitigung
aller Fehler Druckschaulinien gemdf den Musterdruckschaulinien aufzu~
nehmen. Blatt 21, 22, 2% der Anlagen zeigen Musterdruckschaulinien fir
Einfachsteuerventile und Schnellsteuerventile K1 und EVB. Diese Muster-
druckschaulinien sind bei 10C mm Kolbenhub von Steuerventilen aufge-
nommen worden, die allen Anforderungen der einzelnen Brems-, Ldse-, Fill-
und Empfindllchkeitaproben geniigen. : 3

Die Kurzbezeichnungen dieser Druckschaulinien haben folgende Bedeutungt

SB = Druckverlauil im Bremszylinder bai
einer Schnellbremsung

BB - Druckverlauf im Bremszylinder bei
abgestuften Betriebsbremsungen

VB - Druckverlauf im Bremszylinder wihrend

giner vollen Betriebsbremsung
» Druckverlauf im Bremszylinder beim Ldsen
Druckverlauf im Hilfsluftbehklter beim Fiillen

(ool Ble M
]

g’g = Druckverlauf im Bremszylinder bei
? der Empfindlichkeitsprobe

Die Druckschaulinien geprifter Ventile sollen mit denen der Muster-
druckschaulinienbléatter iibereinstimmen, sie bilden die Abnahmebescheini-
gung bedingungsgemidBer Ventile und sind 3 Jahre lang aufzubewahren.

ZweckmiBiger Welse ist die Aufnahme der Druckschaulinien in nachstehen=
der Reihenfolge vorzunehmen:

a) Druckschaulinie SB = Schnellbremsung

b) Druckschaulinie L = Lésen _

Der Fithrerhebel 1ist hierbei in die Filllstellung zu lagen.
Der Hauptluftbehdlterdruck soll 6,5 kg/om? betragen.
Die Lbasekurve ist beendet, wenn der Bremszylinderkolben sben seinen
Riicklauf beginnt.

¢) Druckschaulinie BB = Abgestuftes Bremsen

Hierbei iast der Leitun, sdruck durch das Fﬁ?rarhremsventil zundchst
um 0,3 kg/cm<, dann we ter um je 0,2 kg/om bis zur Vollwirkung zu
ermdBigen.
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4) Druckschaulinie VB = Volle Betrisbsbremsung
(nur fiir aohnellwirkende Ventile)

Diese Probe soll seigen, ob der Druck im Bremszylinder gleiohmdBig
ansteigt und das Steuerventil niocht in Schnellbremsung iiberschliégt.
Ein mehr oder weniger treppenfiirmiges Ansteigen des Bremsdrucks be-
deutet keinen Fehler des Ventils.

e) Druckschaulinie F « Piillen
Vor Aufnahme der Druckschaulinie ¥ wird der Hilfsluftbehlélter durch
das LBseventil bis auf 3,5 kg/om? entleert.

f) Druokschaulinie E 2,0 = Bremsempfindlichkeitspriifung
Kach dem Uffnen der 2 mm-Bohrung muB das Steuerventil in spitestens
6 sec anspringen.

g) Druckschaulinie E 0,8 = Unempfindlichkeitspriifung
Nach dem 0ffnen der 0,8 mm-Bohrung darf das Steuerventil nioht in
Bremastellung umsteuern.

Pir Einfachsteuerventile entfidllt die unter Punkt d aufgefilhrte volle
Betriebsbremsung.

Geringe Abweichungen im Verlauf der einzelnen Linien, besonders im Ver-
lauf der Schaulinien fiir die volle Betriebsbremsung, kinnen vernach-
léissigt werden, venn der erreichte Endbremsdruok und die Bremszeit unter
Beriicksiohtigung der zuliéssigen Abweichungen mit den Aufzeichnungen der
Musterschaulinien Ubereinstimmen. Bei allen nicht zu empfindlichen Ven-
tilen verléuft fir dle volle Betriebsbremsung, bei welcher der Hub des
Steuerkolbens nicht begrenst ist, die aufgenommene Schaulinie wie die
Musterschaulinie. Der Druck whohst gleichméBig bis auf die entsprechen-
de HShe an. Bei sehr empfindlichen Ventilen zeigt die Druockschaulinie
der vollen Betriebsbremsung oft einen treppenfdrmigen Verlauf, der aber
ohne wesentlichen EinfluB auf die Bremswirkung ist. Die Schaulinie flir
die Schnelldbremsung der Sochnellsteuerventile asteigt im ersten Abschnitt
mehr oder weniger steil an und verl#uft dann allmihlich bis zum HSchst-
druck. Der rasche Druckanstieg zu Beginn der Bremsung ist eine Folge
des Ubertritts von Leitungsluft in den Bremszylinder und ist umso stei-
ler und héher, je kleiner der Bremszylinder im Verhiéltnis zum Leitungs-
inhalt ist. ’

Ursache und Beseitigung von St3rungen an einldsigen Steuerventilen

- - o - = = = = .

St8rungen:

e) Beim Priifen der Dicht-
heit entweicht in der
Lésestellung Luft aus
der Ausstrimdffnung des
Steuerventils.

b) Bei einer Schnellbremsung
waicht der Druck im Brems-
zylinder am Ende des er-
sten Druckanstiegs, in dem
der Leitungsdruck durch
die Schnellsteuereinrich-
tung des Steuerventils
eintritt, von dem Druck
der Musterschaulinie ab.

Mégliche Ursachen:

Die Gleitfldohe des Schiebers
oder der Schieberbuchse ist
undicht.

Der Unteraohied beruht auf einer

3u starken lLederscheibe im Riick-
sohlagventil oder auf einer mangel-
haften Feder auf dem Riickschlag-
ventil.

Stdrungen:

¢) Im zwelten Abschnitt der
Linie fiir die Schnellbrem=-
sung, bel dem die Luftzufuhr
durch die Schieberrost-
bohrung den Bremsdruck all-
mdhlich anwachsen ldBt,
woeiocht die Bremsdruckschau-
linie im Enddruck von der
Musterdruckschaulinie ab.

d) Wenn sine schwach abgestuf-
te Betriebsbremsung erreicht
und der Fihrerbremshebel in
die AbschluBstellung gelegt
ist, steigt der Druck im
Bremszylinder nach dem Um-
steuern des Ventils zunéchst
noch weiter an. Alsdann lost
die Bremse.

e) Der Druck im Bremszylinder
steigt bei der Betriebsbrem-
sung zu langsam an.

f) Beim Lisen ergeben sich Lé&se-
zeiten, die von denen der
Musterdruckachaulinien ab-
weichen.

g) Das Steuerventil schldgt bei
voller Betriebsbremsung in
die Schnellbremswirkung um.

h) Der Druck im Bremszylinder
steigt bel wiederholt ausge-
fiihrten vollen Betriebsbrem-
sungen zu langsam an.

=G

Mtgliche Ursachent

Die freigelegtem Schieber-
dffanungen haben unrichtige
MaBe.

Das Abstufventil ist undicht.
Infolge der hierdurch verursach=-
ten Verringerung des Druckes im
Hilfsluftbehélter wird der
Steuerkolben in seine Lise-
stellung geschoben und die
Bremse 1dst von selbst. Die Un-
dichtheit des Abstufventils kann
herriihren von einem nicht righ-
tig eingeschliffenen oder zu
weit abgenutzten Abatufventil-
kegel oder einem falsch einge-
nieteten oder verbogenen Mit-
nehmerstift.

Der Schieber ist in eine Stel-
lung gelangt, in der die Kanidle
und Bohrungen nicht geniigend
freien Durchgang haben, so da8
die Luft gedrosselt lberastriémt., . .
Zeigen sich bei mehrmaligen . e
Bremsungen mit gleichem Druck ' et
verschiedene Bremszeiten, so = -
iat es auf vorstehende Ursache :
zuriickzufthren.

Die Losebohrung ist noch unsau-
ber oder sie hat falache MaBe.
Auch kann die Feder unter dem
Belastungskolben der Schnell-
steuerventile zu stark oder zu
achwach sein, oder der Steuer-
kolben zu leicht oder zu schwer
gehen.

Das Abstufventil &ffnet sich zu
wenig; sein Mitnehmerstift iast
abgebrochen oder verbogen. Auch
kann der Steuerkolben zu schwer-
gingig sein.

Der Hub des Abstufventils kann e
zu klein sein, so daB der Durch- ‘ gt
gangsguerschnitt gedrosselt ist. R =
In diesem Fall mu8 das Abstufven-

til nachgemessen und die Stellung

des Mitnehmerstifts, auch der freias

Raum zwischen der Anlageflidche der

hinteren Kolbenfilhrung und dem

Schieber gepriift und erforderlichen~-

falls berichtigt werden.
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Stérungens

1) Bei der Fillpriifung weicht
die Plllzeit stark von der
Musterdruokschaulinie ab.

k) Bei der Bremsunempfindlich-
keitaprliifung mit der 0,8 mm-
@-Bohrung des Empfindlich-
keitshahnes apringt das
Steuerventil an.

1) Bei der Priifung mit der 2,0 mm
weiten Bohrung des Empfind-
liochkeitshahnes springt das
Steuerventil nach 6 sec nicht
an.

m) Bei der Dichtheitsprilfung ent-
weloht naoh einer Schnell-
bremsung Luft aus dem Lei-
tungsstutzen des Steuerven-
tils.

Mtgliche Ursachens

Doch darf man die Anlegefléche
der hinteren Kolbenfilhrung nur
sehr vorsiohtig nacharbeiten, da
durch zu weites Nacharbeiten

die Schnellbremsung beeinfluBt
werden kann.

Auch der Schwergang des Steuer-
kolbens oder des Schiebers kann
die Bremswirkung verzbgern, was
sich durch die Empfindliohkeits-
priifung ermitteln léBt.

Auoch muB die Kuppe des Be-
lastungekolbens in schnellwir-
kenden Steuwerventilen genau ab-
gerundet sein, damit der Schieber
leicht und gleichmédBig gehen kann.

Es ist zu kontrollieren, ob die
maBgebenden Huten bzw. Fiill-
bohrungen falsche MaBe haben,

oder ob sich der Steuerkolben
nicht dichtend gegen die Schieber=
buchse gelegt hat. Bei dem
schnellwirkenden Steuerventil

kann bei kurzer Filllzeit auch
Undichtheit des Belastungskol-
bens die Ursache sein.

Bei der Priifung muB die Hilfs-
behdlterluft langsam iUber die
Fillbohrung bzw. Fillnuten in
die Leitung abstrdmen. Das An-
springen dea Steuerventlls zeigt,
daB diese Nuten bzw. Bohrungen
nisht in Ordnung sind.

Der Steuerkolben ist undicht
oder geht schwers die Nuten
bzw, Bohrungen sind zu gro8.
Bei den aufgefihrten Ursachen
unter i), k), 1) ist ferner zu
beachten, daB die richtigen Be-
hidlter eingesohaltet sind.

Das Rilckschlagventil im sohnell-
wirkenden Steuerventil ist un-
dicht, wenn das Ausstrdmen der
Luft aufhdrt, sobald der Drei-
wegehahn dea Steuerventils in
Hahnastellung "Betriebsbremsung®
geschaltet ist.

AuBerdem ist die Ursache an der
undichten Anlage des Steuerkol-
bens an der Deckeldichtung zu
suchen.

B.
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Priifstand und Priifbedingungen filr Steuerventile
der mehrldsigen Bremse Hik

----:snn-------=-z-----s--.------a---n—--------i----------.-----n

Beschreibung des Priifstands fir mehrlésige Steuerventile Hik
(siehe Anlage Blatt 2, 2a und 3, 3a)

Blatt 2 und 2a zeigen den Prilfstand und das Schaltbild zum
Priifen der Hik-Steuerventile mit einem Bremszylinder. Blatt 3
und 3a stellen den Priifstand und das Schaltbild zum Priifen der
Hik-Steuerventile mit zwei Bremszylindern dar. Ob ein oder zwei
Bremszylinder zu schalten sind, ist aus den jeweiligen Muster-
druckschaulinienbldttern zu ersehen. Die Priifstiénde sind gleich-
zeitig zum Pritfen der Steuerventile einldasiger Bremsen einge-
richtet.

Der Absperrhahn II a fiir den Vorratsluftbehéilter 3 darf erst
geoffnet werden, wenn der Hilfsluftbehdlter 3a mindestens auf

3 kg/cm? aufgefillt ist. Dadurch wird verhindert, da8 im Hik-
Steuwerventil der Schieber durch den Druck in R von seiner Gleit-
bahn abgehoben wird. Zur Wernung trédgt dieser Absperrhahn fol-
gendes Schild: "Diesen Hahn erst gffnen, wenn B gefilllt ist".

Der Filllhahn 20 dient dem schnelleren Auffiillen der Behdlter B
und R (Teil 3 und 3a), wenn das Losen wihrend des Priifvorgangs
ohne Aufnahme von Druckschaulinien geschieht.

Die Priifstinde sind so eingerichtet, daB die Bremssylinder und
Hilfsluftbehdlter durch Zuschaltkammern fiir die erforderliche

Steuerventil-GrdBe verdndert werden kinnen. Die Werkstatt ist

somit in der Lage, Steuarventile der GrdBe 8" bis 16" auf dem

gleichen Priifstand zu priifen.

In gewissen Zeitabstdnden ist der Priifstand auf Dichtheit und
gute Funktion zu prifen. (vergl. Abschnitt B 2)

Priifstandbedingungen

a) Druckregler, Manometer und Schreibvorrichtung miissen regel-
mifig auf genaues Arbeiten liberpriuft werden.
Der Druckregler fiir den Hauptluftbehdlter muB stets auf
6,5 kg/om2 eingestellt sein.

b) Die A-Kammer im Ventiltrédger und die zugehdrigen Manometer-
leitungen miissen absolut dicht sein.

¢) Zum Priifen der Leitungsanlage sind die Héhne 11a, 11b, 1?0,
12, 15, 18 und 20 zu 5ch11eﬂen. Der Hauptluftleitungsbehdl-
ter 8 ist auf 5 kg/cm® aufzufiillen und der Filhrerhebel wieder
in Mittelstellung zu legen. Danach sind am Priifstand folgende
Bedingungen nachzupriifen:
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1) Diuokverluate von mehr als 0,1 kg/em2 innerhaldb 10 Minuten
sind unzeléesig. R esececesscmcmmossssssssssescessssosssssssses

2) Der Bremsempfindlichkeitshahn 12 wird in die Stellung "0,8"
a) Vorpriifung 3

gobracht und die Zeit gemessen, in der der Leitungsdruck von : _
Die maBgebenden Einzelteile des Hebensteuerventils sind aus den

4,9 kg/om? auf 4,4 kg/om? mbeinkt. Zeitdauer: 50 sec t 3,
3) Fachdem der Bremsempfindlichkeitshahn 12 bel 4,4 kg/cm2 ge- Priifblatt 14, die der Hauptsteuerventile aus den Prifblittern
15 bis 20 ersichtlich. %

sohlossen wurde, wird der Ldseenpfindlichkeitshahn 18 gedff-
net und die Zeit gemessen, in der der Leitungsdruck von
4,4 kg/cm? auf 4,9 kg/om? ansteigt. Zeitdauer: 50 sec T 3,

4) Fir die Bremszylinder-Dichtheitsprobe sind alle Héhne dem
Schaltbild Blatt 3a entsprechend einzurichten. Nach einer
Vollbremsung mit einem LeitungsauslaB 1,5 kg/cm2 ist der Brems-
zylinder mit allen Zuschaltkammern zu priifen. Im Vorratsluft-
behélter 3 darf innerhaldb 10 Minuten kein gréBerer Druckabfall
2u beobachten sein als 0,1 kg/cm?.

Neben der Stiickkontrolle mit den zum Priifstand gehdrigen Lehren
(vgl. B 3/d-e) erstreckt sich die Vorprilfung der Reparaturventile
aufs
1) StéBelfithrung und St5Bel des Nebensteuerventils auf Dichtheit
vorprifen (StdBelfilhrung nioht einfetten) ;
Priifdruck: 5 kz/om2 .
Der St8Bel ist auszitauachen, wenn der Druck in
der 0,5 Ltr.-Priifeinrichtung in 50 sec um mehr als

0,5 kg/om? fallt, ,

2) Kolbenringprobe i
Fir die Kolbenringprobe ist eine Hilfsvorrichtung mit Prif-
behdlter 1 Ltr. zu verwenden (vergl. Anlage Blatt 32). Hier-
bel ist besonders darauf zu achten, daB das Absperrventil. :
in der Zuleitung zum 1 Ltr-Prifbehiélter absolut dicht schlieBt.

3., Priifstand-Zubehér

- - -

Zum Priifstand fiir Hik-Steuerventile gehdren:

a) 1 Musterhauptsteuerventil Hikgl 107 Alle Muster-Haupt- und (Membranventil verw.) :
1 Musterhauptsteuerventil Hikg2 10"+12" Eebeniteuerv:ntii: zr?ai' Der Kolbenring ist ausreichend dicht, wenn der Druck im Prilf-
PR & SOAD, TORRN. el behdlter in einer Zeitspanne von mehr als 8 sec von 5 ks/oaz

1 Musterhauptsteuerventil Hikp 1 10" um eine Verwechslung suf 4 kg/omz absinkt

1 Musterhasuptsteuerventil Hiks1W s?iseiizn:?1§§u:3n3::_

1 texhaupt B W . 3) Abstufungsventilkegel im Hauptsteuerschieber und Mindest-
Musterhaup stonorv,util <kas Lias druckventilkegel in der Buchse des Gehdusea auf Dichtheit

1 Musterhauptsteuerventil HikssL vorpriifen. 2

1 Musternebensteuerventil Hik Priifdruck 0,9 kg/cm

Dichtheitsgrad: Seifenschaumprobe
(das Nebensteusrventil gilt filr alle Hauptsteuerventile)

Die Steuerventile Hikes und Hiks1 mit dem Eennzeichen "W" sind fir
Wagen bestimmt, fiir Lokomotiven wird ein Steuerventil Hik ssL ver-
wendet. Die Wagen-Steuerventile HikssW unterscheiden siloh von den
Lokomotiv-Steuerventilen Hikssl nur durch das Fehlen der fr-1-Dise
im HikssL-Steuerventil. Als Vorsteusrventile fithren diese Ventile
keine GriéBenbezeichnung.

4) R-Ventilkegel im Hauptsteuerventil auf Dichtheit vorprifen.
Priifdruck: 0,5 kg/em?
Diohtheitsgrad: Seifenschaumprobe

5) Lésevorrichtung auf Dichtheit der Ventilkegel und der
Gu-Dichtscheiben vorpriifen.
Prifdruck: 5 kg/omz
Dichtheitsgrad: Seifenschaumprobe
(max.zuldssig ist: in 30 sec eine Seifenblase
in der Gr#Be einer WalnuB).

Blatt B seigt die Kennzeichnung der Hik-Steuerventile. Die Lage der
Einzelteile ist aus den Schnittbildern Anlage 9 bis 13 zu entnehmen.

b) Prifblétter filr die einzelnen VentilgriBen (Anlage 14 bis 20)

“e) !u;tardruokuuhnulinianhlﬁtter fiir Hik-Steuerventile (Anlage 24 bis
30

d) Lehrenkasten mit AusschuBlehren (Anlage 31)

b) Pertigpriifun

Hauptsteuerventile sind mit einem Muster-Nebensteuerventil szu
priifen. Desgleichen misaen Hebensteuerventile mit einem Muster-
Hauptsteuerventil gepriift werden. Muster-Haupt- und Nebenstsuer-

o) Lehrdorne sum Priifen mafgebender Bohrungen ventile sind durch einen roten Farbanstrich gekennzeichnet.

(Anlage Blatt 37 und 38)

Entsprechend der zu prifenden SteuerventilgrtiBe ist die Stel-
lung der Absperrhdéhne 10a - 10d, 13a - 1Je und 17a = 17d so
einzurichten, daB allein die in den Musterdruckschaulinien-
bldttern Anlagen 25 bis 30 angegebenen Zuschaltkammern gebffnet




A

su prilfen:

Yon jedem,
aller Fehler

A 2 gesagte.

(unter Benutau
tiges Bestreio
schaumprobe ist in Fahrt-
wiederholen. In Fahristellung ist zudem der Ausstrémkanal des Muster-
hauptsteuerventils abzuseifen, um zu priifen, ob der Schieber des Neben-
steuerventils dioht ist.

2) Hik-Hauptsteuerventile
Auffillen der A-Eammer und der Behdlter B und R.
Filhrerbremshebel in Fahrtstellung belassen und das Hauptsteuer-
ventil durch Bestreichen mit Seifenachaum auf Dichtheit priifen.

Bel der Brems-Unampfindliahkeitsprobe CE 0,8 ist besonders darauf
zu achten, daB R nicht abfdllt.

Fach einer Schnellbremsung ist dle Verbindung am Leitungsstutzen
au l8sen und durch Bestreichen der AnschluBdffnung mit Seifenschaum
zu priifen, ob sich der Steuerkolben dichtend gegen die Dichtscheibe
‘4m Ventiltréger gelegt hat.

dem Betried zuzu

Bedeutung:
BF -
BFG -
BSB -
BSB II =
- BSBP =

sind. Die Abaporrhlhnj 11a -
Hihne Ia, IIa, IIIa 110 und

1) Hik-Rebensteuerventil

Auffiillen der BehHlter B und R sowle der A-Kammer
ng des Filllhahnes
hen mit Seifenschaum auf Dichtheit priifen.

Musterdruokschaulinien fiir Neben-
Anlagen Blatt 24 bis 30 dargestellt.
- Steusrventilen aufgenommen, die aellen Anforderungen der einzelnen Brems-,
Ltse-, Fiill- und Empfindlichkeitsproben geniigen.
Linien sind bei Schnellgang,
Schreibtrommel aufgenommen.

Die Eurzbezeichnungen der einzelnen Druckschaulinien haben folgende

Druckverlauf im

Druckverlauf im
Stellung G

Druckverlauf im

Druckverlauf im
in Hahnstellung

Druckverlauf im
in Hahnstellung

16 gedffnet zu halten. Danach ist wie folgt

filhrenden Steuerventil sind nach Beseltigung
Drucksohaulinien geméB den Musterdruckschaulinien aufzu-

nehmen. Diese Druckschaulinien sind entweder in Haupt- und Hebensteuer-
ventil getrennt, oder
bilden die Abnahmebescheini
nach VentilgrtBen geordnet, 3 Jahre lang aufzubewahren.

zusammen auf ein
gung fir bedingungsgeméBe

Fiir den Schreibapparat gilt das im Abschnitt
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11b, 10, 14 und 15 sind zu aschlieBen, die

20).Nebensteuerventil durch allsei-
Die Seifen-
und Bremsstellung des Filhrerventils zu

Diagrammblatt aufzunehmen. Sie
Ventile und eind,

und Hauptsteuerventile Eik sind in den
Sie sind bei 100 mm Kolbenhub von

Die voll mausgezogenen
die gestrichelten bei langsamem Gang der

Hilfsluftbehidlter beim Fillen
Hilfsluftbehdlter beim Filllen in

'Hilfaluftbehélter bei Schnellbremsung

Hilfsluftbehdlter bei Schnellﬁramsung
I1

Hilfsluftbehdlter bei Schnellbremsung
P
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BSBS = Druckverlauf im Hilfsluftbehilter bel einer Schnellbremsung -
in Hahnstellung 3 : s Gt

BSBSS = Druckverlauf im Hilfsluftbehéilter bei einer Schnellbremsung
in Hahnstellung 83 5 . » :

BE 0,8 = Druckverlauf im Hilfsluftbehiilter B bei der Brtnstnpfih&-
liohkeitspriifung CE 0,8 :

CBB = Druckverlauf im Bremszylinder bei abgestuften Botfioha-
bremsungen L S

CBBP = Druckverlauf im Bremszylinder beim stutaniniuon Bremsen
in Hahnstellung P - . )

CSB = Druckverlauf im bei Sohnellbremsung

cSB I )« Druckverlauf im
in Hahnstellung I und II

CSBG - Druokvirluuf im Bremszylinder
in Hahnstellung G .

CSBP = Druckverlauf im Bremsazylinder bei Schnellbremsung in _
Hahnstellung P e

= Druckverlauf im Bremsaylinder bei einer Sohnellbremsung
in Hahnstellung 3 "

Bremszylinder

Bremszylinder bei Sohnellbremsung

bei einer Schnellbremsung

bel einer Suhnellbromlung‘

CSBSS = Druckverlauf im Bremszylinder
in Hahnstellung S3

CL « Druckverlauf im Bremszylinder beim L&sen

CstL = Druckverlauf im Bremszylinder belm stufenweisen LSsen
mit dem Pilhrerbremsventil

CL I ; - Druckverlauf im Bremszylinder beim L¥sen in Hahn-

CL II stellung I und II

CLG = Druckverlauf im Bremszylinder beim Lbsen in Hahn-
stellung G ' .

CLP = Druockverlauf im Bremsaylinder beim Lésen in Hahn-
stellung P '

= Druckverlauf im Bremsizylinder beim Lésen in Hahn-
stellung 8

= Druckverlauf im Bremszylinder beim L¥sen in Hahn-

stellung S8

CLE 0,6 = Druckverlauf im Bremsazylinder
LYseempfindliohkeitshahn

0,83 = Druokverlauf im Bremsgylinder mit den 0,8- und
2 2 mm-Bohrungen des Bremsempfindliochkeitshahns

= Druckverlauf im Vorratsluftbehdlter beim Fillen -

< Druckverlauf im Vorratsluftbehélter beim Fillen
in Stellung G : :

AF - Druckverlauf in der Steuerkammer A beim Fillen

AE 0,8 = Druckverlauf in der Steuerkammer A wihrend ‘der
Bremsempfindlichkeitsprobe o5 3

beim Lisen mit dem
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Zwooknkiiger Weise ist dle Aufnahme der Druckschaulinien jeweils in
nachstehender Reihenfolge vorzunehmens

a) Febensteuerventil (siehe Anlage Blatt 24)

1)
2)

3)

4)

gtufenweises Bremsen zur Aufnahme der Druckschaulinien CBB

Stufenveises Lisen zur Aufnahme der Drpckschaulinien CLE 0,6
und CstL. Fir die beiden ersten L¥sestufen (Druckschaulinie
CLE 0,6) ist der Lseunempfindlichkeitshahn 18, fur die wei-
teren das Pihrerbremsventil zu benutzen. Bei den Lésestufen
mit dem Léseunempfindlichkeitshahn liegt der Filhrerbremshebsl
in AbschluBstellung.

Druck in der Steuerkammer A mit der Lésevorrichtung auf

3 ks/omz ermdBigen. A-Schreibfeder ansetzen. Schreibwerk ein-
schalten, zur Aufnahme der Druckschaulinie AF und CstL. Die
Steuerkammer in der Filllstellung des Fihrerbremsventils von

3 bis auf 5 kg/em2 auffiillen. Der Umstellhahn 19 (Blatt 2 und
3) verbindet hierbei die Steuerkammer A mit dem Schreibwerk.

Bremsunempfindliochkei tspriifung mit der 0,8 mm groBen Bohrung
des Bremsempfindlichkeitshahnes 12 (Blatt 2 und 3). Bevor die
CE 0,8 singeleitet wird, ist eine Bremsstufe mit 0,4 Leitungs-
auslaB auszufilhren, Filhrerhebel in Fahrtstellung legen und ab=-
warten, bis C-Druck vollkommen auf Rull gefallen ist, ohne da-
bei den Fiillhahn 20 und die Ldseventile zu betdtigen.

Die Druckschaulinien AE 0,8 und CE 0,8 sind gleichzeitig auf-
zunehmen.

Hach einer Stufenbremsung (Cc=0,3 kg/cmz) ist der Fihrerbrems-
hebel in Mittelstellung zu legen. Das Nebensteuerventil darf
beim Absinken des Hauptleitungsdrucks nicht anspringen. Der
Druck der Steuerkammer A strémt in die Hauptluftleitung zu-
riick.

- b) Bagptstauérventil Hikp 1 (g), Hikgl (siehe Anlage Blatt 25)

1)
2)
3)

4)

Sohnellbremsung zur Aufnahme der Druckachaulinien BSB und CSB
Lésen zur Aufnahme der Druckschaulinien CL

Stufenweises Bremsen zur Aufnahme der Druckschaulinie CBB bis

zu einem Druck im Bremszylinder von etwa 3,3 kg/cmz. Zwischen

der ersten und zweiten Bremsstufe ist eine Pause von einer Minut-
te zu machen. Der Druck im Bremszylinder darf in der Pause von
einer Minute um hBchestens 0,15 ks/cm2 ansteigen (Dichtheits-
probe des Mindestdruokventils).

AnachlieBend ist die Ltseempfindlichkeitslinie CLE 0,6 mit dem
Léseempfindlichkeitshahn 18 auszufilhren. Der Hebel des Fiihrer-
bremsventils liegt hierbei in AbschluBstellung.

Auf das weitere stufenweise L8sen mit dem Filhrerbremsventil
kann verzichtet werden, weil das Stufenldsen vom Nebensteuer-
ventil abhiéngig ist.

Priifen der Bremsunempfindlichkeit durch Aufnahme der Druckschau-
linie CE 0,8 mit dem Bremsempfindlichkeitshahn 12, Zu dessen Kon-
trolle ist gleichzeitig die Druckschaulinie BE 0,8 zu schreiben.

Das Hauptsteuerventil darf nicht anspringen.
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5) Priifen der Bremsempfindlichkeit durch Aufnahme der Druckschau-
linie CE 2 mit dem Bremsempfindliochkeitshahn. ' : -

Das Hauptasteuerventil muB spitestens nach 6 sec ln.pziﬁatn.

6) Zwecks Vorbereitung der Aufnahme filr die Druckschaulinien BP
und BF hebt man die Schreibfeder nach dem Anspringen ab und
148t den Druck im Bremssylinder bis sur Vollbremsung anstei-
gen.

Das Schreibwerk ist dann durch den Umstellhahn 9 des Prif-
stands von C nach R umazuschalten und der Druck im Vorrats-
luftbehdlter durch das Léseventil 4 auf 4 kg/om? su ermiiSigen.

Faoh dem Wiederansetzen der Schreibfedern erfolgt die Aufnahme
der Druckschaulinien BF und RF durch Legen des Flihrerhebels in
die ?ﬁl%utallung. Wenn im Hilfsluftbehillter B ein Druck von

5 kg/om? serreicht ist, wird die Schreibfeder B abgehobgn. Die
R-Feder bleibt liegen, bis der Druck ebenfalls 5 kg/om*’ er-

reionht hat. Die durch den Pilldruck von 6,5 kg/om? in der Steuer-

kammer A und im Hilfsluftbehélter B eintretende Uberladung ist
nach der Priifung durch die L¥sevorrichtung wieder sufsuheben.

Die Druckschaulinien BSB und CSB sowie BF und RF sind jeweils
gleichzeitig aufzunehmen.

c) Hauptsteuerventil Hikg 2 (siehe Anlage Blatt 26)

1) Schnellbremsung zur Aufnahme der Druckschaulinien BSB II und
CSB 1I (Hahnatellung "beladen").

2) AnschlieBend erfolgt die Aufnahme der Lésedruckschaulinie
CL II.

3) Schnellbremsung zur Aufnahme der Druckschaulinie CSB I
(Hahnstellung "leer").
Hierauf erfolgt die Aufnahme der Lésedruckschaulinie CL I.

Die Druckschaulinien BSB II urdd CSB II sind gleichzeitig aufsu~
nehmen, desgl. BF und RF.

Die weiteren Aufnahmen der Druckschaulinien werden in gleicher
Weise vorgenommen wie unter 5/b3 bis 5/b6 des Hauptsteuerven-
tils Hikp 1 (g) und Hikgl beschrieben.

d) Hauptsteuerventil Hikpt, Hikpl (p) und Hikpl V (siehe Anlage Blatt 21)

1) Schnellbremsung sur Aufnahme der Druckschaulinien BSBP und
CSBP (Hahnstellung P).

AnschlieBend erfolgt die Aufnahme der L8sedruckschaulinie CLP.

2) Sohnellbremsung sur Aufnahme der Druckschaulinie CSBG (Hahn-
stellung G).

Hierauf erfolgt die Aurnnﬁme der Lisedruckschaulinie CLG.

Die Druckschaulinien BSBP und CSBP aind gleichzeitig aufzunehmen,
desgl. BF und RF.

Die weiteren Aufnahmen der Druckschaulinien werden in gleicher
Weise vorgenommen wie unter 5/b3 bis 5/b6 des Hauptsteuserventils
Hikp 1 (g) und Hikgl beschrieben. .
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o[ Hauptsteuerventil HiksiW !lieho Anlage Blatt 28)

1) Schnellbremsung sur Aufnahme der Druokschaulinien BSBS und CSBS
(Hahnstellung 8).

AnschlieBend Aufnahme der Lblodruokachnulin}o CLS

2) Sohnellbremsung sur Aufnahme der Druckschaulinie CSBP
(Hanstellung P).

AnschlieBend Aufnahme der Lisedruckschaulinie CLP.

3) Sohnellbremsung zur Aufnahme der Druckschaulinie CSBG Hahn-
stellung (G)

AnschlieBend Aufnahme der Ldsedruckschaulinie CLG

Die Druckschaulinien BSBS und CSBS sind gleichzeitig aufzunehmen,
desgl. BFG und RFG.

Die weiteren Aufnahmen der Druckschaulinien werden in gleicher
Veise vorgenommen wie unter 5/b3 bis 5/b6 des Hauptsteuerventils
Hikp 1 (g) und Hikgl besohrieben.

£) Hauptsteuerventil Hikss¥ und HikssL (siehe Anlage Blatt 29 und 30)

1) Sohnellbremsung sur Aufnahme der Druckschaulinien BSBSS und
C9B3S (Hahnstellung SS)

AnschlieBend Aufnahme der L&sedruckaschaulinie CLSS

" 2) Schnellbremsung aur Aufnahme der Druckschaulinie CSBS (Hahn-
stellung 8)

AnschlieBend Aufnahme der L¥sedruckschaulinie CLS

3) Sohnellbremsung zur Aufnahme der Druckschaulinie CSBP (Hahn-
stellung P)

AnschlieBend Aufnahme der Lisedruckschaulinie CLP

4) Sohnellbremsung zur Aufnahme der Druckschaulinie CSBG (Hahn-
stellung G)

AnschlieBend Aufnahme der L¥sedruckschaulinie CLG

Die Druckschaulinien BSB3S und CSBSS werden gleichzeitig aufgenommen,
desgl. BFG und RFG.

Die weiteren Aufnahmen der Druckachaulinien werden in gleicher
Weise vorgenommen wie unter 5/b3 bis 5/b6 des Hauptateuerventils
Hikp 1 (g) und Hikgl beschrieben.

6. Zusatsldsepriifung (nur fir Deutsche Bundesbahn giiltig)

Um auch unter sehr ungiinstigen Druckverhéltnissen in der Hauptluftleitung
langer Ziige eine ausreichende L¥seempfindlichkeit der Hik-Steuerventile
sichersustellen, ist eine besondere Zusatzldésepriifung durchzufilhren.

Hach einer Stufenbremsung mit 0,5 kg/cn2 Leitungsausla8 ist der Absperr-
hahn (31) su schliefen und der PFihrerbremshebel in die Fahrtstellung zu
legen, @0 daB nur nooch die Diise 0,8 in der Strémungsdrossel (32} sur Wir-
kung gelangt. Der Pllhrerbremshebel ist in die AbschluBstellung zu legen,
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wenn der Druck in der Hauptluftleitung auf 4,8 kg nn2~guatiegon ist.
Hik-Steuerventile miissen die Bremse bel 4,8 kg/om® voll auslisen
(Mc = Bull)

Die durchgefilhrte Zusatzlosepriifung ist auf dem aufazunehmenden Druck-
sohaulinienblatt wie folgt au bescheinigen: )

nSteuerventil 1dat voll aus bei ......cceeees kg/omz“.

7. Ursache und Beseitigung von Stdrungen

a) Nebensteuerventile

Migliohe Ursachent

Entweicht die Luft in der
Lésestellung, so ist der
StéBel in der St¥Bel-
filhrung undicht. Entweloht
die Luft nur in der Brems-
stellung, so ist die Wilz-
haut des Kolbens 1t dort, wo
der in den Deckel filihrende
Kanal sie durchbricht, nicht
fest genug eingespannt.

Strungent

1) Nach dem ersten Auffiilllen
entweicht Luft aus der
ins Freie filhrenden Boh-
rung oberhaldb der Stopf-
buchse.

Die Gleitfléohe des Schiebers
oder der Schieberbuchse ist
undicht.

2) Bei der Priifung des Neben-
steuerventils entweicht
Luft aus der Ldsedffnung
des Hauptsteuerventils.

71) Bei der Vornahme der Filll- Die Bohrung fa im Schieber ist
priifung und der Aufnahme der nicht lehrenhaltig oder deockt
Druckschaulinie AF weicht sich in der tiefsten Stellung
diese mehr als ¥ 5 sea von des Kolbens 10 nioht mit der
der Musterdruckschaulinie Bohrung fal im Schieberroat,
ab. oder A am Ventiltriéger ist

undicht.

Die B-Rdume sind undioht. Ge-
wshnlich ist der StéBel in
der StdBelfiihrung undicht. -

4) Beim stufenweisen Bremsen
schlieBen die einzelnen
Bremsatufen nicht abd
(ziehen nach).

5) Die Druckschaulinien fiir das Die Kolben gehen zu sohwer,
stufenweise Ldsen zeigt Un- oder die Wilshiute sind unsach-
regelmiBigkeiten. gemiB eingespannt baw. undicht.

6) Bei der Bremsunempfindlich- Der Kolben 10 steht dann nioht
keitspriifung mit der 0,8 mm- in seiner tiefsten Stellung
Bohrung steigt langsam der und infolgedessen die Bohrung
Druck im Bremszylinder. fa des Schiebers nicht liber der

Bohrung fal im Schieberrost,
oder die Bohrung fa ist ver-
stopft.
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b! Hauptsteuerventile
Stdrungen: -

1)

2)

3)

4)

6)

7)

8)

9)

Hach dem ersten Auffilllen
entweioht in der Ldsestel-
lung oder nach einer Voll-
bremsung Luft aus der Lise-
8ffnung.

Rach einer Vollbremsung
entweioht die Luft aus der
seitlichen Bohrung o am
Mindestdruckventilgehiuse.

Bei der Dichtheitspriifung
entweioht Luft aus dem Lei-
tungsanschluBstutzen des
Ventiltrigers.

Bei der Aufnahme der Druck-
schaulinien flr das Fiillen

des Hilfsluftbehdlters weilcht

die Zeit um mehr als I3 seo

und beim Vorratsluftbehédlter
um mehr als ¥ 5 mec von der

Musterdruckschaulinie ab.

Bei dem stufenwelsen Bremsen
schlieBen die einzelnen
Bremsstufen nioht ab (ziehen
nach).

Zwischen der ersten und zwei-

ten Bremastufe steigt der
Druck im Bremszylinder wih-

rend einer Minute um mehr als

0,15 kg/om2.

Der Druck im Bremszylinder
steigt zu schnell oder zu
langsam.

Beim ersten Anspringen des
Ventils betrégt der Druck
im Bramszzlindar mehr als

0,6 kg/om 2

bzw. 0,9 kg/em®.

Die LYsepriifungen ergeben
Zeiten, die von den Muster-
druockschaulinien abweichen.

Mdgliche Ursachens

Schieber oder Dichtscheibe
zwischen Steuerventil und
Ventiltrdger ist undicht.

Der groBe oder der kleine
oder beide Stufenkolbenstulpe
sind undicht.

Der Steuerkolben legt sioh
nicht dicht gegen die Diocht=-
scheibe des Ventiltrlgers. -

Die Filllbohrungen eb, fb, fr
und frt sind nicht lehrenhal-
tig oder der Steuerkolben legt
sich nicht dicht gegen die
Schieberbuchse.

Abstufventil oder Mindest-
druckventil oder Rilckschlag-
ventil 9 ist undicht.

Das Mindestdruckventil ist
undicht.

Die Bohrungen bc bzw. Boi1, be2,
beg, bop oder bes sind nioht
lehrenhaltig oder das Mindest-
druckventil ist undicht.

Der Stufenkolben des Mindest-
druckventils geht zu schwer,
oder die Spannung der Mindest-
druckfeder ist zu klein oder
zu groB.

Die Ldsebohrungen q bzw. qi,

92, qg und qp sind nicht lehren-
haltig. Bei den Hauptsteuerven-
tilen p1, saW, sal und si1W, wo
das Losen in der Personenzug-und
Schnellzugstellung nicht ge-
drosselt ist, ist auBerdem auf
die richtige Fiillzeit des Hilfs=-
luftbehdlters B zu achten. =

12)

o 0K

{Stbrungonl
';10) Bei der Ldseempfindlich-

keitsprifung steuert das
Ventil gar nioht oder erst
pach mehr als 15 sec um.

Bei der Bremsempfindlioh-
keitsprifung mit der 0,8 mm-
Bohrung tritt eine Bremsung
ein.

Bei der Bremsempfindlioh-
keitepriifung mit der 2 mm-
Bohrung tritt die erwartete
Bremaung nicht ein.

Mggliohe Ursachent

Der Steuerkolbenring ist un-
dicht oder er geht zu schwer.

Der Steuerkolben des Haupt-
steuerventils liegt nicht in
seiner duBersten Lisestellung
oder die Bohrungen fb bzw. eb
sind verstopft.

GrdBere Undiohtheiten am Kolben-
ring des Steuerkolbens oder
erheblicher Sohwergang des
Schiebers.

. Mit besonderer Sorgfalt ist beim Zusammenbau der Haupt- und
Nebensteuerventile am Ventiltriger darauf zu achten, daB alle
4 Kaniile gegeneinander gut abgedichtet sind.
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Behandlung der Steuerventile in der Werkatatt

Die zur Untersuchung gelangenden Steuerventile sind vollsténdig
auseinander su nehmen, wobel darauf zu achten ist, daB einge-
schliffene Teile, wie Steuerkolben, Hihne usw. mit dem zugehdrigen
Gehéuse beieinander bleiben. Alle demontierten Teile, auagenommen
die guBeisernen Ceh#duse und Einzelteile aus Leder oder Gummi, sind
mit einem geeigneten Reinigungemittel, z.B. Petroleum, abzuwaschen
und mit Druckluft ausszublasen. Die Gehduse sind auBen mit einer
Drehtbiirste mechanisch zu reinigen und innen mit in Petroleum ge-
trénkten nicht fasernden Tiichern auszuputzen. Keine Putzwolle ver-
wenden. Bohrungen und Kandéle sind mit Druckluft auszublasen.

Nach der Reinigung sind die Einzelteile unter Verwendung von Spe-
ziallehren (siehe A3/b-c und B}/d—a) zu kontrollieren und soweit
nbtig nachzuarbeiten.

Die Wdlzhéute des Hik-Nebensteuerventils sind durch Abwaschen in
handwarmem Seifenwasser zu reinigen und auf einwandfreie Beschaffen- j
heit zu untersuchen. Schadhafte Wdlzhdute, namentlioh solche, deren
Lederschutzhaut durch Rost angegriffen ist, milssen ersetzt werden.

Vor dem Einsetzen in das Ventil sind die Lederschutzhéute mit Rizinu
81 leicht einzufetten.

Sind nach léngerer Betriebsdauer die Gleitfldchen der Schieber und
der Schieberbuchsen riefig geworden, so miissen diese nachgearbeitet
werden. Heben den hierfiir notwendigen Spezialhilfawerkzeugen, wie
Flhchenfeilen, Abrichtplatten und Kontrollschiebern sind vor allem
die auf Grund langjéhriger Erfahrungen ausgewdhlten Schleifmittel
der Bremsenbauanstalt Knorr-Bremse G.m.b.H. Minchen zu empfehlen.

Kolbenringe der Steuerkolben, die den im Absatz B4/a2 geforderten
Priifbedingungen nioht entsprechen, sind nachzuachleifen oder gegen
AufmaB-Kolbenringe zu ersetzen und auf der Kolbenring-Schleifma-
schine neu einzuschleifen. Die Scohnittfléchen der Kolbenringe sollen
sauber aufeinander passen und sich ohne zu klemmen in der Ringnut
des Kolbens drehen lassen.

Alle Metallventilkegel sind nachzusochleifen und auf guten Sitz su
kontrollieren. Der urspriingliche Zustand aller Einzelteile darf nie-}j

mals geiindert werden. Die Teile milssen den Angaben auf den Prﬁfbl&t—~»
tern 5/5a bis 7/7a und 14 bis 20 entsprechen.

Gepriifte Ventile dilrfen nicht lénger als } Monate gelagert werden.
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Verzeichnis der Anlagen

Priifstand fiir Steuerventile der einlésigen Bremsen

Priifetand fiir Einkammer- und Hik-Steuerventile mit
einem Bremszylinder

Schaltbild zum Priifstand fiir Einkammer-Steuerventile,
erweitert zum Priifen der Hik-Steuerventile

Priifstand fiir Einkammer-~ und Hik-Steuerventile
mit zwei Bremszylindern -

Schaltbild zum Priifstand fir Einkammer- und Hik-
Steusrventile mit zwei Bremszylindern

tbersichtsblatt der Einkammer-Steuerventile
Priifblatt fiir Einfach-Steuerventile mit Fillbohrung
Priifblatt fiir Einfachsteuerventile mit Flllnut

Priifblatt fiir schnellwirkende Steuerventile K1
mit Filllbohrung

Priifblatt fir schnellwirkende Steuerventile
mit Fiillnut

Priifblatt fir achnellwirkende Steuerventile EVB
mit Fillbohrung

Priifblatt flir schnellwirkende Steuerventile EVB
mit Fillnut

Kennzeichnung der Hik-Steuerventile
Schnitt des Steusrventils Hikgl und Hikg2

Schnitt des Steuerventils Hikp 1, Hikp 1 (g) und
Hikp 1 (p)

Schnitt des Steuerventils Hiks1W
Schnitt des Steuerventils HikssW
Schnitt des Steuerventils Hiksal
Priifblatt fiir Rebenateuerventile Hik
Priifblatt fiir Hauptsteuerventile Hikgl
Priifblatt filr Hauptsteuerventile Hikg?2

Prifblatt fiir Hauptateuerventile Hikp 1, Hikp 1 (g)
Hikp 1 (p) und Hikp 1V

Priifblatt fir Hauptsteuerventile Hiks1W
Priifblatt filr Hauptsteuerventile HikssW
Priifblatt fir Hauptsteuerventile HikasL
Musterdruckschaulinien fir Einfachsteuerventile

Musterdruckschaulinien fiir schnellwirkende
Steuerventile K1

Musterdruckschaulinien fiir schnellwirkende
Steuerventile EVB



Blatt Hr.
24
25

26
27

28

29
30
31
32
33

34
35
36

37
38

-24 -

ln-tordrnoksohnulinion‘fur Nebensteuerventile Hik

Musterdruckschaulinien fir Hauptsteuerventile
Hikp 1 (g) und Hikgl

Husterdruckschaulinien fir Hauptsteuerventile Hikg?2

Musterdruckschaulinien fir Hauptsteuerventile
Hikp 1, Hikp 1 (p), Hikp 1V

Musterdruckschaulinien filr Hauptsteuerventile
Hiks1W 5

Musterdruckschaulinien fir Hauptsteuerventile HikssW
Iuatordrueksohnﬁlinian fiir Hauptsteuerventile HikasL
Lehrenkasten fir Hik-Steuerventile
Eolbenring-Priifvorrichtung

Filllnutenlehren filr Steuerkolbenbuchsen der
Einfachsteuerventile

Flillnutenlehren fiir Steuerkolbenbuchsen der
sohnellwirkenden Steuerventile

Plillnutenlehren fiir Kolben der Einfach- und
sohnellwirkenden Steuerventile

piefenlehren fiir die Filllnuten der Einfach- und
sohnellwirkenden Steuerventile

Lehrdorne fiir Steuerventile
Lehrenkasten fiir Steusrventil-Lehrdorne
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